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IMPORTANT

Ce manuel a été écrit par la Yamaha Motor Company Ltd. principalement &’ intention des concessionnaires
Yamaha et de leurs mécaniciens qualifiés. Il est impossible de mettre toute laformation d’ un mécanicien dans
un seul manuel. Il a donc été suppose que les personnes utilisant ce manuel pour exécuter I’ entretien et les
réparations des véhicules Yamaha ont une connaissance él émentaire des principes mécaniques et des procédés
inhérents ala technique de réparation de ces véhicules. Sans ces compétences, |’ exécution de réparations ou
de I'entretien de ce modeéle peut le rendre impropre al’ emploi, voire dangereux.

La YamahaMotor Company, Ltd. s efforce en permanence d’ améliorer tous ses produits. Les modifications et
les changements importants des caractéristiques ou des procédures seront notifiés a tous les concessionnaires
Yamaha et paraitront, al’ endroit approprié, dans les éditions suivantes de ce manuel.

N.B.
Le design et les caractéristiques peuvent étre modifiés sans préavis.

FAS20081
INFORMATIONSIMPORTANTESRELATIVES AU MANUEL

Dans ce manuel, des informations particuliérement importantes sont identifiées comme indiqué ci-dessous.

Voici le symbole de danger. |1 est utilisé pour avertir I'utilisateur deris-
N ques potentiels de blessures personnelles. Respecter tous les messages de
securité qui suivent ce symbole pour éviter desblessuresou mémelamort.

Un AVERTISSEMENT indique une situation dangereuse qui, S ellen’est
AVERTISSEMENT pas évitée, peut provoquer lamort ou des blessures graves.

Une REM ARQUE désigne des mesures de sécurité particuliéres devant

ATTENTION étre prises pour ne pasendommager le véhicule ou un autre bien.

Un CONSEIL fournit desinformations clé pour simplifier ou clarifier les pro-

N.B. cédures asuivre.
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COMMENT UTILISER CE MANUEL

Ce manuel est organisé de facon claire et systématique afin que le mécanicien puisse facilement trouver les
informations dont il a besoin. Toutes les explications concernant les déposes, démontages, remontages, instal -
lations, réparations et vérifications sont divisées en étapes numérotées.
Le manuel est divisé en chapitres et chaque chapitre est divisé en sections. Letitre dela section traitée figure
en haut de chaque page “1”.
L estitres de sous-sections apparaissent en caractéres plus petits que les titres de sections “2".

Chague section détaillant |es étapes de démontage ou de remontage “3” est précédée de vues en éclaté qui
permettent de clarifier ces travaux.
Les chiffres“4” figurant dans les vues en éclaté sont donnés dans I’ ordre des étapes de travail. Un numéro
correspond & une étape de démontage.
Des symbolesidentifient les pieces alubrifier ou aremplacer “5”.
Sereporter a“SYMBOLES’.
Les vues en éclaté sont suivies d'un tableau “6" expliquant I’ ordre des travaux, e nom des piéces, des
remarques, etc.
Lestravaux “ 7" nécessitant des informations supplémentaires (telles que des données techniques et des
outils spéciaux) sont expliqués par étapes.

1

Y

EMBRAYAGE

EMBRAYAGE

[%] 1.5 Nm (0,15 m -kgf, 1.1 ft -1b7) |

& déposer

[ Remarques

5-60

Disque d embrayage 1~

N° de picce Epaisseur
4B1-16324-00 | 1,6 mm (0,063 in),
5VY-16325-00 | 2.0 mm (0,079 im) | STD
4B1-16325-00 | 2,3 mm (0,091 in)

sans contrainte du res-

Disque d"embrayage 2"
N° de picce |

5VY-16325-00 | 2.0 mm (0,079.n) | STD

4B1-16325-00 [ 2,3 mm

091in) |

NB.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

pasasia
VERIFICATION DES RESSORTS D’APPUT
'EAU DE PRESSION
Les étapes suivantes s"appliquent a tous les ressorts
@appui du plateau de pression.
1. Veérifier
+ Ressort ’appui du plateau de pression
Endommagement — Remplacer I'ensemble
des ressorts d’appui du platcau de pression.
2. Mesurer
Longueur sans contrainte du ressort de pla-
teau de pression “a”
En dehors de la limite prescrite — Remplacer
Pensemble des ressorts d’appui du plateau de
pression
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FAS25150
VERIFICATION DE LA
D’EMBRAYAGE
1. Veérifier:

* Clabots de cloch

NB.

CLOCHE 3

Des crabots de cloche d’embrayage piqués entrai-
nent le fonctionnement irrégulier de I'embrayage.

2. Vérifier
* Roulement
Détérioration/usus

FAsasien
VERIFICATION DE LA
D’EMBRAYAGE
1. Veérifier
« Cannelures de noix d
Détérioration/piqares
noix d’embrayage.

nt et la cloche d’embrayage.

embrayage

NOIX g 2

usure — Remplacer la
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SYMBOLES

L es symboles suivants sont utilisés afin de faciliter la compréhension des explications.

N.B.

L es symboles suivants ne concernent pas tous les véhicules.

SYMBOLE

DEFINITION

SYMBOLE

DEFINITION

)

Entretien sans dépose du moteur

Huile d’ engrenages

-,

Liquide de remplissage

Huile au bisulfure de molybdéne

Lubrifiant

Liquide defrein

Outil spécial

Graisse pour roulements de roue

Couples de serrage

Graisse a base de savon au lithium

Limite d'usure, jeu

Graisse au bisulfure de molybdeéne

Régime moteur

Graisse silicone

Données électriques

Enduire de produit frein-filet (LOC-
TITE®).

Huile moteur

Remplacer |a piéce par une neuve.
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IDENTIFICATION

FAS20130

IDENTIFICATION

FAS20140

NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHI-
CULE

Le numéro d'identification du véhicule“1” est
estampé sur le coté droit du tube de direction.

FAS20150
ETIQUETTE DE MODELE

L’ étiquette de modéle “1” est collée sur le renfort
derail de selle, sousla selle du passager. Ce rensei-
gnement est nécessaire lors de lacommande de pié-
ces de rechange.

1-1



CARACTERISTIQUES

FAS20170

CARACTERISTIQUES

FAS30340

VUE D’ENSEMBLE DU SYSTEME FlI

Lafonction principale du systéme d’ alimentation en carburant est d’injecter du carburant dans la chambre de
combustion de maniére afournir un rapport air/carburant approprié aux conditions de fonctionnement du
moteur et ala pression atmosphérique. Dans un systéme de carburateur habituel, le rapport air/carburant du
mélange fourni ala chambre de combustion est créé par le volume d’air d’ admission et de carburant mesuré
par le gicleur utilisé dans le carburateur correspondant.

Malgré un volume d' air d’ admission identique, |e volume de carburant requis varie en fonction des conditions
de fonctionnement du moteur, telles que I’ accél ération, la décélération ou une charge élevée. Les carburateurs
qui mesurent le volume de carburant a1’ aide de gicleurs sont munis de nombreux éléments auxiliaires de
fagon a atteindre un rapport air/carburant optimal en accord avec les changements continus des conditions de
fonctionnement du moteur.

Etant donné gu’ un moteur doit étre de plus en plus performant et que les gaz d' échappement dégagés doivent
étre plus propres, il devient nécessaire de commander |e rapport air/carburant de maniére beaucoup plus pré-
cise et efficace. Pour cette raison, ce modéle est doté d’ un systéme d’injection éectronique (FI) qui remplace
le systeme de carburateur habituel. Ce systéme peut fournir atout moment un rapport air/carburant optimal au
moteur en utilisant un microprocesseur qui régule le volume d'injection de carburant en fonction des condi-
tions de fonctionnement du moteur détectées par les différents capteurs.

L’ utilisation de ce systéme Fl apermis d'alimenter plus précisément le moteur en carburant, d’améliorer la
réponse du moteur, d’ économiser du carburant et de réduire les émissions de gaz d’ échappement.

4 5 6 7 8 910 11 12 13 14

21 20 19 18 17 16 15

1. Capteur de température d’air admis 12. Pompe a carburant

2. Témoin d' aerte de panne du moteur 13. Capteur de sécurité de chute

3. Solénoide du systéme d’ admission d’air a 14. Bloc relais (relais de pompe & carburant)
I’ échappement 15. Capteur d oxygéne

4. Capteur de pression atmosphérique 16. Capteur de vitesse

5. Capteur de pression d'air admis 17. Capteur de température du liquide de refroidis-

6. Servomoteur de conduit d’'admission sement

7. Injecteurs secondaires 18. Capteur de position de vilebrequin

8. Servomoteur de papillon 19. Bougies

9. Capteur de position de papillon des gaz 20. Bobines d' allumage

10. Capteur de position de reprise 21. Capteur d’identification des cylindres

11. Injecteurs primaires 22. ECU (bloc de contrdle du moteur)

1-2



CARACTERISTIQUES

FAS14B1017

SYSTEME FI

Lapompe a carburant fournit du carburant al’injecteur viale filtre a carburant. Le régulateur de pression
maintient la pression de carburant appliquée al’ injecteur a 324 kPa seulement (3,24 kgf/cm?, 47,0 psi). Aing,
lorsque le signal d’ activation en provenance de I’ ECU active I’ injecteur de carburant, |e passage de carburant
S ouvre permettant ainsi au carburant d’ étre injecté dans la tubulure d’ admission pendant tout le temps que le
passage reste ouvert. Par conséquent, plus la période d’ activation de |’ injecteur de carburant est longue (durée
deI'injection), plus le volume de carburant fourni est important. Inversement, plus la période d’ activation de
I”injecteur de carburant est courte (durée de I’ injection), moins le volume de carburant fourni est important.
Laduréeet le calage de |’ injection sont commandés par I’ ECU. Les sighaux émis par le capteur de position de
papillon des gaz, |e capteur de position de reprise, |le capteur de température du liquide de refroidissement, le
capteur de pression atmosphérique, le capteur d’identification des cylindres, le capteur de sécurité de chute, le
capteur de position de vilebrequin, le capteur de pression d’ air admis, le capteur de température d' air, le capteur
de vitesse et le capteur d’ oxygene permettent al’ ECU de déterminer ladurée del’injection. Le calage del’injec-
tion est déterminé gréce aux signaux en provenance du capteur de position du vilebrequin. Par conséquent, le
volume de carburant requis par le moteur peut étre fourni atout moment en fonction des conditions de conduite.

A |
Hr
[ 1 c I%l, E
2] ) ey [ Aoy vy %

e

14

I njecteur secondaire 13. Capteur de température du liquide de refroidisse-

Pompe & carburant ment - _ _
Injecteur primaire 14. Capteur de position de vilebrequin

Capteur d'identification des cylindres 15. Capteur de pression d'air admis
ECU (bloc de contréle du moteur) 16. Servomoteur de papilion

Capteur de position de papillon des gaz 17.Boitier d'inj ection B
Capteur de position de reprise 18. Capt_eur de_pr 0r_1 atmosphérique
Capteur de vitesse 19. Bottier defiltre aair . o

. Capteur de température d' air admis 20. Servomoteur de conduit d’ admission

10. Capteur de sécurité de chute
11. Capteur d oxygene
12. Pot catalytique

©oNOOAWDNPRE

A. Circuit d alimentation
B. Systéme d’ aération
C. Systeme de commande

1-3



CARACTERISTIQUES

FAS14B1076
YCC-T (papillon commandé par puce Yamaha) Y CC-l (admission commandée par puce Yamaha)

Caractéristiques du mécanisme

Latechnologie éectronique la plus perfectionnée a été utilisée pour développer les systémes YCC-T et Y CC-
| Yamaha. Les systémes de papillon & commande électronique sont utilisés sur les voitures mais Yamaha a
développé un systéme plus rapide et plus compact répondant aux besoins des sports motos. L e systéme déve-
loppé par Yamaha est capable d’ effectuer les cal culs trés rapidement, ¢’ est-a-dire que la mise & jour des don-
nées est effecutée tous les 1/1000éme de seconde.

Le systéme YCC-T a été concu pour répondre aux commandes d’ accélération du pilote: I' ECU calcule instan-
tanément |’ ouverture idéale du boisseau et génére des signaux pour actionner les boisseaux gréce aleur
moteur et ainsi commander activement le volume d’ air admis.

L'ECU se compose de trois CPU dont la capacité est environ cing fois supérieure a celle des unités classiques,
permettant ainsi au systeme de répondre extrément rapidement ala moindre impulsion du pilote. La com-
mande optimisée de I’ ouverture du boisseau procure en particulier un volume optimal d'air admis, permettant
facilement d' arriver au couple désiré, méme a régime moteur élevé.

Le systéme Y CC-I calcule le régime moteur et le taux d’ ouverture du papillon, active le conduit d’air admis
gréace au moteur de commande él ectronique afin de commander lalongueur du tuyau d’ admission et d’ obtenir
de la puissance supplémentaire dans toutes les plages de régime moteur, des plus faibles aux plus élevées.

Objectifs et avantages del’ utilisation du systeme YCC-T

» Augmentation de |la puissance du moteur
Lefait de rétrécir |e passage d' air admis permet d’ atteindre un régime moteur plus élevé — Augmentation
de la puissance du moteur.

» Amélioration de la maniabilité
Levolumed' air admis est commandé selon les conditions de fonctionnement — Amélioration de laréponse
du papillon en fonction des besoins du moteur.
La poussée est commandée a un niveau optimal en fonction du rapport engagé et du régime moteur — Amé-
lioration de la commande du papillon.

« Commande du freinage moteur
Un freinage moteur optimal est rendu possible grace ala commande du papillon.

» Mécanisme de commande du régime de ralenti (ISC) simplifié
Le mécanisme de dérivation et I actionneur | SC ont été supprimés — Utilisation d’ un mécanisme simple
pour stabiliser leralenti.

» Réduction du poids
Le poids est réduit par rapport aux véhicules dotés d’ un mécanisme de papillon des gaz secondaire

1. Servomoteur de papillon 5. Capteur de position de papillon des gaz
2. Capteur de position de reprise
3. Poulie de cable des gaz avec protection de trin- A. Verslapoignée des gaz
glerie
4. Boisseaux

1-4



CARACTERISTIQUES

Objectifs et avantagesdel’ utilisation du systéme Y CC-I

» Amélioration des caractéristiques de puissance du moteur
Il est désormais possible d obtenir une puissance élevée du moteur dans toutes les plages grace a deux
caractéristiques: lafonction d’ admission courte, procurant une puissance € evée lorsgue le régime moteur
est élevé, et lafonction d’ admission longue, procurant de la puissance dans la plage la plus utilisée.

» Commante de modification de lalongueur du tuyau d’ admission via un moteur
Lamodification de la longueur du tuyau d’ admission en une minute est désormais possible grace al’ entrai-
nement d’ un moteur via une commande électronique. Des caractéristiques de puissance sans & coups sont
obtenues. Ainsi, le pilote ne ressent pas |’ action de modification gréce al’ optimisation du nombre de chan-
gements de régime et al’ application lamieux adaptée de la puissance du moteur au moment du changement
derégime.

A. Versle bas (admission longue)
(régime moteur faible a moyen)

B. Versle haut (admission courte)
(régime moteur élevé)

1-5



CARACTERISTIQUES

Vue d’ensemble du systeme YCC-T/YCC-I

|

<
|
|

13
14
15
16

10

L—O0—

19

Capteur de position de papillon des gaz
Servomoateur de papillon

Capteur de position de reprise

ECU (bloc de contréle du moteur)

CPU principale ETV (32 bit)

CPU FI (32 hit)

Pilote de servomoteur de papillon

Circuit coupé/sensation de fonctionnement du
pilote de servomoteur de papillon

Arrét d'urgence/rétroaction de sensation de
fonctionnement du pilote de servomoteur de

papillon
10. Arrét d'urgence

11. Régime moteur (signa d’impulsion)
12. Entrée du capteur

13. Contacteur de point mort

14. Capteur de position de vilebrequin
15. Capteur de vitesse

16. Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

17. Capteur de pression atmosphérique
18. Pilote de servomoteur de conduit d’ admission
19. Servomoteur de conduit d’ admission

O N OAWDNPE

©
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CARACTERISTIQUES

Vued’'ensemble dela commande YCC-T/YCC-I
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7.
8.
9.
10.
11
12.
13.
14.
15.

-(2) <

Capteur de position de reprise

Capteur de position de papillon des gaz
Capteur de position de vilebrequin
Capteur de vitesse

Contacteur D-mode

Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

Contacteur de point mort

Capteur de pression atmosphérique
Position de I’ accélérateur (deux signaux)
Position du papillon (deux signaux)
Régime moteur

Vitesse du véhicule

Température du liquide de refroidissement
Point mort/En prise

Pression atmosphérique

16. Servomoteur de papillon

17.ECU (bloc de contréle du moteur)

18. Plan de base

19. Commande du régime de ralenti

20. Angle d' ouverture de boisseau calculé
21. Plan de base

22. Position du conduit d’ admission d’air (valeur
calculée)

23. Servomoteur de conduit d’ admission




CARACTERISTIQUES

FAS14B1019

FONCTIONSD’INSTRUMENT DE BORD

Ecran multifonction

opo
/—Z £

E=—"10

Bouton de remise a zéro “RESET”
Bouton de sélection “ SELECT”
Compte-tours

Témoin de passage des vitesses

Affichage de la position d’ ouverture du
papillon des gaz

Affichage de latempérature du liquide de
refroidissement/affichage de la température
d’ air admis

7. Affichage du mode de conduite

Compteur de vitesse

9. Compteur kilométrique/totalisateur journalier/
consommation instantanée de carburant/con-
sommation moyenne de carburant

10. Montre/chronomeétre
11. Affichage du pignon de la boite de vitesses

gk wbdpE

o

©

FWA14B1014

A\ AVERTISSEMENT

Veiller aarréter le véhicule avant de changer les
réglagesdel’unitéd’ écran multifonction. L efait
dechanger lesréglages pendant la conduite peut
distrairele pilote et augmenter lerisque d’acci-
dent.

L’ écran multifonction est pourvu des éléments sui-

vants:

» Un compteur de vitesse

* Un compte-tours

» Un compteur kilométrique

* Deux totalisateurs journaliers (qui affichent la
distance parcourue depuis qu'’ils ont été remis a
z€r0)

» Un compteur partiel de laréserve de carburant
(qui affiche la distance parcourue depuis que le
témoin d’ alerte du niveau de carburant s’ est
alumé)

* Un chronométre

* Une montre

 Un affichage de la température du liquide de
refroidissement

1-8

Un affichage de la température d’ air admis

Un affichage du pignon de la boite de vitesse

Un affichage du mode de conduite (qui indique le

mode de conduite sélectionné)

Un affichage de la position d’ ouverture du

papillon des gaz

* Un affichage de la consommation de carburant
(fonctions consommation instantanée et
moyenne)

» Un dispositif embargqué de diagnostic de pannes

» Un mode de commande de la luminosité de I’ affi-

chage, de I’ affichage du témoin de passage des

vitesses et de I’ affichage de la position d’ ouver-

ture du papillon des gaz

N.B.

* Velller amettrelaclé en position “ON” avant
d' utiliser les boutons “SELECT” et “RESET".

 Uniquement pour le Royaume-Uni: Pour changer
I” unité de mesure (kilométres ou miles) de I’ affi-
chage du compteur de vitesse et du compteur
kilométrique/totaliseur journalier/consommation
de carburant, appuyer sur latouche “SELECT”
pendant une seconde minimum.

Compte-tours

1. Compte-tours
2. Zonerouge du compte-tours

L e compte-tours électrique permet au conducteur
de contrdler le régime moteur et de le maintenir &
unevaleur idéale.

Lorsque laclé est mise en position “ON”, I'aiguille
du compte-tours fait un rapide aller-retour sur le
cadran et se replace sur zéro r/min de fagon a tester

le circuit électrique.
FCA14B1015

ATTENTION

Ne pas actionner le moteur jusqu’ala zone
rouge du compte-tours.
Zonerouge: 13750 r/min et au-dela




CARACTERISTIQUES

M odes montre et chronométre

7=

]
Lo

1. Montre/chronométre

Pour régler lamontre
1. Appuyer simultanément sur les boutons

“SELECT” et “RESET” pendant 2 secondes
minimum.

2. Lorsque les chiffres des heures commencent a
clignoter, appuyer sur le bouton “RESET” pour
régler |” heure.

3. Appuyer sur latouche “SELECT” et les chif-

fres des minutes commencent a clignoter.

Appuyer sur le bouton “RESET” pour régler les

minutes.

5. Appuyer sur lebouton“SELECT” et lerelacher
pour faire fonctionner la montre.

Pour afficher le chronométre

Pour passer |’ affichage en mode chronométre,
appuyer simultanément sur les touches “ SELECT”
et “RESET”. Pour revenir al’ affichage du mode
montre, atout moment, sauf pendant le fonctionne-
ment du chronométre, appuyer simultanément sur
lestouches“SELECT” et “RESET”.

M esures standard

1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour démarrer
le chronometre.

2. Appuyer sur le bouton “SELECT” pour arréter
le chronometre.

3. Appuyer a nouveau sur le bouton “ SELECT”
pour remettre le chronométre a zéro.

M esures avec temps intermeédiaires
1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour démarrer

le chronometre.

2. Appuyer sur le bouton “RESET” ou le contac-
teur du démarreur “ @” pour mesurer lestemps
intermédiaires. Les tempsintermédiaires s affi-
chent sur I écran du compteur kilométrique
pendant cing secondes.

1-9

3. Appuyer sur latouche “RESET” ou sur le con-
tacteur du démarreur “ @" pour afficher le
temps intermédiaire final ou appuyer sur latou-
che“SELECT” pour arréter le chronometre et
afficher le tempstotal écoulé.

Historique des temps intermédiaires

@.@@
e C®NO®
||

//////’y
LEU

Llbl.Ll

1. Affichage de latempérature du liquide de
refroidissement/affichage de |la température
d’air admis

2. Chronométre

L’ historique permet d afficher jusqu’a 20 temps
intermédiaires. L’ historique des temps intermédiai-
res peut étre affiché dans |’ ordre chronologique
inversé ou dans |’ ordre des vitesses.

1. Appuyer sur latouche “SELECT” pendant une
seconde minimum pour sélectionner le mode
ordre chronologique inversg; “L20” s affiche
sur le chronomeétre.

Appuyer sur latouche“ SELECT” une nouvelle
fois pour sélectionner le mode vitesse; “ F20”
s affiche sur le chronométre.

2. Enfoncer latouche “RESET”. En fonction du
temps intermédiaire sélectionné, “L20” ou
“F20” s affiche sur I’ écran de température du
liquide de refroidissement/température d' air, et
le temps intermédiaire enregi stré correspondant
s affiche sur le chronométre.

3. Appuyer sur latouche “SELECT” pour faire
défiler laliste versle bas, et sur latouche
“RESET” pour lafaire défiler versle haut.

N.B.

« L’affichage dans |’ ordre chronol ogique inversé
indique les temps intermédiaires depuis le plus
récent jusqu’ au plus ancien (c-a-d., L20, L19,
L18, L17). L affichage par ordre de vitesse indi-
que les temps intermédiaires du plus rapide,
jusgu’au pluslent (c-a-d., FO1, FO2, FO3, FO04).

* Appuyer sur latouche“RESET” pendant une
seconde minimum pour réinitialiser tous les
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temps enregistrés dans |’ historique de temps
intermeédiaires sélectionné.

4. Appuyer sur latouche “SELECT” pendant une
seconde minimum pour annuler |” historique des
temps intermédiaires et revenir au chronomé-

trage.

Modes compteur kilométrique, totalisateur
journalier, consommation de carburant instan-
tanée et moyenne

1. Compteur kilométrique/totalisateur journalier/
consommation instantanée de carburant/con-
sommation moyenne de carburant

Appuyer sur latouche “SELECT” pour afficher le
mode compteur kilométrique “ODO”, les modes
totalisateur journaier “TRIP 1" et “TRIP 2", le
mode de consommation instantanée de carburant
“km/L” ou “L/100 km”, et le mode de consomma-
tion moyenne de carburant “AV__._ km/L” ou
“AV_ . L/100 km” dans|’ ordre suivant:

ODO — TRIP 1 — TRIP 2 — km/L ou L/100 km
—>AV__._km/L ouAV__. L/100 km — ODO

Uniquement pour |le Royaume-Uni: Appuyer sur la
touche“ SELECT” pour afficher le mode compteur
kilométrique “ODO"”, les modes totalisateur journa-
lier “TRIP 1" et “TRIP 2", le mode de consomma-
tion instantanée de carburant “km/L", “L/100 km”
ou “MPG”, et le mode de consommation moyenne
decarburant “AV_ _._km/L”,“AV_ . L/100 km”
ou“AV_ . MPG" dans!’ordre suivant:

ODO — TRIP 1 — TRIP 2 — km/L, L/100 km ou
MPG — AV__. km/L,AV__. L/100kmouAV_
_._MPG - ODO

Si le témoin d’ aerte du niveau de carburant

s allume, I' affichage passe automatiquement en
mode de compteur partiel de laréserve de carburant
“TRIP F" et commence acalculer ladistance par-

1-10

courue apartir de ce moment. Dans ce cas, appuyer
sur latouche “SELECT” pour changer |’ affichage
et passer en mode totalisateur journalier, compteur
kilométrique, consommation de carburant instanta-
née et moyenne dans |’ ordre suivant:

TRIPF — km/L ou L/100km — AV__. km/L ou
AV_ . L/100km — ODO —» TRIP1— TRIP2
— TRIPF

(Uniquement pour le Royaume-Uni)

TRIPF — km/L, L/100 km ou MPG — AV__.
km/L,AV_ . L/100kmouAV_ . MPG—
ODO -» TRIP1— TRIP2—> TRIPF

Pour réinitialiser le totaliseur journalier, le sélec-
tionner en appuyant sur le bouton “ SELECT” puis
appuyer sur le bouton “RESET” pendant au moins
une seconde.

Si le compteur partiel de laréserve de carburant

N’ est pas réinitialisé manuellement, il le sera auto-
matiquement et I’ affichage reviendra au mode pré-
cédent 5 km (3 mi) aprésle plein de carburant.

M ode de consommation instantanée de carburant

1. Consommation instantanée de carburant

L’ affichage de la consommation instantanée de car-
burant peut étre réglé sur “km/L”, “L/100 km” ou
“MPG” (unigquement pour le Royaume-Uni).
Lorsgue I’ affichage est réglé sur “km/L”, ladis-
tance qui peut étre parcourue avec 1,0 L de carbu-
rant dans les conditions de conduite actuelles

s affiche.

Lorsque I’ affichage est réglé sur “L/100 km”, la
guantité de carburant nécessaire pour parcourir
100 km dans les conditions de conduite actuelles
s affiche.

Uniquement pour |e Royaume-Uni: Lorsque

I" affichage est réglé sur “MPG”, ladistance qui
peut étre parcourue avec 1,0 Imp.gal de carburant
dans les conditions de conduite actuelles s’ affi-
che.
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Pour passer d’un affichage de consommation ins-

tantanée de carburant &1’ autre, enfoncer latouche
“SELECT” pendant une seconde lorsque I’ un des
affichage est en cours.

N.B.
Pendant la conduite a une vitesse inférieure a 10
km/h (6,0 mi/h), “_ . " saffiche.

M ode de consommation moyenne de carburant

1. Consommation moyenne de carburant

L’ affichage de la consommation moyenne de carbu-
rant peut étreréglésur “AV_ . km/L",“AV_ _._
L/100km” ou“AV__. MPG” (uniquement pour le
Royaume-Uni).

Cet affichage indique laconsommation moyenne de

carburant depuis la derniére réinitialisation.

* Lorsquel’ affichageest réglésur “AV__._ km/L",
la distance moyenne qui peut étre parcourue avec
1,0 L de carburant s affiche.

 Lorsgue |’ affichage est réglé sur “AV_ . L/100
km”, laquantité moyenne de carburant nécessaire
pour parcourir 100 km est indiquée.

» Uniguement pour le Royaume-Uni: Lorsque
I'affichage est réglé sur “AV__. MPG”, ladis-
tance moyenne qui peut étre parcourue avec 1,0
Imp.ga de carburant s affiche.

Pour passer d’ un affichage de consommation

moyenne de carburant al’ autre, enfoncer latouche

“SELECT” pendant une seconde lorsque I’ un des

affichage est en cours.

Pour rénitialiser I’ affichage de consommation

moyenne de carburant, le sélectionner en appuyant

sur latouche “SELECT” puis appuyer sur latouche

“RESET” pendant au moins une seconde.

N.B.

Aprés avoir réinitialisé un affichage de consomma-
tion moyennede carburant,“_ . " est indiqué pour
cet affichage, jusqu’ a ce que le véhicule ait par-
couru 1 km (0,6 mi).

Affichage du pignon dela boite de vitesses

1. Témoinde pointmort“ N "
2. Affichage du pignon de la boite de vitesses

Cet affichage indique | a vitesse sélectionnée.
Laposition neutre est indiquée par “ =" €t par le
témoin de point mort.

Affichage de la position d’ouverture du papillon
desgaz

1. Affichage delaposition d’ ouverture du
papillon des gaz

L’ affichage de la position d’ ouverture de papillon
des gaz indique la hauteur d’ ouverture du papillon
desgaz. Le nombre de segments augmente au fur et
amesure que le papillon des gaz s ouvre.

Se référer ala section “Mode de commande de la
luminosité de |’ affichage, de I’ affichage du témoin
de passage des vitesses et de |’ affichage de la posi-
tion d' ouverture du papillon des gaz”.

N.B.
L es segments sont affichés lorsque le moteur
tourne.
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Affichage du mode de conduite

1. Affichage du mode de conduite

Cet affichage indique le mode de conduite sélec-
tionné: “STD”, “A” ou “B”.

Pour obtenir des détails complémentaires sur les
différents modes et sur |la maniere de les sélection-
ner, se reporter ala section “D-mode (mode de con-
duite)”.

Affichage delatempératuredu liquide de refroi-

dissement
_¢7\Iz|7/,, ~ @@@
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1. Affichage de latempérature du liquide de
refroidissement

L’ affichage de latempérature du liquide de refroi-
dissement indique latempérature du liquide de
refroidissement.

N.B.

Lorsque I’ affichage de la température du liquide de
refroidissement est sélectionné, “C” s affiche pen-
dant une seconde puis latempérature du liquide de
refroidissement s affiche.

FCA14B1016

ATTENTION

Ne pas continuer a actionner le moteur s'il sur-
chauffe.

Affichage delatempératured’air admis

wrr=s | |

S
..
A2Ho

1. Affichage delatempérature d’air admis

L’ affichage delatempérature d'air admisindique la
température de |’ air entrant dans le boitier defiltre
aair. Placer laclé sur “ON", puis appuyer sur la
touche “RESET” pour passer de |’ affichage de la
température du liquide de refroidissement al’ affi-
chage de latempérature d’air. Appuyer sur latou-
che“RESET” une nouvelle fois pour revenir a

I affichage de la température du liquide de refroi-
dissement.

N.B.
» Mémesi I’ affichage delatempérature d’ air admis
a été sélectionné, le témoin de latempérature de
liquide de refroidissement s allume lorsque le

moteur surchauffe.

* Lorsquelaclé est mise en position “ON”, latem-
pérature du liquide de refroidissement s affiche
automatiquement, méme si latempérature d’ air
admis était affichée avant la mise en position
“OFF” delaclé.

« Lorsguel’ affichage delatempérature d’ air admis
est sélectionné, “A” s affiche avant latempéra-
ture.

Dispositif embarqué de diagnostic de pannes

1. Affichage du code d' erreur

1-12
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Ce modéle est équipé d'un dispositif embarqué de
diagnostic de pannes pour les différents circuits
électriques.

Si un probléme est détecté dans|’ un de ces circuits,
le témoin d’ aerte de panne du moteur s alume et
I affichage indique un code d’ erreur.

Le dispositif embarqué de diagnostic de pannes
détecte également |es problémes dans | es circuits
du systéme antidémarrage.

Si un probléme est détecté dans |’ un des circuits du
systéme antidémarrage, le témoin du systéme anti-
démarrage s allume et |’ affichage indique un code
d’erreur.

N.B.

Si le code d’ erreur affiché est 52, le dysfonctionne-
ment peut étre di a des interférences dans le trans-
pondeur. Si ce code d erreur s affiche, appliquer la
procédure suivante.

1. Utiliser laclé de réenregistrement de code pour
mettre le moteur en marche.

N.B.

S assurer qu’ aucune autre clé d' antidémarrage
électronique ne se trouve a proximité du contacteur
aclé et ne pas attacher plus d'une clé d' antidémar-
rage éectronique sur le méme porte-clés! Lesclés
d’ antidémarrage électronique peuvent causer des
interférences qui risquent d' empécher |e démarrage
du moteur.

2. Silemoteur démarre, I’ éteindre et essayer dele
redémarrer avec une clé standard.

Si une ou les deux clés standard ne démarrent
pas |le moteur, emmener le véhicule, laclé de
réenregistrement de code et les deux clés stan-
dard chez un concessionnaire Yamaha et faire
réenregistrer les clés standard.

Si un code d' erreur s affiche, le noter et faire véri-

fier le véhicule par un concessionnaire Yamaha.
FCA14B1017

ATTENTION

3.

Si un coded’erreur s affiche, le véhicule doit
étre vérifié auss vite que possible de maniére a
éviter d’endommager le moteur.
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Mode de commande de la luminosité de I’ affi-
chage, de I’affichage du témoin de passage des
vitesses et de I affichage de la position d’ouver-
ture du papillon des gaz

5

Plage d activation du témoin de passage des
vitesses

Témoin de passage des vitesses

Affichage aluminosité réglable

Niveau de luminosité

2.
3.
4,

Ce mode permet de modifier six réglages en suivant
les procédures ci-dessous.

1. Mettrelacléen position “OFF".

2. Maintenir enfonceé le bouton “ SELECT”.

3. Mettrelaclé en position “ON” e, aprés5
secondes, rel&cher le bouton “SELECT”. La
fonction de luminosité de I’ affichage est sélec-
tionnée.

Appuyer sur latouche “SELECT” pour passer
d’une fonction &I’ autre, dans |’ ordre suivant.
a. Luminosité de’ affichage:

Cette fonction permet de régler la lumino-
sité des écrans et du compte-tours en fonc-
tion del’ éclairage extérieur.

Activité du témoin de passage des vitesses:
Cette fonction permet de choisir d’ activer
ou non letémoin, et s'il doit clignoter ou
rester allumé.

Activation du témoin de passage des vites-
Ses:

Cette fonction permet de sélectionner le
régime moteur auquel le témoin s'allume.
Désactivation du témoin de passage des
vitesses:

Cette fonction permet de sélectionner le
régime moteur auquel le témoin s éeint.
Luminosité du témoin de passage des vites-
Ses.

Cette fonction permet de régler la lumino-
sité du témoin selon vos préférences.
Affichage de la position d’ ouverture du
papillon des gaz:

Cette fonction permet de choisir d' afficher
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ou non la position d' ouverture du papillon
des gaz.

N.B.
L’ écran indique le réglage actuel pour chaque fonc-
tion, sauf lafonction d’ activité du témoin de pas-
sage des vitesses.

Pour régler laluminosité del’ écran mulitfonction et

du compte-tours
Mettre la clé en position “OFF".

Maintenir enfoncé le bouton “SELECT”.
Mettre la clé en position “ON” et, aprés 5
secondes, relécher le bouton “SELECT”.
Appuyer sur le bouton “RESET” pour sélec-
tionner le niveau de luminosité souhaité.
Appuyer sur le bouton “SELECT” pour confir-
mer |e niveau de luminosité sélectionné. Un
mode de commande permet de passer alafonc-
tion d’ activité du témoin de passage des vites-
Ses.

wnN e

Pour régler lafonction d’ activité du témoin de pas-

sage des vitesses
1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour sélec-

tionner un des réglages d’ activité du témoin

suivants:

* Letémoin reste allumélorsqu’il est activé.
(ceréglage est sélectionné lorsque le témoin
reste allumé.)

» Letémoin clignote lorsqu’il est activé. (ce
réglage est sélectionné lorsque le témoin cli-
gnote quatre fois par seconde.)

» Letémoin est désactive; en d’ autres mots, il
ne s’ allume pas et ne clignote pas. (ce réglage
est sélectionné lorsque le témoin clignote une
fois toutes les deux secondes.)

2. Appuyer sur le bouton “SELECT” pour confir-
mer |’ activité du témoin sélectionnée. Un mode
de commande permet de passer alafonction
d’ activation du témoin de passage des vitesses.

Pour régler lafonction d’ activation du témoin de
passage des vitesses

N.B.
Lafonction d' activation du témoin de passage des
vitesses peut étre réglée entre 7000 r/min et 15000
r/min. De 7000 r/min & 12000 r/min, le témoin peut
étre réglé aintervalles de 500 r/min. De 12000 r/
min a15000 r/min, le témoin peut étre réglé ainter-
valles de 200 r/min.
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1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour sélec-
tionner le régime moteur désiré pour I’ activa
tion du témoin.

Appuyer sur le bouton “SELECT” pour confir-
mer le régime moteur sélectionné. Un mode de
commande permet de passer alafonction de
désactivation du témoin de passage des vites-
Ses.

Pour régler la fonction de désactivation du témoin.

de passage des vitesses

N.B.

« Lafonction de désactivation du témoin de pas-
sage des vitesses peut étre réglée entre 7000 r/min
et 15000 r/min. De 7000 r/min 12000 r/min, le
témoin peut étre réglé aintervalles de 500 r/min.
De 12000 r/min & 15000 r/min, le témoin peut
étreréglé aintervalles des 200 r/min.

* Veiller arégler lafonction de désactivation aun
régime moteur plus élevé que pour lafonction
d’ activation. Dans le cas contraire, le témoin de
passage des vitesses restera désactiveé.

1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour sélec-
tionner le régime moteur désiré pour la désacti-
vation du témoin.

Appuyer sur le bouton “ SELECT” pour confir-
mer le régime moteur sélectionné. Un mode de
commande permet de passer alafonction de

luminosité du témoin de passage des vitesses.

Pour régler laluminosité du témoin de passage des
vitesses

1. Appuyer sur le bouton “RESET” pour sélec-
tionner |e niveau de luminosité du témoin sou-
haité.

Appuyer sur le bouton “ SELECT” pour confir-
mer |e niveau de luminosité du témoin sélec-
tionné. Le mode de commande change et
affiche la position d’ ouverture du papillon des
gaz.

Pour régler |’ affichage dela position d’ ouverture du

papillon des gaz
1. Appuyer sur latouche “RESET” pour sélec-

tionner I’ un des réglages d’ activité suivants:

 Lessegmentsd ouverture du papillon des gaz
et “R1” s affichent.

* “R1” s affiche uniquement.

* Ni les segments d’ ouverture du papillon des
gaz, ni “R1” ne s affichent.

2. Appuyer sur latouche “SELECT” pour confir-
mer |’ activité d’ affichage de position d’ ouver-
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ture du papillon des gaz. L’ affichage repasse en
mode compteur Kilométrique ou partiel.

D-mode (mode de conduite)

Le D-mode est un systéme de performance du
moteur commandé él ectroniquement qui dispose de
trois modes sélectionnables (“STD”, “A”, et “B").
Appuyer sur |e contacteur de mode de conduite
“MODE" pour passer d’un mode al’ autre.

1. Contacteur de mode de conduite “MODE”

N.B.

Avant d' utiliser le D-mode, veiller a bien compren-
dre son fonctionnement ainsi que celui du contac-
teur de mode de conduite “MODE”".

Mode“STD”

Lemode “STD” est adapté adiverses conditions de
conduite.

Ce mode permet au pilote de profiter d’ une con-
duite souple et sportive, aussi bien afaible vitesse
gu’ avitesse élevée.

Mode“A”
Lemode “A” offre des réactions plus sportives que
le mode “STD”, avitesse faible ou moyenne.

Mode“B”

Lemode “B” offre des réactions moinsvives quele
mode“STD”, adaptées a des conditions de conduite
nécessitant un fonctionnement particulierement
sensible du papillon des gaz.

Contacteur de mode de conduite“M ODE”
FWA14B1025

A\ AVERTISSEMENT

Ne pas changer e D-mode pendant la conduite.

Ce contacteur permet de sélectionner les modes
“STD”, “A”, ou“B” dans |’ ordre suivant:
SID—>A—>B—>SID

La poignée des gaz doit étre complétement fermée
pour pouvoir changer e mode de conduite.
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N.B.

e Lemodeest réglé sur “STD” par défaut. Le mode
“STD” est réinitialisé lorsque laclé est placée sur
“OFF".

» Le mode sélectionné s affiche sur I’ écran du
mode de conduite.




INFORMATIONSIMPORTANTES

FAS20180

INFORMATIONS IMPORTANTES

FAS20190

PREPARATIFSDE LA DEPOSE ET DU

DEMONTAGE

1. Eliminer soigneusement la saleté, laboue, la
poussiére et |es corps étrangers avant la dépose
et le démontage.

2. Utiliser exclusivement les outils et le matériel
de nettoyage appropriés.
Sereporter a“OUTILS SPECIAUX” au 1-20.

3. Lorsdu démontage, garder les piéces accou-
plées ensemble. Ceci comprend les pignons,
cylindres, pistons et autres piéces qui se sont
“accouplées’ par usure normale. Les piéces
accoupl ées doivent toujours étre remontées ou
remplacées ensemble.

4. Lorsdudémontage, nettoyer toutesles pieces et
les mettre sur des plateaux dans |’ ordre du
démontage. Ceci diminuerale temps de remon-
tage et permettrad’ étre sir que toutes les pieces
sont correctement reposees.

5. Conserver toutes les pieces al’ abri de toute
source de flammes.

FAS20200

PIECES DE RECHANGE

Utiliser uniquement des piéces Yamaha d' origine
pour tous les remplacements. Utiliser les huiles et
graisses recommandées par Yamaha pour toutes les
lubrifications. D’ autres marques peuvent paréitre
équivalentes mais sont néanmoins de qualité infé-
rieure.

FAS20210

JOINTS, BAGUESD’ ETANCHEITE ET

JOINTSTORIQUES

1. Remplacer tousles joints, bagues d’ étanchéité
et joints toriques lors de larévision du moteur.
Nettoyer toutes les surfaces de joint, |évres de
bagues d’ étanchéité et joints toriques.

2. Avant le remontage, lubrifier correctement tou-
tes les piéces accoupl ées et tous | es roulements
et graisser leslevres de toutes |es bagues
d étanchéité.

Huile
Lévre
Ressort
Graisse

PO

FAS20220

RONDELLES-FREINS, TOLESFREINSET
GOUPILLESFENDUES

Nejamaisréutiliser lesrondelles-freins, tolesfreins
“1" et goupilles fendues déposées. Apres avoir
serré un boulon ou un écrou au couple prescrit,
dresser la ou les languettes de verrouillage contre
les faces du boulon ou de I’ écrou.
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FAS20230

ROULEMENTSET BAGUES D’'ETAN-
CHEITE

Reposer les roulements et les bagues d’ étanchéité
en laissant les repéres ou le numéro de fabricant
coté visible. Avant de reposer les bagues d’ étan-
chéité“1", enduire leurslévres de graisse a base de
savon au lithium. Avant de reposer un roulement, le
lubrifier abondamment si nécessaire.

FCA13300

ATTENTION

Ne pas sécher lesroulementsal’air comprimé,
car cela endommagerait leur surface.

FAS20240
CIRCLIPS

Avant de les remonter, vérifier avec soin tous les
circlips et remplacer tout circlip déformé ou
endommagé. Toujours remplacer les clips d' axe de
piston aprés chaque utilisation. Lorsdelapose d’ un
circlip“1”, s assurer que le cété non chanfreiné“2”
est dirigé du coté opposé alapoussée “3” qu'il
recoit.
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VERIFICATION DESBRANCHEMENTS

FAS20250 5. Vérifier:
VERIFICATION DESBRANCHE- « Continuité
MENTS (al’aide du multimétre)
Rechercher d’ éventuelles traces de taches, rouille, Multimétre
humidité, etc. au niveau desfils, coupleurs et con- % 90890-03112
necteurs. SN ;
Multimétre analogique
1. Débrancher: Y U-03112-C 949
* Fil
» Coupleur N.B.
N ?pnngcteur « Sil n'y apas continuité, nettoyer les bornes.
2. Veérifier. » Pour vérifier le faisceau desfils, effectuer les éta-
* Fil pes (1) a(3).
« Coupleur « Pour dépanner, il est possible d’ employer un pro-
+ Connecteur duit de contact disponible sur le marché.

Humidité — Sécher al’air comprimé.
Taches/rouille — Brancher et débrancher a
plusieurs reprises.

S

3. Véifier:
* Tous |les branchements
Branchements |aches — Serrer correctement.

//

N

O+ O

N.B.
Si labroche“1” delaborne est aplatie, il faut la
redresser.

4. Brancher:
* Fil
» Coupleur
¢ Connecteur

N.B.
S assurer que tous les branchements sont serrés.
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MANIPULATION DESPIECES ELECTRONIQUES

FAS14B1120

MANIPULATION DESPIECES
ELECTRONIQUES

L es piéces électroniques sont tres sensibles.
Veiller ales manipuler avec soin et a ne pas les sou-
mettre a des chocs.

Le corps humain produit de I’ électricité statique
dont latension est tres élevée et alaquelle les pie-
ces électroniques sont trés sensibles.

L es petits composants internes des piéces électroni-
ques peuvent étre détruits par |’ électricité statique.
Ne pas les toucher ni les sdlir.

L orsque des piéces é ectroniques doivent étre
déconnectées du faisceau de fils, toujours placer le
contacteur a clé sur OFF.

Si les conditions ci-dessus ne sont pas respectées,
les piéces électroniques peuvent étre endomma-
gées.
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OUTILS SPECIAUX

FAS20260

OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux suivants sont indispensables pour pouvoir effectuer une mise au point et un assemblage
complets et précis. Utiliser uniquement les outils spéciaux appropriés pour ainsi éviter les dommages causés
par I’utilisation d’outils inappropriés ou de techniques improvisées. Les outils spéciaux et/ou les numéros de
pieces peuvent différer en fonction du pays.

Lors d’une commande, se reporter a la liste ci-dessous pour éviter de commettre une erreur.

N.B.
» Aux Etats-Unis et au Canada, utiliser les numéros précédés de “YM-", “YU-", ou “ACC-".
« Dans les autres pays, utiliser le numéro commengant par “90890-".

Pages de
référence
Kit d’extraction d’axe de piston 5-78
90890-01304 90890-01304

Extracteur d’axe de piston
YU-01304

Nom/ne° de I’outil Schéma

Tester de bouchon de radiateur 6-3
90890-01325
Tester de pression du radiateur

YU-24460-01

YU-24460-01

Embout d’adaptation de tester de bouchon de 6-3

radiateur 90890-01352 N g8
90890-01352
Embout d’adaptation de tester de pression du " 028

. (%]
radiateur
YU-33984

YU-33984
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OUTILS SPECIAUX

Nom/n° de I’outil Schéma Zigf:ncji
Clé pour écrous crénelés 3-23,4-73
90890-01403
Clé pour écrou a collerette d’échappement
YU-A9472
Outil de maintien de pipe d’amortissement 4-64, 4-66
90890-01506
YM-01506
30
Clé pour filtre a huile 3-29
90890-01426
YU-38411 \ ‘
64,2
Outil de maintien de pipe d’amortissement 4-63, 4-69
90890-01434 z. 165
Outil de maintien de pipe d’amortissement a
deux bouts
YM-01434 ¢
17<
Extracteur de pipe d’amortissement 4-67, 4-69

90890-01437
Kit de purge de pipe d’amortissement
YM-A8703

YM-A8703

(

o o <
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OUTILS SPECIAUX

Nom/n° de I’outil Schéma Rages de
référence
Accessoire d’extracteur de pipe d’amortisse- 4-67, 4-69
ment (M10) 90890-01436
90890-01436
Kit de purge de pipe d’amortissement
YM-A8703
YM-A8703
(

Compresseur de ressort de fourche 4-63, 4-69
90890-01441
YM-01441
Outil de pose de joint de roulement de fourche 4-66, 4-67

90890-01442

Outil de pose de joint de roulement de fourche
réglable (36—46 mm)

YM-01442

Dépressiométre 3-9
90890-03094 90890-03094
Synchronisation des carburateurs
YU-44456
YU-44456
Compressiomeétre 5-1

90890-03081
Testeur de compression du moteur
YU-33223
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OUTILS SPECIAUX

Nom/n° de I’outil Schéma Rages de
référence
Calibre d’épaisseur 3-7
90890-03180
Jeu de calibres d’épaisseur \\"/
YU-26900-9 \ /
g_
Léve-soupape 5-30, 5-36
90890-04019 = >
YM-04019
Accessoire de leve-soupape 5-30, 5-36
90890-04108
Accessoire de léve-soupape 22 mm ==
YM-04108 R\ ==
Outil de montage de roulement d’arbre mené 6-14
de transmission intermédiaire
90890-04058
Outil de montage de roulement 40 mm
YM-04058
Outil de mise en place de garniture mécanique 6-14
90890-04132
Outil de montage de joint de pompe a eau
YM-33221-A
Outil de maintien d’embrayage 5-64, 5-68
90890-04086 90890-04086 M8xP1 ,2
YM-91042
YM-91042
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OUTILS SPECIAUX

Nom/ne° de I’outil

Schéma

Pages de
référence

Extracteur de guide de soupape (25)
90890-04097

Extracteur de guide de soupape (5,0 mm)
YM-04097

05

5-32

Extracteur de guide de soupape (24,5)
90890-04116

Extracteur de guide de soupape (4,5 mm)
YM-04116

04,5

5-32

Outil de repose de guide de soupape (25)
90890-04098

Outil de repose de guide de soupape (5,0 mm)
YM-04098

5-32

Outil de repose de guide de soupape (24,5)
90890-04117

Outil de repose de guide de soupape (4,5 mm)
YM-04117

08,3
210

5-32
24,5

Alésoir de guide de soupape (25)
90890-04099

Alésoir de guide de soupape (5,0 mm)
YM-04099

5-32

Alésoir de guide de soupape (24,5)
90890-04118

Alésoir de guide de soupape (4,5 mm)
YM-04118

5-32

Testeur d’allumage

90890-06754

Testeur d’allumage Opama pet-4000
YU-34487

8-131

Clé pour axe de pivot
90890-01471

Clé a douille pour cadre
YM-01471

14,5

5-10
23,6

1-24



OUTILS SPECIAUX

Pages de

Nom/ne° de I’outil Schéma e
référence

Embout d’adaptation de clé pour axe de pivot 5-10

90890-01476
.

Rodoir de soupape 3-8
90890-04101

Outil pour rodoir de soupape )
YM-A8998 ‘2’1}?

Embout d’adaptation de manométre de pres- 3-31
sion d’huile H
90890-03139

M16xP1,5

Manomeétre _ 3-31, 7-18, 7-19
90890-03153 =
YU-03153

Embout d’adaptation de manométre de pres- 7-19
sion de carburant '
90890-03176
YM-03176

Embout d’adaptation de manométre de pres- 7-18
sion d’injecteur de carburant
90890-03210

YU-03210

Clé d’arbre a cames 5-18, 5-21
90890-04143
YM-04143

Clé a ergot 4-81, 4-83
90890-01507
YM-01507
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OUTILS SPECIAUX

Nom/n° de I’outil Schéma Rages de
référence
Outil de maintien de pipe d’amortissement (22 4-82, 4-83
mm)
90890-01365
Outil & couper et a riveter pour chaine de trans- 4-85, 4-86
mission
90890-01550
YM-01550
Outil de pose de piston 5-84
90890-04161
YM-04161
Extracteur de rotor 5-39
2K7-85555-00
Clé a sangle 5-39, 5-40, 5-42,
90890-01701 5-43, 5-45
Outil de maintien d’embrayage primaire
YS-01880-A
Multimétre 1-18, 5-49, 8-
90890-03112 121, 8-122, 8-
Multimétre analogique 123, 8-127, 8-
YU-03112-C 128, 8-129, 8-
130, 8-131, 8-
132, 8-133, 8-
134, 8-135, 8-
137, 8-138, 8-
139, 8-140, 8-
141, 8-142, 8-143
Multimétre numérique 8-139, 8-140
90890-03174
Multimétre modeéle 88 avec compte-tours
YU-A1927
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OUTILS SPECIAUX

Pages de

Nom/ne° de I’outil Schéma e
référence

Compte-tours numérique 3-9
90890-06760
YU-39951-B

Faisceau de test-capteur de vitesse (3P)
90890-03208
YU-03208

8-135, 8-140

Faisceau de test-capteur de sécurité de chute 8-132
(6P)
90890-03209

YU-03209

Faisceau de test S-capteur de pression 5S7 (3P)
90890-03211
YU-03211

8-139, 8-140

Pate a joint Yamaha 1215 5-24, 5-40, 5-46,
(Three bond No0.1215®) 5-75
90890-85505
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CARACTERISTIQUES GENERALES

FAS20280

CARACTERISTIQUES GENERALES

Modéle
Modele 14B1 (AUS, BEL, CHE, CZE, DNK, FIN, GBR,
GRC, HUN, IRL, NLD, NOR, POL, PRT,
SVN, SWE, ZAF)
14B2 (BEL, FRA)
14B3 (AUS)
Dimensions

Longueur totale

Largeur totale

Hauteur totale

Hauteur delaselle
Empattement

Garde au sol

Rayon de bragquage minimum

2070 mm (81,5in)
715 mm (28,1 in)
1130 mm (44,5in)
835 mm (32,9in)
1415 mm (55,7 in)
135mm (5,31 in)
3500 mm (137,8 in)

Poids
Avec huile et carburant
Charge maximum

2-1

206 kg (454 Ib)
189 kg (417 Ib)



CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

FAS20290

CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

M oteur
Type de moteur Refroidissement par liquide, 4 temps, double ACT
Cylindrée 998,0 cm?

Disposition du ou des cylindres

Alésage x course

Taux de compression

Pron de compression standard (au niveau de la
mer

Minimum—M aximum

Systéme de démarrage

Quadricylindre en ligne incliné vers |’ avant
78,0 x 52,2 mm (3,07 x 2,06 in)
12,70: 1

1480 kPa/350 r/min (14,8 kgf/cm&350 r/min, 210,5
psi/350 r/min)

1290-1660 kPa/350 r/min (12,9-16,6 kgf/cm?/350
r/min, 183,5-236,1 psi/350 r/min)

Démarreur électrique

Carburant

Carburant recommandé

Capacité du réservoir a carburant
Capacité de laréserve de carburant

Essence super sans plomb exclusivement
18,0L (4,76 USgal, 3,96 Imp.gal)
3,1L (0,82 US gdl, 0,68 Imp.gal)

Huile moteur
Type

Classification d’ huile moteur recommandée

Circuit de lubrification
Quantité d" huile moteur
Quantité totale
Sans remplacement de la cartouche du filtre a huile

ﬁ\v_elzc remplacement de la cartouche du filtre a
uile

SAE 10W-40, SAE 10W-50, SAE 15W-40, SAE
20W-40 ou SAE 20W-50 (14B1, 14B2)
YAMALUBE 4 10W-40 ou YAMALUBE 4 20W-
50, SAE 10W-40 ou SAE 20W-50 (14B3)

Type APl service SG ou supérieur, norme JASO
MA

Carter humide

4,58 L (4,84 US g, 4,03 Imp.qt)
3,73L (3,94 USqt, 3,28 Imp.q)

3,93L (4,15 US qt, 3,46 Imp.qt)

Filtreahuile

Type defiltreahuile Formé
Pompe a huile

Type de pompe a huile Trochoide

Jeu entre les extrémités du rotor interne et du rotor
extérieur

Limite

Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe a huile
Limite

Jeu entre le corps de pompe a huile et |e rotor exté-
rieur et interne

Limite

Pression d huile

Pression d' ouverture du clapet de dérivation
Pression de fonctionnement de clapet de décharge

Moins de 0,12 mm (0,0047 in)

0,20 mm (0,0079 in)

0,090-0,190 mm (0,0035-0,0075 in)
0,260 mm (0,0102 in)

0,06-0,13 mm (0,0024-0,0051 in)

0,200 mm (0,0079 in)

240,0 kPa/5000 r/min (2,40 kgf/cmz/5000 r/min,
34,8 psi/5000 r/min)

80,0-120,0 kPa (0,80-1,20 kgf/cm?, 11,6-17,4 psi)
70_()),0—820,0 kPa (7,00-8,20 kgf/cm?, 101,5-118,9
psi

Circuit derefroidissement

Capacité du radiateur (circuit compris)

Capacité du vase d expansion (jusgu’au repére de
niveau maximum)

Pression d’ ouverture du bouchon de radiateur

Thermostat
Température d’ ouverture de |a soupape

2-2

2,73 L (2,89 US g, 2,40 Imp.qt)

0,25L (0,26 US qt, 0,22 Imp.qt)

10_;,9-137,3 kPa (1,08-1,37 kgf/cm?, 15,6-19,9
psi

71 °C (159,8 °F)



CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

Température d’ ouverture compl éte de la soupape

Hauteur de soupape (ouverture compl éte)
Faisceau de radiateur

Largeur

Hauteur

Profondeur
Pompe a eau

Type de pompe a eau

Rapport de réduction

Limite d'inclinaison d' arbre de pompe

85°C (185,0 °F)
Plusde 8 mm (0,31 in)

383,0 mm (15,08 in)
250,6 mm (9,87 in)
24,0 mm (0,94 in)

Pompe centrifuge & simple aspiration
65/43 x 28/36 (1,176)
0,15 mm (0,006 in)

Bougig(s) d’allumage
Fabricant/modéle
Ecartement des électrodes de bougie

NGK/LMARYE-J
0,6-0,7 mm (0,024-0,028 in)

Culasse
Volume
Limite de gauchissement

\Qﬁgej

14,43-15,23 cm® (0,88-0,93 cu.in)
0,10 mm (0,0039 in)

Arbrea cames
Systéme d’ entrainement
Diamétre intérieur de chapeau d’ arbre a cames
Diamétre de tourillon d’ arbre & cames
Jeu entre tourillon et chapeau d' arbre a cames
Dimensions de bossage de came
Admission A
Limite
Admission B
Limite
Echappement A
Limite
Echappement B
Limite

@A

Voile maximum d’ arbre a cames

Transmission par chaine (droite)
25,500-25,521 mm (1,0039-1,0048 in)
25,459-25,472 mm (1,0023-1,0028 in)
0,028-0,062 mm (0,0011-0,0024 in)

37,350-37,450 mm (1,4705-1,4744 in)
37,250 mm (1,4665 in)
28,034-28,134 mm (1,1037-1,1076 in)
27,934 mm (1,0998 in)
36,450-36,550 mm (1,4350-1,4390 in)
36,350 mm (1,4311in)
28,006-28,106 mm (1,1026-1,1065 in)
27,906 mm (1,0987 in)

0,030 mm (0,0012 in)

Chainededistribution
Systéme de réglage de latension

2-3
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CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

Soupape, siége de soupape, guide de soupape
Jeu des soupapes (a froid)

Admission 0,11-0,20 mm (0,0043-0,0079 in)
Echappement 0,21-0,25 mm (0,0083-0,0098 in)
Dimensions des soupapes
Diamétre A de téte de soupape (admission) 30,90-31,10 mm (1,2165-1,2244 in)
Diamétre A de téte de soupape (échappement) 24,90-25,10 mm (0,9803-0,9882 in)
F—aA—
Largeur B de portée de soupape (admission) 1,200-2,475 mm (0,0472-0,0974 in)
Largeur B de portée de soupape (échappement) 1,625-2,900 mm (0,0640-0,1142 in)
N B
/\\
Largeur C de siége de soupape (admission) 0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
Limite 1,60 mm (0,06 in)
Largeur C de siége de soupape (échappement) 1,10-1,30 mm (0,0433-0,0512 in)
Limite 1,80 mm (0,07 in)
NC
é&
Epaisseur D de rebord de soupape (admission) 1,35-1,75 mm (0,0532-0,0689 in)

Epaisseur D de rebord de soupape (échappement) 0,50-0,90 mm (0,0197-0,0354 in)

-
=D

Diamétre de queue de soupape (admission) 4,975-4,990 mm (0,1959-0,1965 in)
Limite 4,960 mm (0,1953 in)
Diamétre de queue de soupape (échappement) 4,460-4,475 mm (0,1756-0,1762 in)
Limite 4,425 mm (0,1742 in)
Diamétre intérieur de guide de soupape (admission)  5,000-5,012 mm (0,1969-0,1973 in)
Limite 5,050 mm (0,1988 in)
Diamétre intérieur de guide de soupape (échappe-
ment) 4,500-4,512 mm (0,1772-0,1776 in)
Limite 4,550 mm (0,1791in)
Jeu entre gueue de soupape et guide de soupape
(admission) 0,010-0,037 mm (0,0004-0,0015 in)
Limite 0,080 mm (0,0032 in)
Jeu entre queue de soupape et guide de soupape
(échappement) 0,025-0,052 mm (0,0010-0,0020 in)
Limite 0,100 mm (0,0039 in)
Faux-rond de queue de soupape 0,010 mm (0,0004 in)
0 [l
@-

W

Ressort de soupape
Ressort intérieur
Longueur libre (admission) 39,33 mm (1,55in)
Limite 37,36 mm (1,47 in)
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CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

Longueur libre (échappement) 37,96 mm (1,49 in)
Limite 36,06 mm (1,42 in)
Longueur posée (admission) 34,50 mm (1,36 in)
Longueur posée (échappement) 33,00 mm (1,30in)
Raideur de ressort K1 (admission) 41,57 N/mm (4,24 kgf/mm, 237,36 |bf/in)
Raideur de ressort K2 (admission) 55,62 N/mm (5,67 kgf/mm, 317,59 |bf/in)
Raideur du ressort K1 (échappement) 40,10 N/mm (4,09 kgf/mm, 228,97 |bf/in)
Raideur du ressort K2 (échappement) 59,31 N/mm (6,05 kgf/mm, 338,66 |bf/in)

Force du ressort de compression posé (admission) Ilgf;,OO—ZlS,OO N (19,07-21,92 kgf, 42,04-48,33
Force du ressort de compression posé (échappement) Ilt?f5’00_213’00 N (18,86-21,72 kgf, 41,59-47,88

Limite d’inclinaison du ressort (admission) 2,5°/1,7 mm (0,067 in)
Limite d’inclinaison du ressort (échappement) 2,5°/1,7 mm (0,067 in)
——
7
Sens d’ enroulement (admission) Dansle sens des aiguilles d’ une montre
Sens d’ enroulement (échappement) Dansle sens des aiguilles d’ une montre
Cylindre
Alésage 78,000-78,010 mm (3,0709-3,0713 in)
Limite de conicité 0,050 mm (0,0020 in)
Limite d’ ovalisation 0,050 mm (0,0020 in)
Piston
Jeu entre piston et cylindre 0,010-0,035 mm (0,0004-0,0014 in)
Limite 0,150 mm (0,0059 in)
Diamétre du piston 77,975-77,990 mm (3,0699-3,0705 in)
Hauteur H 12,0 mm (0,47 in)
AL
<—D—>
Déport 0,00 mm (0,0000 in)
Diamétre intérieur d’ alésage d' axe de piston 17,002-17,013 mm (0,6694-0,6698 in)
Limite 17,043 mm (0,6710in)
Diamétre extérieur d’ axe de piston 16,991-17,000 mm (0,6689-0,6693 in)
Limite 16,971 mm (0,6682 in)
Jeu entre |’ axe de piston et |’ alésage de I’ axe de pis- _
ton 0,002-0,022 mm (0,0001-0,0009 in)
Limite 0,072 mm (0,0028 in)
Segment de piston
Segment de feu
Type de segment Cylindrique
Dimensions (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in)

) |B
LT

Ecartement des extrémités (pose) 0,15-0,25 mm (0,0059-0,0098 in)
Limite 0,50 mm (0,0197 in)

Jeu latéral de piston 0,030-0,065 mm (0,0012-0,0026 in)
Limite 0,115 mm (0,0045 in)

2-5



CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

Segment d’ étanchéité
Type de segment
Dimensions (B x T)

|\ [s
T

Ecartement des extrémités (pose)
Limite
Jeu latéral de piston
Limite
Segment racleur
Dimensions (B x T)

=T
T

Ecartement des extrémités (posé)

Conique
0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in)

0,30-0,45 mm (0,0118-0,0177 in)
0,80 mm (0,0315 in)

0,020-0,055 mm (0,0008-0,0022 in)
0,115 mm (0,0045 in)

1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)

0,10-0,40 mm (0,0039-0,0157 in)

Bielle

gegllentre maneton de bielle et coussinet de téte de
ielle

Limite
Code de couleur de coussinet

0,034-0,058 mm (0,0013-0,0023 in)
0,09 mm (0,0035 in)
1.Bleu 2.Noir 3.Brun 4.Vert

Vilebrequin
Largeur A
Largeur B
Limite d’ ovalisation C
Jeu latéral D de téte de bielle

c ¢ C

o]

1p A

Jeu de fonctionnement du tourillon
Code de couleur de coussinet

59,40-60,10 mm (2,339-2,366 in)
301,80-303,00 mm (11,88-11,93in)
0,030 mm (0,0012 in)

0,160-0,262 mm (0,0063-0,0103 in)

0,004-0,039 mm (0,0002-0,0015 in)
1.Bleu 2.Noir 3.Brun 4.Vert 5.Jaune

Arbred’équilibrage de vilebrequin
Limite du voile d’ arbre d’ équilibrage de vilebrequin
Jeu de fonctionnement du tourillon
Code de couleur de coussinet

0,030 mm (0,0012 in)
0,012-0,043 mm (0,0005-0,0017 in)
0.Blanc 1.Bleu 2.Noir 3.Brun 4.Vert 5.Jaune 6.Rose

Embrayage
Type d’embrayage
M éthode de débrayage
Jeu du levier d’ embrayage
Epaisseur des disques garnis
Limite d usure
Nombre de disques
Epaisseur des disques d’ embrayage
Nombre de disques
Limite de gauchissement

Longueur sans contrainte du ressort de plateau de
pression

2-6

Humide, multidisque

Tirage externe, poussée externe
10,0-15,0 mm (0,39-0,59 in)
2,92-3,08 mm (0,115-0,121 in)
2,82 mm (0,111 in)

9 piéces

1,90-2,10 mm (0,075-0,083 in)
8 piéces

0,10 mm (0,0039 in)

43,80 mm (1,72 in)



CARACTERISTIQUESDU MOTEUR

Limite
Nombre de ressorts

41,61 mm (1,64 in)
6 piéces

Boite de vitesses
Type de boite de vitesses
Systeme de réduction primaire
Taux de réduction primaire
Systéme de réduction secondaire
Taux de réduction secondaire
Fonctionnement
Rapport de démultiplication
lere
2eme
3eme
4éme
5eme
6éme
Ovalisation maximum d’ arbre primaire
Ovalisation maximum d’ arbre secondaire

Prise constante, 6 rapports
Engrenage a denture droite
65/43 (1,512)
Transmission par chaine
47/17 (2,765)

Au pied gauche

38/15 (2,533)
33/16 (2,063)
37/21 (1,762)
35/23 (1,522)
30/22 (1,364)
33/26 (1,269)
0,08 mm (0,0032in)
0,08 mm (0,0032 in)

M écanisme de séection
Type de mécanisme de sélection
Limite de courbure de barre de guidage de fourchette
de sélection
Epaisseur de fourchette de sélection L (gauche)
Epaisseur de fourchette de sélection C
Epaisseur de fourchette de sélection R (droite)

Tambour de sélection et barre de guidage

0,100 mm (0,0039 in)

5,795-5,868 mm (0,2281-0,2310 in)
5,795-5,868 mm (0,2281-0,2310 in)
5,760-5,890 mm (0,2268-0,2319 in)

Filtrea air
Elément defiltre aair

Elément en papier huilé

Pompe a car burant
Type de pompe
Consommation de courant maximum
Pression du carburant

Electrique
6,0A
324,0 kPa (3,24 kgf/cmz, 47,0 psi)

Injecteur de carburant
Modéle/quantité
Résistance de I’ injecteur de carburant

297500-1470/4 (Pri), 297500-1640/4 (28me)

(Injecteur primaire/lnjecteur secondaire) 12,00 a20°C (68 °F)
Boitier d’injection

Type/quantité 45EIDW/1

Repére ID 14B1 00
Capteur de position de papillon des gaz

Résistance du capteur de position de papillondesgaz  1,2-2,8 kQ

Résistance du capteur de position de reprise 1,2-2,8kO

Tension de sortie (au ralenti) 0,63-0,73V
Capteur d’injection de carburant

Résistance de capteur de position de vilebrequin 248-372 Q2 a20 °C (68 °F)

Tension de sortie du capteur d'identification des
cylindres (ON)

Tension de sortie du capteur d'identification des
cylindres (OFF)

Tension de sortie du capteur de pression atmosphéri-
que

Tension de sortie du capteur de pression d’ air admis
Reésistance du capteur de température d’ air admis
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En dessous de 0,8 VV
Au-dessus de 4,8 V

3,57-3,71V 2101,32 kPa
3,57-3,71V 2101,32 kPa
5,4-6,6 kQ 40 °C (32 °F)
290390 Q2 280 °C (176 °F)
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Systéme d’admission d’air al’échappement
Limite de courbure de soupape a clapets
Résistance de solénoide

0,4 mm (0,016 in)
18-22 Q) 420 °C (68 °F)

Conditionsdu ralenti
Régime de ralenti
Taux de CO%
Dépression al’admission (#1, #3, #4)
Dépression al’ admission (#2)
Température d' eau
Température d' huile
Jeu de céble des gaz
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1150-1250 r/min

2,6-3,6 %

24,0 kPa (180 mmHg, 7,1 inHQ)
25,3 kPa (192 mmHg, 7,6 inHQ)
95,0-105,0 °C (203,0-221,0 °F)
75,0-85,0 °C (167,0-185,0 °F)
3,0-5,0 mm (0,12-0,20in)
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CARACTERISTIQUESDU CHASSIS

Chassis
Type de cadre Simple berceau interrompu
Angle de chasse 24,0°
Chasse 102,0 mm (4,02 in)
Roue avant
Type de roue Roue coulée
Taille de jante 17M/C x MT3,50
Matériau de jante Aluminium
Débattement des roues 120,0 mm (4,72 in)
Limite du faux-rond de roue 1,0 mm (0,04 in)

Limite du voile de roue latéral

0,5mm (0,02in)

Rouearriere

Type de roue

Taillede jante

Matériau de jante
Débattement des roues
Limite du faux-rond de roue
Limite du voile de roue latéral

Roue coulée
17M/C x MT6,00
Aluminium

120,0 mm (4,72 in)
1,0 mm (0,04 in)
0,5mm (0,02 in)

Pneu avant

Type

Taille
Fabricant/modéle

Limite d’ usure (avant)

Sans chambre a air (Tubeless)

120/70 ZR17M/C (58W)

MICHELIN/Pilot POWER P (14B1, 14B2)
DUNLOP/D210F (14B1, 14B3)

1,0 mm 20,04 in; 51483)

1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)

Pneu arriére
Type

Taille
Fabricant/modéle

Limite d’usure (arriére)

Sans chambre a air (Tubeless)

190/55 ZR17M/C (75W)

MICHELIN/ Pilot POWER (14B1, 14B2)
DUNLOP/D210 (14B1, 14B3)

1,0 mm 20,04 ing 21483)

1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)

Pression de gonflage de pneu (mesur ée sur pneusfroids)

Conditions de charge

0-90 kg (0-198 Ib)

Avant 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50 bar)
Arriére 290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90 bar)
Conditions de charge 90-189 kg (198417 Ib)
Avant 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50 bar)
Arriére 290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90 bar)
Conduite a grande vitesse
Avant 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50 bar)
Arriere 290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90 bar)
Frein avant
Type Frein a double disque

Fonctionnement
Frein a disque avant
Diamétre extérieur du disgque x épaisseur
Limite d’ épaisseur de disque de frein
Fléche maximum du disque de frein
Epaisseur de garniture de plaguette de frein (coté
intérieur)
Limite
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A lamain droite

310,0 x 5,0 mm (12,20 x 0,20 in)
4,5mm (0,18 in)
0,10 mm (0,0039 in)

4,5mm (0,18 in)
0,8 mm (0,03 in)
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Epaisseur de garniture de plaquette de frein (coté
extérieur)
Limite

Diamétre intérieur de maitre-cylindre

Diamétre intérieur de cylindre d' étrier

Liquide recommandé

4,5mm (0,18 in)

0,8 mm (0,03 in)

16,00 mm (0,63 in)

24,05 mm x 3(0,95in x 3)
DOT 4

Freinarriere
Type
Fonctionnement
Position de la pédale de frein
Frein adisque arriere
Diamétre extérieur du disgue x épaisseur
Limite d’ épaisseur de disgue defrein
Fléche maximum du disque de frein
Epaisseur de garniture de plaguette de frein (coté
intérieur)
Limite
Epaisseur de garniture de plaguette de frein (coté
extérieur)
Limite
Diamétre intérieur de maitre-cylindre
Diamétre intérieur de cylindre d' étrier
Liquide recommandé

Frein monodisgue
Fonctionnement au pied droit
12-21 mm (0,47-0,83in)

220,0 x 5,0 mm (8,66 x 0,20 in)
4,5mm (0,18 in)
0,15 mm (0,0059 in)

6,0 mm (0,24 in)
1,0 mm (0,04 in)

6,0 mm (0,24 in)
1,0 mm (0,04 in)
12,7 mm (0,50 in)
38,18 mm (1,50 in)
DOT 4

Direction

Type de roulement de direction
Angle de butée au centre (gauche)
Angle de butée au centre (droit)

Roulement & contact oblique
27,0°
27,0°

Suspension avant
Type
Type de ressort/amorti sseur
Débattement de fourche
Longueur libre de ressort de fourche
Limite
Longueur d’ entretoise épaulée
Longueur posée
Raideur du ressort K1
Course du ressort K1
Diamétre extérieur de tube plongeur
Limite du cintrage de tube plongeur
Ressort optionnel disponible
Huile recommandée
Quantité
Niveau
Positions de réglage de précontrainte de ressort
Minimum
Standard
Maximum
Positions de réglage d’ amortissement ala détente
Minimum
Standard
Maximum

Positions de réglage d’ amortissement a la compression

Minimum
Standard
Maximum

Fourche télescopique

Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique
120,0 mm (4,72 in)

271,5mm (10,69 in)

266,1 mm (10,48 in)

118,4 mm (4,66 in)

262,0 mm (10,31 in)

9,60 N/mm (0,98 kgf/mm, 54,82 |b/in)
0,0-120,0 mm (0,00-4,72 in)

43,0 mm (1,69 in)

0,2mm (0,01 in)

Non

Huile de fourche M1 ou produit équivalent
528,0 cm? (17,85 US oz, 18,62 Imp.0z)
117,0mm (4,61 in)

0
2
5

25
12
1

25
20
1

Suspension arriere
Type
Type de ressort/amorti sseur
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Bras oscillant (suspension a bras)
Ressort hélicoidal/amortisseur hydro-pneumatique
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Débattement de I’ ensemble d’ amortisseur arriere
Longueur sans contrainte de ressort

Longueur posée

Raideur du ressort K1

Course du ressort K1

Ressort optionnel disponible

Pression de gaz/air enfermé (STD)

Positions de réglage de précontrainte de ressort

60,0 mm (2,36 in)

159,5 mm (6,28 in)

147,5mm (5,81 in)

98,10 N/mm (10,00 kgf/mm, 560,15 Ib/in)
0,0-60,0 mm (0,00-2,36 in)

Non

1200 kPa (12,0 kgf/cm?, 170,7 psi)

Minimum 16
Standard 8
Maximum 0
Positions de réglage d’ amortissement ala détente
Minimum 20
Standard 15
Maximum 3
Réglage d’ amortissement &la compression
(amortissement ala compression rapide)
Minimum 4
Standard 3
Maximum 0
Réglage d’ amortissement &la compression
(amortissement ala compression lent)
Minimum 20
Standard 9
Maximum 1
Bras oscillant

Limite de jeu libre d'extrémité de bras oscillant
(radial)
Limite de jeu libre d extrémité de bras oscillant
(axial)

1,0 mm (0,04 in)
1,0 mm (0,04 in)

Chaine detransmission

Type/fabricant

Nombre de maillons

Tension de chaine de transmission (lors du réglage
de la chaine de transmission)

Tension de chaine de transmission (lors du remplace-
ment de la chaine de transmission et du pignon
Longueur limite de 15 maillons

50VAZ/DAIDO
120

25,0-35,0 mm (0,98-1,38 in)

20,0-30,0 mm (0,79-1,18in)
239,3mm (9,42 in)

Sélecteur
Longueur de latige de sélecteur montée
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262,5-265,5 mm (10,33-10,45 in)
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CARACTERISTIQUESELECTRIQUES

Tension
Tension du systéme

12V

Systéeme d’allumage
Systéme d’alumage
Calage de |’ allumage (av. PMH)

Allumage é ectronique (numérique)
5,0°/1200 r/min

Bloc de contr 6le moteur
M odél e/fabricant TBDF64/DENSO 21481, 14B3)

TBDF65/DENSO (14B2)

Bobined'allumage

Longueur d’ étincelle d’ allumage minimum
Résistance de I’ enroulement primaire
Résistance d’ enroulement secondaire

6,0 mm (0,24 in)
0,85-1,15Q
8,50-11,50 kQ

Alternateur avec rotor a aimantation permanente
Sortie standard
Rési stance de bobine de stator

14,0V, 33,0 A 25000 r/min
0,112-0,168 Q2 a 20 °C (68 °F)

Redresseur/r égulateur
Type de régulateur

Par court-circuit semi-conducteur

Tension de sortie du redresseur/régul ateur 14,2-14,8V
Tension d entrée du redresseur/régul ateur Au dessusde 14 V a5000 r/min
Capacité du redresseur 50,0 A
Capteur de sécurité de chute
Tension de sortie du capteur de sécurité de chute
Moins de 45° 04-14V
Plusde 45° 3,744V
Batterie
Modéle YTZ10S
Tension, capacité 12V, 8,6 Ah
Densité 1,31
Fabricant GSYUASA
Intensité sur dix heures 0,90A

Phare
Type d’ampoule

Ampoule halogéne

Tension et puissance d’ampoule x quantité

Phare 12V,55W x 2
Veilleuse 12V,50W x 2
Feu arriére/stop LED
Clignotant avant 12V, 10,0 W x 2
Clignotant arriére 12V, 100 W x 2
Eclairage de la plague d'immatriculation 12V,50W x 1
Eclairage des instruments LED

Témoin
Témoin de point mort LED
Témoin des clignotants LED
Témoin d’ aerte du niveau d’ huile LED
Témoin de feu de route LED
Témoin d’ alerte du niveau de carburant LED
Témoin d'aerte de la température du ligquide de
refroidissement LED
Témoin d’ aerte de panne du moteur LED
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Témoin d amortisseur de direction
Témoin du systéme d’ antidémarrage électronique
Témoin de passage des vitesses

LED
LED
LED

Systéme de démarrage électrique

Type de systéme A prise constante
Démarreur
Puissance 0,90 kW

Enroulement d’induit
Résistance du collecteur
Résistance d'isolement
Longueur totale de balai
Limite
Force du ressort de baai
Diameétre du collecteur
Limite
Profondeur de mica (profondeur)

0,0090-0,0110 Q2 220 °C (68 °F)
Supérieur a1 MQ a20 °C (68 °F)

10,8 mm (0,43 in)

7,19 mm (0,28in)

5,28-7,92 N (538-808 gf, 19,01-28,51 02)
24,5 mm (0,96 in)

23,5mm (0,93in)

1,50 mm (0,06 in)

Relaisdu démarreur

Ampérage 180,0 A

Résistance de bobine 418-4,62Q
Avertisseur

Type d' avertisseur Plat

Quantité 1 pieces

Ampérage maximum 30A

Résistance de bobine

1,07-1,11 Q 220 °C (68 °F)

Relais de feux de détresse/clignotants
Type derelas

Compl étement transistorisé

Dispositif d'arrét automatique intégré Non
Contacteur de niveau d’huile
Résistance de la position du niveau maximum 484-536 Q
Résistance de la position du niveau minimum 114126 O
Jauge de niveau de carburant
Résistance de sonde de niveau de carburant 14-141 O 420 °C (68 °F)

Capteur de vitesse
Cycle detension de sortie affichée

06V a48Vvale6Vva4s8Vv

Capteur de températuredu liquide de refroidissement

Résistance a0 °C (32 °F) 5,21-6,37 kQ

Résistance a 20 °C (68 °F) 2,45 kQ

Résistance a80 °C (176 °F) 290-354 Q
Servomoteur de papillon

Résistance du servomoteur de papillon 1,23-1,67 Q

Solénoide d’amortisseur dedirection
Résistance du solénoide d’ amortisseur de direction

49,82-56,18 Q) 420 °C (68 °F)

Fusibles
Fusible principal
Fusible de phare
Fusible des circuits de signalisation
Fusible deI'alumage
Fusible du ventilateur
Fusible de clignotant
Fusible du systéme d’injection de carburant

2-13

50,0 A
20,0A
75A
150A
150A x 2
75A
150A
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Fusible d’ amortisseur de direction 75A
Fusible de sauvegarde 75A
Fusible d' ETV (boisseau électronique) 75A
Fusible de rechange 20,0A
Fusible de rechange 150A x 2
Fusible de rechange 75A
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FAS20320

COUPLESDE SERRAGE

FAS20330

CARACTERISTIQUES GENERALESDE
COUPLESDE SERRAGE

Ce tableau spécifie les couples de serrage des atta-
ches standard avec filet apas|.S.0. standard. Le
couple de serrage a appliquer a des éléments speci-
fiques figure dans e chapitre qui traite de ces élé-
ments. Pour éviter tout gauchissement, serrer les
piéces ayant de nombreuses attaches en suivant un
ordre entrecroise, par étapes progressives, jusqu’a
ce que le couplefinal soit atteint. Sauf autrement
spécifié, les caractéristiques de couples s’ entendent
pour desfilets propres et secs. L es é éments doivent
étre alatempérature ambiante.

A. Distance entre les flancs
B. Diamétre extérieur du filet

A B Couples de serrage géné-

(écrouy | (Pou- [raux
lon) Nm m-kgf ft-Ibf

10mm | 6 mm 6 0,6 4,3
12mm | 8 mm 15 15 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17mm | 12mm 55 55 40
19mm | 14 mm 85 8,5 61
22mm | 16 mm 130 13,0 94
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FAS20340

COUPLES DE SERRAGE DU MOTEUR

Elément Ta]l::stdu Qté Couples de serrage RZTle_
Bougies M10 4 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-1bf)
Ecrou de culasse M10 2 \oir le N.B. —ig)
Ecrou de culasse M10 8 \oir le N.B. —iG)
Vis de culasse M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-1bf)
Vis de chapeau d’arbre a cames M6 20 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) —iE
Vis de cache-soupapes M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf)
Vis de cache-soupapes (tube M8 8 15 Nm (1,5 m-kgf, 11 ftIbf)
d’échappement)
Boulon de couvercle de soupape
arriére (systéme d’admission d’air a M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -
I’échappement)
Vis de pignon d’arbre a cames M7 4 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-1bf)
Vis de raccord de boftier d’injection M6 7 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
Vis de contrdle du niveau d’huile M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Vis de bielle M8 8 Voir le N.B. —i@
Vis du rotor d’alternateur M12 1 70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft-1bf) —iG)
Vis de rotor de captage M10 1 60 Nm (6,0 m-kgf, 43 ft-1bf) —iE§)
;i/(i)idu tendeur de chaine de distribu- M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
;23 de tuyau de sortie de pompe a M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) q
Vis de tuyau d’arrivée de radiateur M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Vis de tuyau d"arrivée de pompe & M6 | 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft Iof) q
eau (cote pompe a eau)
;’; ?fott‘éy;\;’agt)a”“’ee de pompe a M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Collier a pince de durite d’eau — 6 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-1bf)
Vis de pignon mené de pompe a M6 1 15 Nm (1,5 mkgf, 11 ftIbf)
huile/eau
Vis de I’ensemble pompe a huile/eau M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf) -
Ecrou de couvercle du logement de M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIbf)
thermostat
Vis du tuyau d’arrivée de thermostat M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -
Vis de raccord de radiateur d’huile M20 1 63 Nm (6,3 m-kgf, 45 ft-1bf) —i§)
Vis de vidange de I’huile moteur M14 1 43 Nm (4,3 m-kgf, 31 ft:Ibf)
Vis de tuyau d’huile M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Vis de crépine a huile M6 3 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
Vis de guide de chaine de transmis-
sion de I’ensemble pompe a huile/ M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
eau
poulon de tuyau d'alimentation M6 | 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIbf) qa
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) Tailledu . Remar-
Elément filet Qté Couples de serrage ques
5?&'32 ge tuyau d’alimentation M6 | 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) a
Vis de raccord de filtre a huile M20 1 80 Nm (8,0 m-kgf, 58 ft:Ibf)
Cartouche du filtre a huile M20 1 17 Nm (1,7 m-kgf, 12 ft-Ibf) e E
Boulon de carter d’huile M6 13 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Vis du clapet de décharge équipé M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
Vis de réglage de cable des gaz M6 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-1bf)
Collier a pince de raccord du boitier
d’injection et du boitier d’injection M5 4 3 Nm (0,3 m-kgf, 2,2 ft-Ibf)
Vls_du capteur de position de M5 5 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft.Ibf)
papillon des gaz
Vis du capteur de position de reprise M5 2 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-1bf)
B1oulor_1 d_e raccord de conduit M6 6 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ftIbf)
d’admission
Vis du boitier de filtre a air M5 10 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-1bf)
Ecrou de tube d’échappement M8 8 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de collier a pince de chambre
d’échappement et de pot d’échappe- M8 2 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft:Ibf)
ment
Boulon de support de tube d’échap- . _
pement et de tube d’échappement M8 ! 20 Nm (2,0 mrkgf, 14 ft-Ibf)
B’o,ulon de support de chambre M8 1 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
d’échappement
Boulon de chambre d’échappement M8 1 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de collier a pince de tube
d’échappement et de chambre M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
d’échappement
Pot d’échappement et vis de cadre M8 2 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Boulon de protection de pot d’échap- M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
pement
B’qulon de protection de chambre M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ftIbf)
d’échappement
Boulon de protection de pot d’échap- M6 4 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
pement
Goujon prisonnier de carter moteur M10 10 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-1bf) —iE
. . . 1=100 mm
V_|s du carter moteur (tourillon prin- M9 10 \oir le N.B. (3,94 in)
cipal) Q@
=60 mm
Vis du carter moteur M8 8 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-1bf) (2,36 in)
—iE)
=60 mm
Vis du carter moteur M8 2 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-1bf) (2,36 in)
—iE)
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] Tailledu . Remar-
Elément filet Qté Couples de serrage ques
=65 mm
Vis du carter moteur M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) (2,56 in)
—iE)
=70 mm
Vis du carter moteur M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) (2,76 in)
—-1|@ —lﬂ
=60 mm
Vis du carter moteur M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) (2,36 in)
—iE)
=50 mm
Vis du carter moteur M6 7 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) (1,97 in)
—iE)
=40 mm
Vis du carter moteur M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) (1,57 in)
—iE)
?(/alusrde couvercle de rotor d’alterna- M6 8 12 Nm (1,2 m-kgf, 8.7 ftIbf)
Vis de cache de pignon menant M6 3 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -
Boulon de couvercle d’embrayage M6 8 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)
Boulon de couvercle d’embrayage M6 1 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-1bf) -q
B1oulqn o!e cache de rotor de bobine M6 6 12 Nm (1,2 m-kgf, 8.7 ftIbf)
d’excitation 2
E:o_ulon de boitier de durite de mise a M6 6 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ftIbf)
I’air du carter moteur
Boulon de déflecteur d’huile M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -
Boulon de cache de durite de mise a
Pair du carter moteur M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
Boulon de protection de I’axe de
débrayage M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) -q
Vis de contrble de distribution M8 15 Nm (1,5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Bouchon de remplissage de I’huile M20 1 1,5 Nm (0,15 m-kgf, 1,1 ft-Ibf)
moteur
Obturateur de passage principal 1 M16 2 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
Obturateur de passage principal 2 M20 1 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
Vis de support de céble d’embrayage M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Obturateur de passage principal ‘ _
(retour dhuile) M12 1 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft:Ibf) -q
;:;st(;jre support de fil de bobine de M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIbf) q
Vis de bobine de stator équipée M6 3 14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ft:Ibf) -q
Boulon de déflecteur de carter M6 10 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIbf) qa
moteur
Boulon de cache de rotor de bobine
dexcitation 1 M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft.Ibf) -q
Boulon de support de cache intérieur
de carénage latéral droit M6 1 10 Nm (1,0 mrkgf, 7,2 ft-Ibf) -d
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COUPLES DE SERRAGE

. Tailledu . Remar-

Elément filet Qté Couples de serrage ques
Boulon de pignon libre M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf)
?erde support de lanceur de démar- M6 3 14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ftIbf) q
Ecrou de noix d’embrayage M20 1 115 Nm (11,5 m-kgf, 85 ft-1bf) Gauw

—
Vis dp ressort d’appui du plateau de M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIof)
pression
Ecrou de pignon menant M22 1 85 Nm (8,5 m-kgf, 61 ft-1bf) Gauéh”
~

Vis de logement de roulement M6 3 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-1bf) -q
Vis de retenue de tambour M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -
Vis de butée M8 1 22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-1bf) -q
Ecrou de tige de sélecteur M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) F'Iith%au'
Ecrou de tige de sélecteur M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
Vis de tige de raccord M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q
Vis de bras de selecteur M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf)
Vis d’ECU (bloc de contréle du M6 5 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft.Ibf)
moteur)
Boulon de contacteur de point mort M5 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-1bf) -q
Capt(_eu_r de température du liquide de M12 1 18 Nm (1,8 m-Kgf, 13 ftIbf)
refroidissement
VIS. de capteur d’identification des M6 1 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft.Ibf) q
cylindres
?i/asuge capteur de pression atmosphé- M5 1 1,5 Nm (0,15 m-kgf, 1,1 ft-Ibf)
Vis (_1e capteur de pression d’air M5 1 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-Ibf)
admis
(\]/l:?nde capteur de position de vilebre- M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ftIof) q
5&?32 de contacteur de niveau M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Vis de démarreur M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-1bf)
Vis de capteur de vitesse M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf) -q

N.B.

Ecrou de culasse

Utiliser des écrous et des rondelles neufs.
1. Appliquer de I’huile moteur sur le filet et la surface de contact de la vis.
2. Serrer lavisa 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft:Ibf).
3. Serrer lavis a 25 Nm (2,5 m-kgf, 18 ft-Ibf).
4. Serrer les vis 1-7 et 10 & 115°-125° et les vis 8 et 9 a 130°-140°.
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COUPLES DE SERRAGE

N.B.

Vis de chapeau de bielle

Utiliser des vis neuves.

1. Appliquer de la graisse au bisulfure de molybdéne sur le filet de la vis et la surface de contact du chapeau/
écrou.

2. Serrer lavis a 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf).

3. Resserrer la vis jusqu’a I’angle spécifié de 145°-155°.

N.B.

Vis du carter moteur (tourillon principal)

1. Lubrifier les filets de vis, les surfaces de contact et les rondelles avec de I’huile moteur.

2. Serrer d’abord les vis a 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft:Ibf), environ, a I’aide d’une clé dynamométrique.

3. Desserrer toutes les vis une & une en suivant I’ordre de serrage, puis les resserrer a 18 Nm (1,8 m-kgf, 13
ft-Ibf).

4. Resserrer les vis jusqu’a I’angle spécifié de 60°.
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COUPLES DE SERRAGE

FAS20350

COUPLES DE SERRAGE DU CHASSIS

. Tailledu ) Remar-
Elément filet Qté Couples de serrage ques
Vis de montage du moteur (avant) M12 2 70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft:Ibf)
Ecrou de montage du moteur
(arriere) M10 2 51 Nm (5,1 m-kgf, 37 ft-Ibf) -
Vis de réglage de bati moteur M18 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
Cczn'gre-ecrou de céble d’embrayage M8 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
(c6té moteur)
B1oulon de support de levier M6 1 11 Nm (1,1 m-kgf, 8,0 ft-Ibf)
d’embrayage
Cadre principal et vis de cadre arriere| M10 4 41 Nm (4,1 m-kgf, 30 ft-1bf) -
Vis de couvercle de batterie M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
?i/ésu(r:ie support de cache arriére supé- M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ftIbf)
Axe de pivot de bras oscillant M30 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf) B
Ecr_ou crénelé d’axe de pivot de bras M30 1 65 Nm (6,5 m-kgf, 47 ft.Ibf)
oscillant
Ecrou d’axe de pivot de bras oscillant| M20 1 105 Nm (10,5 m-kgf, 75 ft-Ibf)
Ecrou de bras relais et cadre M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-1bf)
Bras relais et bras de raccordement M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-1bf)
Ecrou de_: bras de raccordement et de M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ftIbf)
bras oscillant
Ecrou_mferleur_gje combiné ressort- M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ftIbf)
amortisseur arriere
Ecrou_de suppo_r\t et combiné ressort- M10 1 40 Nm (4,0 m-Kgf, 29 ftIbf)
amortisseur arriere
Ecrou de cadre et support de com- | py5 | 4 92 Nm (9,2 m-kgf, 66 ft Ibf)
biné ressort-amortisseur arriere
;{:}snde patin de chaine de transmis- M6 5 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
Vl_s o!e protection de chaine de trans- M6 5 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ftIbf)
mission
Corltre—ecrou (ecrou_ de réglage de M8 5 16 Nm (1,6 mkgf, 11 feIbf)
chaine de transmission)
Vis de pincement de té supérieur M8 2 26 Nm (2,6 m-kgf, 19 ft-1bf)
Ecrou de direction M28 1 113 Nm (11,3 m-kgf, 82 ft:1bf)
Vis de pincement de guidon M8 2 16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Vis de guidon M6 2 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-1bf)
Ecrou crénelé de té inférieur M30 2 \oir le N.B.
Vis de pincement de té inférieur M8 4 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf) V|\0]”|’3Ie
Vis de contacteur a clé M8 2 — Tete de vis
a couper.
Pipe d’amortissement équipée M34 2 75 Nm (7,5 m-kgf, 54 ft-Ibf)
Vis de chapeau M47 2 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-1bf)
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COUPLES DE SERRAGE

) Tailledu . Remar-

Elément filet Qté Couples de serrage ques
Vlg de buteAe du co_uvercle de réser- M4 1 1,2 Nm (0,12 m-kgf, 0,9 ft.Ibf)
voir du maftre-cylindre de frein
Vis de raccord de durite de frein M10 3 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
avant
Vis de support de durite de frein M6 5 6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ftIbf)
avant
Vis de_deml—pallerdu maitre-cylindre M6 5 13 Nm (1,3 m-kgf, 9.4 ftIbf)
de frein avant
Vis d’extrémité de poignée de guidon| M6 2 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft:1bf)
Vls_ de support de joint de durite de M6 5 11 Nm (1,1 m-kgf, 8,0 ft-Ibf)
frein avant
Vis de vase d’expansion M6 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-1bf)
Vis de support de chambre d’échap- M6 4 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
pement
Boulon de support de carénage infé- M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ftIbf)
rieur gauche
Boulon de support de carénage infée-
rieur gauche et de tuyau de sortie de M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
radiateur
Boulon de support de carénage infe- M6 1 9 Nm (0.9 m-kgf, 6,5 ft-Ibf)
rieur droit ’ gt o, -d
Boulon Qe cache intérieur de caré- M6 1 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ftIbf)
nage latéral gauche
Boulon ge cachg intérieur de caré- M6 5 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ftIbf)
nage latéral droit
Boulon de support de compteur M8 2 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-1bf)
Boulon de fil de la masse de support M5 1 6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ftIbf)
de compteur
Ecrou de rétroviseur M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
21?#Ion de support de pompe a carbu- M5 6 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ftIbf)
Boulon de raccord de durite M5 1 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf) -
Boulon de support de réservoir de M6 5 9 Nm (0.9 m-kgf, 6,5 ft-Ibf)
carburant avant
Boulon de réservoir de carburant et
de support de réservoir de carburant M6 2 9 Nm (0,9 m-kgf, 6,5 ft:Ibf)
avant
Boulon de su_pport de réservoir Qe M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ftIbf)
carburant arriére et de cadre arriére
Boulon de réservoir de carburant et
de support de réservoir de carburant M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
arriere
Bo_ulon de cache supérieur du réser- M6 1 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
voir de carburant et cadre
Boulon de cache supérieur de réser-
voir de carburant et de réservoir de M5 2 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-1bf)
carburant (arriere)
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COUPLES DE SERRAGE

) Tailledu ) Remar-

Elément filet Qté Couples de serrage ques
Boulon de cache supérieur de réser-
voir de carburant et de réservoir de M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
carburant (latéral)
Vis de cache latéral de réservoir de M5 5 4 Nm (0.4 mkgf, 2,9 ft-Ibf)
carburant
Vis de selle du pilote M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
Vis de plague de serrure de selle M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
Vis d’axe de roue avant M14 1 91 Nm (9,1 m-kgf, 66 ft-1bf)
Ecrou d’axe de roue arriére M24 1 150 Nm (15 m-kgf, 110 ft-1bf)
Vis de fixation d’étrier de frein avant | M10 4 35 Nm (3,5 m-kgf, 25 ft-1bf) -
Vis d’étrier de frein arriére (coté
avant) M12 1 27 Nm (2,7 m-kgf, 19 ft-Ibf) O '
VIS.\d étrier de frein arriére (coté M8 1 22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf) 2 O
arriere) -
Vis de disque de frein avant M6 10 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft:Ibf) -
Vis de disque de frein arriére M8 5 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-1bf) -q
aIfr(;Eg:Jeautobloquant de couronne M10 6 100 Nm (10 m-kgf, 72 ft-Ibf)
Vis de purge d’air (étrier) M8 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-1bf)
Vis de purge d’air (maitre cylindre) M8 1 6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ft-1bf)
Vis de pincement d’axe de roue avant M8 4 21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-1bf) VlgerIe
Vis de repose-pied du pilote M8 4 28 Nm (2,8 m-kgf, 20 ft:Ibf)
Vis de repose-pied du passager M8 4 28 Nm (2,8 m-kgf, 20 ft-1bf) -
Vls_\de renfort mferlel_Jr de cadre M6 5 13 Nm (1,3 m-kgf, 9.4 ftIbf)
arriére et de repose-pied du passager
Vls_\de maitre-cylindre de frein M6 5 13 Nm (1,3 m-kgf, 9.4 ftIbf)
arriere
Vls_ \de raccord de durite de frein M10 5 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
arriere
Vis de support de béquille latérale M10 2 63 Nm (6,3 m-kgf, 45 ft:Ibf) -q
Vis de bac de batterie M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-1bf)
Vis de capteur de sécurité de chute M4 2 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-Ibf)
Vis de support de plague d’immatri- . '
culation/de clignotant Mé 3 7 Nm (0.7:m-kgf, 5,1 ftIbf) -
Vl_s de plaque d’immatriculation/de M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftIbf)
clignotant
\n/]ljn(ile cache de chambre d’échappe- M6 5 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)

N.B.

Ecrou crénelé inférieur

1. Serrer d’abord I’écrou crénelé inférieur a 52 Nm (5,2 m-kgf, 37 ft:Ibf) environ a I’aide d’une clé dynamo-
métrique puis desserrer complétement I’écrou crénelé.
2. Resserrer I’écrou crénelé inférieur a 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-1bf).
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N.B.

Visde pincement detéinférieur
Serrer chaque vis a23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-|bf) en suivant I’ ordre vis de pincement “1” — vis de pincement
“2" — visdepincement “1” — vis de pincement “2”.

N.B.

Vis de pincement d’axe deroue avant

1

2.

3.

Introduire I’ axe de roue avant par le coté droit et le serrer al’ aide de lavis a collerette par |e coté gauche a
91 Nm (9,1 m-kgf, 66 ft-lbf).

En suivant I’ ordre a partir de lavis de pincement “2” — vis de pincement “1” — vis de pincement “2”,
serrer chaguevisa 21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-Ibf) sans effectuer de serrage provisoire.

S assurer que I’ extrémité de latéte de I’ axe et |” extrémité du cbté fourche sont alignées.

Dansle cas contraire, veiller ales gjuster en forcant manuellement ou al’ aide d' un marteau en plastique,
efc.

Si I’extrémité de |’ axe n’ est pas paralléle al’ extrémité de lafourche, les aligner de sorte qu’ un point de la
circonférence de |’ axe se trouve sur I’ extrémité de la fourche.

A cestade, il est acceptable que I’ extrémité de |’ axe soit partiellement concave par rapport al’ extrémité de
lafourche.

En suivant |’ ordre a partir de lavis de pincement “4” — vis de pincement “3" — visde pincement “4”,
serrer chague visa 21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-1bf) sans effectuer de serrage provisoire.
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POINTSDE LUBRIFICATION ET TYPESDE LUBRIFIANTS

FAS20360

POINTSDE LUBRIFICATION ET TYPESDE LUBRIFIANTS

FAS20370

MOTEUR
Point de lubrification Lubrifiant

L evres de bague d’ étanchéité e € )
Joints toriques €
Partie d’insertion de la durite de liquide de refroidissement Liquide de silicium
Roulement —iE
Bossages de came et tourillons (admission et échappement) —i

Joint de queue de soupape (monté sur |e guide de soupape) Liguide de silicium
Surface externe de poussoir de soupape (admission et échappement) —i§
Queues de soupape et embouts de queues (admission et échappement) —i@
Roulements de téte de bielle et surface de poussee de téte de bielle —ig
Surfaces de piston —iE

Axe de piston —iE)
Visde bielle —i
Tourillons de vilebrequin —iE
Tourillons de balancier —iE)

Filet delavis du rotor d’ alternateur et rondelle —i§)

Filet de vis du pignon de vilebrequin —iE
Surface d’ gjustage par pression du pignon de balancier —iE)

Joints toriques (tuyau de liquide de refroidissement) . ©
Rotors de pompe a huile (intérieur et extérieur) Graisse SEhPeCI@I Alvania
Boulon de radiateur d' huile et rondelle —iE

Joint torique (gicleur d’ huile) i ©
Joint torique (obturateur de passage principal) . ©
Pignon libre et axe de pignon intermédiaire —iE)
Lanceur de démarreur équipé —ig)
Surface de poussée du pignon de lanceur de démarreur —iE)
Pignon mené de transmission primaire —iE)

Filet et surface de roulement d’ écrou de noix d’ embrayage —iE
Crémaillere =
Surface intérieure du pignon d’ entrainement de I’ ensemble pompe a huile/eau —iE)
Entretoise épaul ée et rondelle du pignon d’ entrainement de I’ ensemble pompe a

huile/eaw —@
Pignons de la boite de vitesses (roue et pignon) —i@

Arbre primaire et arbre secondaire —i
Fourchettes de sélection et barres de guidage de fourchette de sélection —ig)

Plan dejoint de couvre-culasse Three bond N0.1541C®

Pate ajoint Yamaha
Couvre-culasse semicirculaire 1215 (Three bond
N0.1215®)
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POINTSDE LUBRIFICATION ET TYPESDE LUBRIFIANTS

Point de lubrification Lubrifiant

Pate ajoint Yamaha
Surface de contact du carter moteur 1215 (Three bond
N0.1215®)

Pate ajoint Yamaha
Couvercle de carter moteur (passe-fil) 1215 (Three bond
N0.1215®)
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POINTSDE LUBRIFICATION ET TYPESDE LUBRIFIANTS

FAS20380

CHASSIS

Point de lubrification Lubrifiant
Roulements de direction et retenues de roulement (supérieurs et inférieurs)

Surface intérieure de la poignée des gaz et extrémité du cable des gaz
Points pivots et piéces mobiles métalliques du levier de frein
Points pivots et piéces mobiles métalliques du levier d’ embrayage

Extrémité du cable d embrayage

Vis de montage du moteur (arriére haut et bas)

Entretoise de bras relais, bras de raccordement et amortisseur arriere
Axe de pivot de bras oscillant

Roulements de I axe de pivot de bras oscillant

Levres du cache antipoussiére de bras oscillant

Levres de bague d' étanchéité de brasrelais, de bras de raccordement et d’ amortis-
seur arriere

Point pivot du levier de serrure de selle
Point pivot et piéces mobiles métalliques de béquille latérale

Percuteur du contacteur de béquille latérale et point de contact du contacteur de
béquille latérale

Ressort et crochet de béquille latérale

Support de béquille latérale et vis de béquille latérale

Joint d’ arbre de sélecteur

Leévres de bague d’ étanchéité de roue avant
Arbre d' essieu avant

Levres de bague d’ étanchéité de roue arriere

Levres de bague d’ étanchéité de moyeu entraineur de roue arriére

333333333333 3335083533

Plans de joint de moyeu entraineur de roue arriére
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

FAS20390

TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

FAS20400

TABLEAU DE LUBRIFICATION DE L’'HUILE MOTEUR
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

Crépine ahuile

Pompe ahuile

Clapet de décharge

Radiateur d huile

Rampe de graissage auxiliaire
Cartouche du filtre ahuile

Rampe de graissage principale
Gicleur d'émission

. Arbre secondaire

10. Arbre primaire

11. Fourchette de sélection (supérieure)
12. Vilebrequin

13. Gicleur d'huile

14. Arbre d’ équilibrage de vilebrequin
15. Tendeur de chaine de distribution
16. Arbre & cames d’ admission

17. Arbre a cames d' échappement

©ONOO O WwNPE
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

FAS20410

SCHEMAS DE LUBRIFICATION
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

gk wbhpE

Arbre a cames d’ admission
Arbre a cames d’ échappement
Vilebrequin

Cartouche du filtre ahuile
Contacteur de niveau d huile
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

\ 2
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

Arbre a cames d’ admission

Arbre a cames d’ échappement
Tendeur de chaine de distribution
Vilebrequin

Arbre d'équilibrage de vilebrequin
Radiateur d huile

Clapet de décharge

Tuyau d huile

. Crépineahuile

10. Ensemble pompe & huile/eau

©ONOO O WwNPE
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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Cartouche du filtre ahuile
Contacteur de niveau d' huile
Crépine a huile

Tuyau d huile

Clapet de décharge
Radiateur d huile
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

1. Arbreprimaire
2. Ensemble pompe a huile/eau
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

1. Arbreprimaire
2. Tuyau d'aimentation d’ huile 2
3. Arbre secondaire
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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Barre de guidage de fourchette de sélection
Fourchette de sélection C

Tambour de sélection équipé

Fourchette de sélection R (droite)

Arbre secondaire

Fourchette de sélection L (gauche)
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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Culasse

Arbre a cames d’ échappement
Arbre a cames d’ admission
Gicleur d'huile

Vilebrequin
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TABLEAUX ET SCHEMASDU CIRCUIT DE LUBRIFICATION

1. Arbred équilibrage de vilebrequin
2. Vilebregquin
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SCHEMASDU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

FAS20420

SCHEMASDU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
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SCHEMASDU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
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Ensemble pompe a huile/eau
Radiateur

Ventilateur

Thermostat

Radiateur d huile
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SCHEMASDU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

AP

Bouchon du radiateur
Radiateur

Ventilateur

Radiateur d huile
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CHEMINEMENT DESCABLES

CHEMINEMENT DESCABLES

FAS20430
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CHEMINEMENT DESCABLES

Fil de compteur

Fil delamasse

Compteur

Support de compteur

Fil de veilleuse droite

Faisceau de fils auxiliaire de phare

Fil de phare

Capteur de température d’air admis

. Fil de veilleuse gauche

10. Cache de conduit d’admission d' air droit
11. Relais de feux de détresse/clignotants
12. Relais de phare

13. Cache de conduit d’admission d’ air gauche

© 0N O WwNPE

A. Veiller aintroduire le coupleur et les manchons
dans le compteur. Les bords des manchons ne
doivent pas étre tournés vers |’ intérieur/I’ exté-
rieur.

. Lefil de compteur ne doit pas dépasser.

. Lefil delamasse ne doit pas dépasser. La
borne du fil de la masse peut se trouver de
n'importe quel coté.

. Faire passer lefil de veilleuse sous le conduit
d’admission d’ air avant et connecter.

. Verslefaisceau defils principal
Vers le clignotant
. Couper I’ extrémité en exces du collier a pince.

. Veiller abien tendre |e faisceau de fils auxi-
liaire de phare lors de la pose. Orienter |’ extré-
mité du collier & pince vers|’avant.

Faire passer lefil de phare a1’ avant du support
de compteur et connecter.

Vers |e compteur

K. Fixer lerelais de feux de détresse/clignotants
en I'insérant jusqu’ au bout dans la nervure
droite du phare.

L. Lerelaisdefeux de détresse/clignotants et le
relais de phare peuvent étre montés adroite ou
agauche.

M. Fixer solidement lerelais de phare en I’ insérant
jusgqu’ au bout dans la nervure gauche du phare.

N. Lefil deveilleuse ne doit pas étre pincé lors de
la pose du cache de conduit d’ admission d’ air.
Le placer al’intérieur du panneau de console.

I oGmm O O
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CHEMINEMENT DESCABLES

Céble d’embrayage S. Couper lapartie excédentaire du collier réutili-
Fil de contacteur aclé sable en laissant 2-4 mm (0,08 40,16 in). Le

. . L connecter en suivant laposition indiquée sur le
Fil de contacteur ala poignée gauche schéma.

Fil d' amortisseur de direction

Fil d' avertisseur

Avertisseur

Durite defrein

Fil de contacteur de feu stop sur frein avant
. Céble des gaz (céble de décélération)
10. Céble des gaz (céble d' accél ération)
11. Fil de contacteur ala poignée droite
12. Céble des gaz

13. Support d’amortisseur de direction
14. Téinférieur

© O NO O wWwNPE

A. Aprésavoir passé le cable d embrayage dansle
guide de céble d’ embrayage, le faire passer le
long et al’avant du contacteur aclé.

B. Faire passer lefil du contacteur d’embrayage
coté extérieur du fil de commodo gauche.

C. Fixer ladurite de frein au fourreau de la four-
che.

D. Lecollier apince doit se trouver au-dessus de
la durite de frein avant. Le cable des gaz (céble
de décélération) doit se trouver en dessous et le
céble des gaz (cable d’ accél ération) doit se
trouver au-dessus.

Fixer le collier a pince en |’ orientant vers
I’ extérieur et non vers!’intérieur.

E. 30-60 mm (1,18-2,36 in)

F. Faire passer lefil de contacteur de feu stop sur
frein avant sous la durite de frein.

G. Faire passer lefil de commodo droit au-dessus
de lafixation métallique de la durite de frein.

H. Faire passer le cable des gaz au-dessus du sup-
port inférieur, dans la fourche et sous ladurite
du réservoir de liquide de frein.

I. Sererlecollier réutilisable al’intérieur dela
fourche. Serrer labande sur laposition du fil de
contacteur aclé (blanc), du fil de commodo
gauche (bleu) et du fil d’amortisseur de direc-
tion (blanc).

J. Fixerlefil del’avertisseur al’arriére et al’inté-

rieur delasaillie du téinférieur.

. Saillie du té inférieur

Orienter I" extrémité du collier réutilisable vers
lagauche et couper I’ excédent de |’ attache & 2—
4 mm (0,08-0,16 in).

. Extérieur du véhicule.

. Intérieur du véhicule.

. Lefil de contacteur aclé doit se trouver vers
I"arriére du véhicule.
Avant du véhicule (Lefil de commodo gauche
et lefil d’amortisseur peuvent étre changés de
coté)

Q. Orienter |’ extrémité du collier réutilisable vers
I"avant et couper |’ excédent de I’ attache a2—4
mm (0,08-0,16 in).

R. 2040 mm (0,79-1,57 in)

- X
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Faisceau de fils auxiliaire de phare
Fil du moteur de ventilateur droit
Fil d alternateur

Capteur de position de vilebrequin
Durite du vase d’ expansion
Cébledesgaz

Fil de contacteur ala poignée droite
Céble d embrayage

Faisceau de fils principal

10. Redresseur/régul ateur

11. Support de redresseur/régul ateur
12. Fil de contacteur ala poignée droite
13. Durite de sortie du radiateur d’ huile

A.
B.

Vers le phare

Velller ace quele coupleur du fil du moteur de
ventilateur et les deux coupleurs de fil de com-
modo droit ne se chevauchent pas horizontale-
ment.

En dehors des deux fentes alaracine de laner-
vure du support de redresseur/régul ateur, fixer
al’arriere delafente.

. Fixer le céble d embrayage et ladurite de sortie

du radiateur d' huile sur la bague du rivet de
protection du céble d’ embrayage.

Fixer lefil du moteur de ventilateur droit, lefil
de commodo droit, le faisceau de fils principal

et lefil d' alternateur sousla nervure du support
de redresseur/régulateur et orienter I’ extrémité
du collier apince versle bas.

Fixer le fil du moteur de ventilateur droit, lefil
de commodo droit et lefil d’alternateur sousla
nervure du support de redresseur/régul ateur et
orienter I’ extrémité du collier apince versle
bas.

. L’ordre est sans importance-fil du moteur de

ventilateur, fil de commodo droit, fil d' alterna-
teur

. Extérieur du véhicule

La partie laplus éloignée du céble

d’ embrayage doit se trouver plusal’ extérieur
gue la partie laplus éloignée de ladurite de sor-
tie du radiateur d' huile.

Orienter |’ extrémité du collier a pince vers
I"intérieur.

. Intérieur du véhicule
. Fixer le céble d’ embrayage en face de ladurite

de sortie du radiateur d' huile.
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CHEMINEMENT DESCABLES
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Fil de bobine d’ allumage

Fil de capteur de position de vilebrequin

Fil de contacteur de feu stop sur frein arriére
Fil de capteur d' oxygéne

. Faire passer lefil de contacteur de feu stop sur

frein arriere coté extérieur du fil du capteur
d’ oxygene, et le pousser dans la surface de fer-
meture du couvercle d’ embrayage.
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CHEMINEMENT DESCABLES

Vis de raccord Q. Faire passer lefil de contacteur de feu stop sur
frein arriére entre les bossages supérieurs et
Rondelle L= .
o inférieurs du cadre pour la pose du repose-pied
Cache de chambre d’ échappement droit équipé et al’intérieur du cadre.

Repose-pied droit équipé

Etrier defrein

Durite defrein

Support de durite de frein
Maitre-cylindre de frein

. Plague de repose-pied

10. Durite du réservoir de liquide de frein
11. Collier apince

12. Cache de tube d’ échappement droit
13. Goupille

14.Rondelle

15. Goupille fendue

©ONOO Ok WwNPE

A. 12-18 mm (0,47-0,71in)
B. 6-12 mm (0,24-0,47 in)

C. Monter le point d’ éclairage du feu stop entre 6—
12 mm (0,24-0,47 in) en gjustant |’ écrou de
réglage du contacteur de feu stop sur frein
arriere.

D. Monter le cache de chambre d' échappement
sur le repose-pied droit équipé en I’ alignant sur
I’ orifice inférieur du cache de chambre
d’ échappement.

E. Ajuster I'excédent du fil de contacteur de feu
stop sur frein arriére de sorte qu'il ne se trouve
pas al’extérieur du repose-pied droit équipé.

F. Lorsdelapose du support d étrier de frein
arriére, veiller agjuster la partie bombée du
récepteur de couple du support d’ étrier defrein
arriere et larainure du récepteur de couple du
bras oscillant.

G. Veliller afaire passer ladurite de frein dansle
support de durite de frein.

H. Orienter le collier a pince dans ladirection
indiquée sur le schéma.

I. Veiller aplier lagoupille fendue. Elle peut étre
pliée dans le méme sens.

J. Le positionnement du cache de chambre
d’ échappement et du cache supérieur de cham-
bre d’ échappement est indique sur le schéma.

K. Saillie du repose-pied droit équipé

L. Lorsdelapose du cache de chambre d’ échap-
pement, faire passer lefil du contacteur de feu
stop sur feu arriere al’ avant de lasaillie du
repose-pied droit équipé.

M. Poser la durite de frein en orientant son repere
en direction du maitre-cylindre et versle haut.

N. Faire passer ladurite du réservoir de liquide de
frein al’intérieur de ladurite de frein.

O. Poser ladurite de frein en la poussant contre la
butée.

P. Faire passer lefil de contacteur de feu stop sur
frein arriére entre les nervures du cache de
chambre d’ échappement.
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Fil d'unité antidémarrage

Fil du moteur de ventilateur gauche
Relais du moteur de ventilateur
ECU (bloc de contréle du moteur)
Tuyau d' arrivée de radiateur

. Insérer le collier apince en enroulant le fais-

ceau defils principal dans |’ orifice du support
d ECU.

Verslefil secondaire du faisceau de fils princi-
pal, boitier d'injection

Vers le capteur de position de papillon des gaz
(pour boisseaux)

. Connecter lefil de commodo gauche, lefil de

contacteur a clé, lefil d amortisseur de direc-
tion et lefil de moteur de ventilateur gauche
puis poser |e cache de connecteur.

. Fixer lefil du commodo gauche, lefil de con-

tacteur aclé et lefil d amortisseur de direction
sous le faisceau defils principal. Le rochet du
collier apince peut étre orienté dans n'importe
quelle direction.

Vers le clignotant

. Versle capteur de température d’air admis,

phare

. Faire passer le faisceau defils principal a

I’ extérieur du tuyau d’ arrivée du radiateur.

Faire passer lefil del’ unité antidémarrage sous
la durite de dérivation du thermostat 3 et a
I’intérieur du véhicule.
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Fil de contacteur de niveau d’ huile

Fil de capteur de position de la boite de vitesses
Fil de capteur de vitesse

Fil de contacteur de béquille latérale

Durite demise al’air du réservoir de carburant
Durite de trop-plein du réservoir de carburant
Durite de mise al’air du vase d’ expansion
Contacteur de béquille latérale

Fil d alternateur

10. Cadre

11. Support de faisceau de fils principal
12. Faisceau de fils principal

13. Cache de pignon menant

14. Durite de dérivation de pompe a eau

A.

B.

“

ozxL

Faire passer la durite de dérivation de thermos-
tat 2 sous le faisceau de fils principal .

Faire passer lefil du contacteur de niveau
d’huile, lefil du capteur de position de boite de
vitesses et lefil du capteur de vitesse par e coté
intérieur du vase d’ expansion et verslefaisceau
defils principal.

Versle réservoir de carburant

. Sereporter alasection réservoir de carburant.

Pousser ladurite de mise al’air du réservoir de
carburant, la durite de trop-plein du réservoir
de carburant et lefil du contacteur de béquille
latérale al’intérieur delacollerette du cache de
pignon menant.

30-50 mm (1,18-1,97 in)

. Faire passer ladurite de miseal’air du réser-

voir de carburant, la durite de trop-plein du
réservoir de carburant et laduritede miseal’ air
du vase d' expansion du cbté intérieur dela
durite de dérivation de pompe a eau, puis dans
le collier d' attache sur le contacteur de la
béquille latérale et vers |’ extérieur du cache
inférieur. L’ extrémité des durites peut étre
orientée dans n’importe quelle direction.

. Versle contacteur de niveau d' huile

Faire passer lefil d’ alternateur dans le coté
intérieur du vase d’' expansion et al’ avant et en
dessous du logement du thermostat et versle
coté droit du véhicule.

Vers | e redresseur/régul ateur

. Fixer lefaisceau defils principal et lefaire pas-

ser dans|’ orifice du c6té du support du faisceau
defil principal. L' aigner sur labande du fais-
ceau de fils principal (violette). Ne pas couper
I’ extrémité. L orienter vers|’intérieur du véhi-
cule (pour la droite comme pour la gauche).

. L’ordre est sansimportance-fil du contacteur de

niveau d'huile, fil de contacteur de béquille
latérale

. Intérieur du véhicule.
. Extérieur du véhicule.
. L’ordre est sans importance-durite de mise a

I"air du réservoir de carburant, durite de
vidange du réservoir de carburant et durite de
miseal’air du vase d' expansion.
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CHEMINEMENT DESCABLES

Fil de contacteur ala poignée droite

Faisceau de fils auxiliaire de phare

Fil du moteur de ventilateur droit

Fil d' alternateur

Capteur de pression atmosphérique

Capteur de position de papillon des gaz (pour
poulie de cable des gaz)

7. Servomateur de papillon

8. Fil de capteur d oxygene

9. Fil de contacteur de feu stop sur frein arriére
10. Fil de bobine d’ allumage

11. Fil de capteur de position de vilebrequin

12. Durite du vase d’ expansion

13. Fom de démarreur

14. Céble négatif de batterie

15. Contacteur de béquille latérale

16. Fil de contacteur de niveau d’ huile

17. Fil de capteur de position de la boite de vitesses
18. Fil de capteur de vitesse

19. Fil de contacteur de béquille latérale

20. Faisceau auxiliaire d injecteur secondaire

21. Faisceau de fils auxiliaire de papillon des gaz
22. Fil du servomoteur de conduit d’ admission

23. Capteur de position de papillon des gaz (pour
boi sseaux)

24, Capteur de pression d’air admis

25. Coupleur d'unité antidémarrage

26. Support de radiateur

27.Bossage du cadre

28. Cable d’ embrayage

29. Support 1

30. Faisceau de fils principal

31.Fil de contacteur aclé

32. Fil d amortisseur de direction

33. Fil de contacteur ala poignée gauche

o0 s wWwDN P

A. Fixer le céble d’ embrayage et le fil du com-
modo droit al’intérieur du support du radiateur
en alignant le collier a pince sur leurs repéres
blancs.

B. Aprésavoir connecté le faisceau de fils princi-
pal et le faisceau defils auxiliaire de phare, les
insérer dans |e support du redresseur/régula-
teur.

C. Versleradiateur

D. Faire passer ladurite du vase d’ expansion, le
faisceau de fils principal et lefil d alternateur
dans cet ordre a partir du haut. Chacun peut se
trouver aussi bien adroite qu' a gauche.

E. Faire passer lefil de bobine d'allumage dans

I’ orifice de la protection calorifuge et versla
droite du moteur.
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Faire passer ladurite du vase d’ expansion
devant ladurite de mise al’air du carter moteur
et dansle vase d expansion. Faire passer la
durite commeillustré et veiller ace qu' elle ne
soit pas en contact avec le clip de durite de
purge d’air.

. Faire passer |efaisceau defilsprincipal derriére

ladurite de mise al’air du carter moteur.

. Faire passer lefil du démarreur et lefil dela

pompe a carburant sous laduritede miseal’air
du réservoir du carburant et la durite de trop-
plein du réservoir de carburant et au-dessus du
fil delamasse et du céble négatif de |a batterie.

Fixer sur laposition du fil du démarreur (blanc)
et du fil secondaire de la pompe a carburant
(violet). Ne pas couper I’ extrémité et orienter le
collier apince vers| arriére.

Poser avec lefil de masse en dessous et le cdble
négatif de la batterie sur le dessus. Poser le

rivet de chaque fil orienté versle haut. L’angle
de pose de chaque fil est indiqué sur le schéma.

. Faire passer lefil de contacteur de béquillelaté-

rale al’ extérieur de laligne de pose en poin-
tillésal’ arriére du vase d' expansion.

. Connecter lefil du contacteur de niveau

d’huile, lefil du capteur de position de boite de
vitesses, lefil du capteur de vitesse et lefil du
contacteur de béquille latérale (I’ ordre n'a pas
d’ importance) et placer le cache du connecteur.

. Vers |’ alternateur avec rotor a aimantation per-

manente

. Versle vase d' expansion
. Lefil de servomoteur de conduit d’ admission

peut étre soit au-dessus soit en dessous du fais-
ceau defilsauxiliaire de I’ injecteur secondaire
et du faisceau defils auxiliaire du papillon des
gaz ramifiés.

Versle boitier d’injection

. Versleboitier defiltre a air
. Versle servomoteur de conduit d’admission

Fixer lefil du contacteur aclé, lefil du com-
modo gauche et lefil d’ amortisseur dedirection
entre le support de radiateur et le faisceau de
filsprincipal. Lerochet du collier a pince peut
étre orienté dans n'importe quelle direction.

Versle capteur de température d air admiset le
phare

. Fixer lefil du contacteur aclé, lefil du com-

modo gauche et lefil d’ amortisseur dedirection
al’intérieur du support de radiateur en alignant
le collier a pince sur les repéres blanc et bleu.

L’ extrémité du collier a pince doit se trouver a
I"avant et étre orientée versle bas.

. Versle faisceau defils principal
. Aprés avoir connecté le faisceau defils princi-

pal et le coupleur d’ unité antidémarrage, les
insérer dans |e support 1.

Attacher ladurite du vase d’ expansion et la
durite de dérivation de pompe a eau.

Poser ladurite du vase d' expansion en orientant
I"ouverture du collier a pince vers le haut.
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AA .Poser le cache de connecteur avec lefil du
contacteur de niveau d' huile, lefil du capteur
de position de boite de vitesses, lefil du capteur
de vitesse et le fil du contacteur de béquille
latérale (I’ ordre n’a pas d’importance) entre la
durite de dérivation du thermostat 2 et le fais-
ceau de fils principal .

AB.Poser ladurite de dérivation de pompe a eau en
orientant I’ ouverture du collier apince versla
droite du véhicule.

AC.Fixer lefaisceau defilsauxiliaire del’injecteur
secondaire et le faisceau de fils auxiliaire du
papillon des gaz sur la protection. Orienter
I” extrémité du collier a pince versle bas.
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Cadre arriere

Support de cache arriére supérieur droit
Céble d' éclairage de plague d’'immatriculation
Fil de clignotant droit

Fil de clignotant gauche

Bac de batterie 2

Fil defeu arriére/stop

Fil de capteur de sécurité de chute

. Support de cache arriére supérieur gauche
10. Faisceau de fils principal

11. Relais du démarreur

12. Cadre avant

13. Céble négatif de batterie

14. Bac de batterie 1

15. Collier apince

16. Fom de démarreur

17. Céble positif de batterie

18. Bande d' outil

19. Batterie

20. Socle de batterie

21. Outil
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A. Passer lefil du fusible principal dansle guide
du bac de batterie 1.

B. Insérer lefusible principal jusqu'ace qu'il se
trouve totalement au-dessus de la saillie du bac
de batterie 2.

C. Placer le coupleur de fil d’darme antivol a
I"avant de la nervure de séparation du bac de
batterie 2.

D. Faire passer lefil de feu arriére/stop a gauche
du bossage du bac de batterie 2.

E. Apresavoir pass¢lefil defeu arriere/stop, lefil
d’ éclairage de plaque d’ immatriculation, lefil
de clignotant droit et gauche dans le guide du
bac de batterie 2, les faire passer entreles ner-
Vures.

F. Lorsdelaposedujoint, I'aligner sur le repére
de ladouille a poussoir du cadre arriere (droite
et gauche).

G. Aligner labande de positionnement du cable
négatif de batterie sur le collier a pince.

H. Orienter I’ extrémité du collier a pince vers
I"intérieur en veillant a ce qu’ elle ne se trouve
pas au-dessus de la surface de roulement de
réception d’outil du bac de batterie 1.

I. Aligner labande de positionnement du fil de
démarreur sur le collier apince.

J. Laposition haute/basse du cable négatif de bat-
terie et du fil de démarreur est indiquée sur le
schéma

K. Poser le cable positif de batterie (rouge) sur le
dessus.

L. Insérer leboitier afusiblesjusqu’' al’ arriere de
lalanguette du bac de batterie 2.

M. Le sensde pose de |’ outil n"apas d’importance.

N. Poser e faisceau defils principal en placant sa
languette dans le bac de batterie 1.
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Cache supérieur de réservoir de carburant
Durite de mise al’air du réservoir de carburant
Durite de trop-plein du réservoir de carburant
Réservoir de carburant

Pompe a carburant

Cadre

Cache de connecteur de durite d’ alimentation
Clip

Durite d’ alimentation

. Poser lalévre sur le joint de pompe a carburant

en I’ orientant vers le haut.

Repére poingonné de positionnement de la
pompe

Poser la pompe a carburant en plagant le repéere
poinconné de positionnement de la pompe et la

partie concave du support de pompe au méme
endroit.

. Poser ladurite de trop-plein de réservoir de car-

burant et ladurite demiseal’ air du réservoir de
carburant en orientant le repére blanc de chaque
durite versladroite du véhicule.

. Aligner le noaud du clip sur le repére de chaque

durite et I’ orienter versladroite du véhicule.

Aligner le noaud du clip sur le repére de chaque
durite et I’ orienter vers|’avant du véhicule.

. Poser ladurite de mise al’air du réservoir de

carburant en orientant |e repére blanc vers
I"avant du véhicule.

. Poser la durite de trop-plein du réservoir de

carburant en orientant |e repére jaune vers
I’ avant du véhicule.

Poser la durite de trop-plein du réservoir de
carburant et la durite de mise al’air du réser-
voir de carburant en orientant |’ ouverture du
collier apince versle bas.

Coté pompe a carburant

. Introduire le connecteur jusqu’ ace qu’un clic

se fasse entendre et vérifier que le connecteur
ne se détache pas. Veiller a ce qu'aucun corps
étranger ne soit coincé dans la partie qui assure
I’ étanchéité. (Il est interdit de porter les gants
de travail en cotton ou protections équivalen-
tes)

. Unefois!’é&ape“K" ci-dessus achevée, vérifier

si lecollier apince est introduit depuisle bas et
quelesparties“a’, “b” et “c” sont parfaitement
équipées.

. Cette piéce fonctionne comme un dispositif

antigouttes

. C6té moteur
. Unefois |’ éape “K” ci-dessus terminée, véri-

fier si le connecteur est bien attaché en faisant
coulisser le double verrouillage (partie orange)
“d” sur le connecteur comme indiqué sur le
schéma et en vérifiant I’ intensité du contact.
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Boitier defiltre aair supérieur

Durite d'alimentation (coté rail de carburant
d’injecteur secondaire)

Durite d'alimentation (coté rail de carburant
d'injecteur primaire)

Rail de carburant d’injecteur primaire
Faisceau de fils auxiliaire (coté injecteur secon-
daire)

Cable des gaz (cOté traction)

Cable des gaz (coté retour)

Revétement noir

Revétement blanc

10. Capteur de pression d’ air admis

11. Capteur de position de reprise

12. Collier de serrage

13. Faisceau de fils auxiliaire (coté injecteur pri-

maire)

14. Amortisseur de carburant
15. Coupleur d'injecteur #1
16. Coupleur d'injecteur #2
17. Coupleur d'injecteur #3
18. Coupleur d'injecteur #4
19. Capuchon

m OOm>

o

AT IO

. Couleur de vérification: orange

Couleur de vérification: noir
Faire tourner le clip versladroite du véhicule.

. Aligner le bord supérieur du clip sur le bord

Supérieur du repere.

Veiller ace que le capteur de pression d'air
admis soit en contact avec la butée et le poser a
I" horizontale.

Aprés lapose du capteur de pression d’air
admis, ne pas le pousser dans le sens de laflé-
che.

. Positionner le collier de serrage commeillustré.
. Il s'agit d’ un capuchon pour la synchronisation.

30°
Groupe de colliers de serrage

. Legroupe de colliers de serrage doit se trouver

dans cette plage.
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Boitier du capuchon

Boitier defiltre aair supérieur
Faisceau de filsauxiliaire
Ensemble de boitier de capuchon
Passe-fil

Collier de serrage

Rail de carburant

. Lefaisceau defils auxiliaire ne doit pas étre

pincé sous la surface de roulement du boulon.
Bande violette #4

Pincer le faisceau de fils auxiliaire al’aide du
crochet. Veiller ane pas modifier laforme du
crochet en pingant.

. Bande blanche #1

Attacher le collier de serrage alaracine rami-
fiée du faisceau defilsauxiliaire. Positionner le
collier de serrage commeillustré.

Positionner le faisceau de fils auxiliaire sous la
surface de roulement du boulon pour éviter de
le pincer.

. Lorsdelapose du boitier defiltreaair, veiller a

ne pas pincer le faisceau de fils auxiliaire.

. S'assurer que le passe-fil n’est pas pincé.

Lorsde lapose de I’ ensemble de boitier de
capuchon, veiller ane pas pincer le faisceau de
filsauxiliaire.

Laligneindiquée sert de repére pour coller

I" étiquette d’ avertissement pour les Etats-Unis.

. Orienter I’ extrémité du collier de serrage vers

I"avant du véhicule et couper |’ excédent de
I" attache @ 24 mm (0,08-0,16 in).

. Poser en orientant le repére A\ versle bas.
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ENTRETIENS PERIODIQUES

FAS20450

ENTRETIENS PERIODIQUES

FAS20460

INTRODUCTION

Ce chapitre donne toutes les informations nécessaires a |’ exécution correcte des vérifications et réglages pré-
conisés. Le respect de ces procédés d’ entretien préventif assure une plus grande fiabilité de fonctionnement et
une plus longue durée de service du véhicule. Cesinformations sont valables pour les véhicules déa en ser-
vice ainsi que pour les véhicules neufs préparés alavente. Tout technicien effectuant I’ entretien doit se fami-
liariser avec toutes les instructions de ce chapitre.

FAS14B1033

TABLEAU D’ENTRETIEN PERIODIQUE DU SYSTEME DE CONTROLE DESGAZ D’'ECHAPPE-
MENT

N.B.

» Cescontréles annuels doivent étre effectués chaque année, sauf si un entretien kilométrique, pour le
RU, un entretien en fonction du millage, est effectué a la place.

* A partir de 50000 km (30000 mi), répéter les entretiens a intervalles démarrant a 170000 km (6000 mi).

 Lesééments marqués d' une astérisque devraient étre effectués par un distributeur Yamaha car ils nécessi-
tent des outils spécifiques, des données et des compétences techniques.

LECTURE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE CON-
o TACHE DE VERIFICATION OU
N ELEMENT 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km | TROLE
DE MAINTENANCE ; . ) ) )
(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi) | (18000 mi) | (24000 mi) | ANNUEL
Canalisation decar- | © Rechercher des fissures ou des
1|* dégats sur les durites d’ alimenta- \/ \/ \/ \/ J
burant A
tion.
* Vérifier I état. N N
2 | * | Bougies  Nettoyer et régler I’ écartement.
+ Remplacer. \ \
3|+ Joint de queue de . Vgrlfler le jeu des soupapes. Tous les 40000 km (24000 mi)
soupape * Régler.
Systeme d’injection . _—
* .
41" | e carburant Régler la synchronisation. v \/ \/ J J
Pot d’échappement P L
5| * | et tube d' échappe- Vérifier si Ie(l’es) colliersavisest N N N N N
(sont) desserré(s).
ment
 Vérifier si la soupape de ferme-
Systeme d’admis- ture d'air, la soupape a clapets et
6 | * |sion d'air al’échap- | ladurite sont endommagées. N \/ N N \/
pement « Remplacer toute piéce défec-
tueuse si nécessaire.
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FAS14B1034

TABLEAU GENERAL DESENTRETIENSET LUBRIFICATIONS

Ne

ELEMENT

TACHE DE VERIFICATION OU
DE MAINTENANCE

LECTURE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE

1000 km
(600 mi)

10000 km
(6000 mi)

20000 km
(12000 mi)

30000 km
(18000 mi)

40000 km
(24000 mi)

CON-
TROLE
ANNUEL

Elément du filtrea
air

« Remplacer.

\/

Embrayage

« Vérifier le fonctionnement.
* Régler.

\/

Frein avant

« Vérifier le fonctionnement du
frein, le niveau de liquide et
rechercher toute fuite de liquide
du véhicule.

* Remplacer les plaquettes de frein.

L

orsque I’ usure atteint lalimite

Freinarriére

« Vérifier le fonctionnement du
frein, le niveau de liquide et
rechercher toute fuite de liquide
du véhicule.

* Remplacer les plaquettes de frein.

L

orsque I’ usure atteint lalimite

Duritesdefrein

* Rechercher d’ éventuels domma-
ges ou fissures.

* Remplacer.

Roues

« Vérifier levoile et la présence
d’ éventuels dommages.

Pneus

« Vérifier la profondeur de sculp-
ture et la présence d’ éventuels
dommages.

* Remplacer si nécessaire.

« Vérifier lapression d'air.

 Corriger S nécessaire.

Roulements deroue

« Vérifier si le roulement présente
d' éventuels dommages ou du
mou.

Bras oscillant

« Vérifier le fonctionnement et la
présence éventuelle d un jeu
excessif.

« Lubrifier avec de la graisse abase
de savon au lithium.

Tous les 50000

km (30000 mi)

10

Chaine de transmis-
sion

 Vérifier | état, I’adlignement et la
tension de la chaine de transmis-
sion.

* Régler et lubrifier soigneusement
la chalne avec un lubrifiant spé-
cial pour chalnes ajoints toriques.

Tous les 800 km (500 mi) et aprésle nettoyage de la moto ou aprés avoir roulé
sous lapluie

11 *

Roulementsde
direction

« Vérifier le jeu des roulements et
rechercher toute anomalie de la
direction.

« Lubrifier avec de lagraisse abase
de savon au lithium.

Tous les 20000

km (12000 mi)

12| *

Amortisseur de
direction

« Vérifier le fonctionnement et la
présence d’ une éventuelle fuite
d huile.

13| *

Fixations du chassis

« S'assurer que tous les écrous et
vis sont correctement serrés.

14

Axede pivot de
levier defrein

« Lubrifier avec delagraissessili-
cone.

15

Axedepivot de
pédaledefrein

« Lubrifier avec de la graisse abase
de savon au lithium.

16

Axede pivot de
levier d’embrayage

« Lubrifier avec de lagraisse a base
de savon au lithium.

17

Axede pivot de
sélecteur

« Lubrifier avec de la graisse abase
de savon au lithium.

18

Béquille latérale

« Vérifier le fonctionnement.
« Lubrifier.
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LECTURE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE CON-
o TACHE DE VERIFICATION OU
N ELEMENT 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000km | TROLE
DE MAINTENANCE . . . . .
(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi) | (18000 mi) | (24000 mi) | ANNUEL
19| + | Contacteur de » Vérifier le fonctionnement. v v v v v v
béquille latérale
« Vérifier le fonctionnement et la
20| * | Fourche présence d’ une éventuelle fuite R\ R R v
d huile.
Combiné ressort- « Vérifier le fonctionnement et s
21| * o= I’ amortisseur présente une éven- v v v \/
amor tisseur L
tuelle fuite d huile.
Points pivotsdu
brasderaccorde-
22| * | ment et du bras « Vérifier le fonctionnement. N v v v
relais de suspension
arriére
« Changer.
23| | Huile moteur : V,(ar!fler Ienlveau’d hwlee't le N N \ \ \ \
véhicule pour repérer une éven-
tuelle fuite d' huile.
on Qart_ouche dufiltre | Remplacer. N N N
a huile moteur
 Vérifier le niveau du liquide de
ircuit de refroidi refroidissement et le véhicule N N N N N
25| * Circuit derefroidis- pour repérer une éventuelle fuite
sement de liquide de refroidissement.
» Changer. Tousles 3 ans
26| * Contacteurgfiefran « Vérifier le fonctionnement. N N \ \ \ \
avant et arriere
g7| |Piccesmobileset 1 pyifier, N N N N N
cables
« Vérifier le fonctionnement et le
jeu.
2| * Logement deIapA0|— . Rgglerl_ejeu decébledesgaz s N N N N N
gnéedesgaz et cable | nécessaire.
« Graisser le logement de la poi-
gnée des gaz et le cable.
29| * Phares, témoinset |« Vgrlfler Iefpnctlonnement. N N N N N N
contacteurs * Régler le faisceau de phare.
N.B.
* Filtreaair

 Lefiltreaair de ce modéle est équipé d' une partie en papier jetable enduite d’ huile qui ne doit pas étre
nettoyé avec del’air comprimé pour éviter tout dommage.
» L'élément defiltre aair doit étre remplacé plus fréguemment si e véhicule roule dans des régions anorma-
lement humides ou poussi éreuses.
* Entretien du frein hydraulique
* Contrdler réguliérement le niveau de liquide de frein et le corriger si nécessaire.
 Touslesdeux ans, remplacer |es composantsinternes des maitre-cylindres de frein et des ériersdefrein et
changer le liquide de frein.
» Remplacer les durites de frein tous les quatre ans et si elles sont endommagées ou fissurées.
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FAS21030

VERIFICATION DE LA CANALISATION DE
CARBURANT (Injecteur primaire)
Procéder comme suit pour chacune des durites
d’alimentation, de dépression et de mise al’air.
1. Déposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Déposer:
» Réservoir de carburant
Sereporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
3. Vérifier:
 Durited aimentation “1”
* Durites de dépression “2"
* Duritede miseal’air “3”
 Durite detrop-plein “4”
Fissures/détérioration — Remplacer.

Branchements |&ches — Serrer correctement.

N.B.

Avant de déposer les durites d’ alimentation, dispo-
ser quel ques chiffons sous celles-ci.

FCA14940

ATTENTION

Veiller a acheminer correctement la duritede
miseal’air deréservoir decarburant.

3-4

4. Reposer:
» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
5. Reposer:
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS14B1114

VERIFICATION DE LA CANALISATION DE
CARBURANT (Injecteur secondaire)
1. Déposer:
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Déposer:
» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
3. Véifier:
e Durite d’' alimentation “1”
Fissures/détérioration — Remplacer.
Branchements |aches — Serrer correctement.

N.B.
Avant de déposer les durites d’ alimentation, dispo-
ser quel ques chiffons sous celles-ci.

4. Reposer:
» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
5. Reposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS20680

CONTROLE DESBOUGIES
L es étapes suivantes s appliquent atous les pare-
étincelles.
1. Déposer:
 Carénages |atéraux
» Carénagesinférieurs
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
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Déposer:

» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.

Déposer:

* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.

Déposer:

 Radiateur

* Ventilateur
Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.

Débrancher:

» Bobine d’'alumage

Déposer:

* Bougie

FCA13320

ATTENTION

5.

6.

Avant de déposer lesbougies, éliminer la crasse
accumulée autour d’'ellesal’air comprimé pour
éviter d’encrasser I'intérieur descylindres.

7. Vérifier:
 Type de bougie
Incorrect — Changer.

Fabricant/modéle
NGK/LMAR9E-J

23

8. Vérifier:
* Electrode “1”
Détériorations/usure — Remplacer labougie.
* Isolant “2"
Couleur anormale — Remplacer labougie.
La couleur normale est un brun moyen aclair.
9. Nettoyer:
* Bougie
(avec un nettoyeur de bougie ou une brosse
meétallique)
10. Mesurer:
* Ecartement des éectrodes “a’
(avec un calibre d' épaisseur pour bougies)
En dehors de la limite prescrite — Régler
I écartement.

Ecartement des éectrodes de bou-
gie
0,6-0,7 mm (0,024-0,028 in)

%

3-5

11. Reposer:
* Bougie

Bougie d’allumage
13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-bf)

\%

N.B.
Avant de reposer la bougie, nettoyer labougie et la
surface du joint.

12.

Reposer:
» Bobine d’allumage
Reposer:
* Ventilateur
» Radiateur
Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Reposer:
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
Reposer:
* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
Reposer:
 Carénagesinférieurs
 Carénages |atéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

13.

14.

15.

16.

FAS20490

REGLAGE DU JEU DE SOUPAPE
Procéder comme suit pour chacune des soupapes.

N.B.

 Avant de procéder au réglage du jeu de soupape,
laisser refroidir le moteur a latempérature
ambiante.

« Vérifier et régler le jeu de soupape avec le piston
au point mort haut (PMH) sur la course de com-
pression.

1. Déposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
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2.

3.

4.

* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
 Carénagesinférieurs
 Carénages |latéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
* Boitier d’injection équipé
Sereporter a“BOITIERSD’INJECTION” au
7-13.
» Soupape de fermeture d’ air
Sereporter a“SYSTEME D’ ADMISSION
D’AIR A L'ECHAPPEMENT” au 7-23.
 Radiateur
» Moteur du ventilateur
Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Déposer:
» Bobines d alumage
* Bougies
» Couvre-culasse
« Joint de couvre-culasse
Sereporter a“ARBRES A CAMES” au 5-13.
Déposer:
» Couvercle de rotor de captage 1 “1”
» Couvercle de rotor de captage 2 “ 2"

Mesurer:
* Jeu de soupape
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

Jeu des soupapes (a froid)
Admission
0,11-0,20 mm (0,0043-0,0079in)

%

Echappement
0,21-0,25 mm (0,0083-0,0098 in)

VIV VVV V  V V7V V V7V VVVVVVVVVVVVVVVYYY

a

Tourner levilebrequin dansle sensdes aiguilles
d’ une montre et aligner le repére K du rotor de
captage “a’ sur lasurface de fermeture “b” du
carter moteur.

3-6

(A cestade, veiller ace quele repére poingconné
du pignon d’arbre acamesd' admission“c” etla
surface de fermeture de laculasse “d”, et le
repére poingonné du pignon d arbre & cames

d’ échappement “€” et la surface de fermeture
delaculasse “f” soient alignés. Dans e cas
contraire, répéter la procédure jusqu’'ace qu'ils
soient alignés.)

Tourner le vilebrequin de 105 degrés dans le
sens des aiguilles d une montre et aligner le
repére K du rotor de captage “a” sur lerepeére |
du capteur de position de vilebrequin “b”.



ENTRETIENS PERIODIQUES

d. Mesurer lejeu de soupape#1 al’aide d'un cali-
bre d’ épaisseur “1”.

Calibre d’ épaisseur
90890-03180

Jeu de calibres d’ épaisseur
Y U-26900-9

e. Tourner levilebrequin de 260 degrésdans le
sens des aiguilles d' une montre et aligner le
repere | du rotor de captage “a’ sur le repere |
du capteur de position de vilebrequin “b”.

f. Mesurer le jeu de soupape #3 al’aide d’ un cali-
bre d’ épai sseur.

Calibre d’ épaisseur
90890-03180
Jeu de calibres d’ épaisseur

%

Y U-26900-9

g. Tourner levilebrequin de 205 degrésdans le
sens des aiguilles d une montre et aligner le

3-7

repére T du rotor de captage “a” sur lerepere |
du capteur de position de vilebrequin “b”.

h. Mesurer lejeu de soupape#2 et #4 al’aide d’ un
calibre d’ épaisseur.

Calibre d’ épaisseur
90890-03180
Jeu de calibres d’ épaisseur

%

Y U-26900-9

N.B.

« Si lejeu de soupape est incorrect, prendre note de
lavaleur mesurée.

» Mesurer lejeu de soupape dans |’ ordre suivant.

Séquence de mesure du jeu de soupape

Cylindre#l —» #3 > #2 —> #4

"
s

| |
#3 #4

A. Avant

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Déposer:
* Arbres acames

N.B.

» Sereporter a“ARBRES A CAMES’ au 5-13.

 Avant de déposer la chaine de distribution ou les
arbres a cames, attacher la chaine avec un fil de
fer afin de pouvoir larécupérer s elletombe dans
le carter moteur.

6. Régler:
* Jeu de soupape
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Déposer le poussoir de soupape“1” etlacalede
soupape “2" al’aide du rodoir de soupape “3”.

N\
. N

Rodoir de soupape
90890-04101

Outil pour rodoir de soupape
YM-A8998

%

N.B.

 Couvrir |’ ouverture pour la chaine de distribution
avec un chiffon afin d’ éviter que lacale ne tombe
dans |e carter moteur.

« Veiller anoter la position de chaque poussoir de
soupape “1" et de chaque cale de soupape “2" de
sorte & pouvoir les remonter aleur place d ori-

gine.

[ 11234}

Ex P O b 6 9
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b. Séectionner la cale de soupape de lataille
appropriée en se reportant au tableau ci-des-

Sous.
Epa_lsseurs de cadesdis N° 120-240
ponibles
Epaisseursde calesde | 1,20-2,40 mm (0,0472—
soupape 0,0945 in)
.| 38 épaisseurs par incré-

Ei?)llzde soupape dispo ments de 0,05 mm

(0,002 in)

3-8

N.B.

 L'épaisseur “a’ de chague cale est indiquée en
centiémes de millimétres sur laface en contact
avec le poussoir de soupape.

» Comme les cales de soupape d’ origine sont de
tailles différentes, il convient d’ arrondir le chiffre
de cale afin d’ obtenir I’ équivalent le plus proche
delacale d' origine.

c. Arrondir le numéro de cale de soupape d’ ori-
gine en se reportant au tableau suivant.

Dernier chiffre Chiffrearrondi
Oou? 0
5 5
8 10
EXEMPLE:

Numeéro de cale de soupape d’ origine = 148
(épaisseur = 1,48 mm (0,058 in))
Valeur arrondie = 150

d. Repérer dans e tableau de sélection de cale de
soupape le numéro delacaled origine et la
valeur mesurée du jeu de soupape. Le numéro
delanouvelle cale de soupape se trouve a
I"intersection de ces deux coordonnées.

N.B.
L e nouveau numéro de cal e de soupape ne constitue
gu’ une approximation. Il convient de mesurer a
nouveau le jeu de la soupape et de recommencer le
travail ci-dessus si la mesure obtenue est toujours
incorrecte.

e. Monter lanouvelle cale“1" et le poussoir de
soupape “2".
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N.B.

* Lubrifier la cale de soupape d' huile au bisulfure
de molybdéne.

* Lubrifier e poussoir de soupape d’ huile moteur.

» Quand on le fait tourner manuellement, un pous-
soir de soupape doit tourner en douceur.

* Velller dinstaller e poussoir et lacale de soupape
aleur place d’ origine.

f. Monter les arbres a cames d’ admission et
d’ échappement, la chaine de distribution et les
chapeaux d’ arbre a cames.

Visde chapeau d'arbre a cames
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

\J

N.B.

» Sereporter a“ARBRES A CAMES’ au 5-13.

* Lubrifier les bossages de came et les tourillons.

* Monter d'abord I’ arbre & cames d’ échappement.

* Aligner lesrepéres des arbres a cames sur les
repéres des chapeaux d' arbre a cames.

 Tourner le vilebrequin de quelques tours dansle
sensinverse des aiguilles d’ une montre afin de
bien asseoir les piéces.

g. Mesurer anouveau le jeu de soupape.

h. Silejeu delasoupape ne se trouve toujours pas
dans les limites spécifiées, effectuer a nouveau
chacune des étapes de réglage du jeu jusqu’ a
obtention du jeu spécifié.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAD

7. Reposer:

« Toutes les piéces enlevées

N.B.

FAS20571

SYNCHRONISATION DESBOITIERS
D’INJECTION

N.B.
Avant de synchroniser les boitiers d'injection, véri-
fier les @éments suivants:

* Jeu de soupape

* Bougies

Elément du filtre aair

* Raccords du boitier d’injection

* Durites d' alimentation

o Systéme d' admission d’air al’ échappement

» Systéme d’ échappement

* Duritesde mise al’air

Vérification de la synchronisation du boitier
d’injection.

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
N.B.
Placer e véhicule sur un support adéquat.

2. Déposer:
 Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
» Cacheslatéraux de réservoir de carburant
» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
» Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
3. Déposer:
» Bouchons“1”

4. Reposer:
» Dépressiométre“1”
» Compte-tours numérigque

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans |’ ordre inverse.

Dépressiomeétre
90890-03094
Synchronisation des carburateurs

%

Y U-44456
Compte-toursnumérique

90890-06760

Y U-39951-B
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5. Reposer:
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
6. Vérifier:

* Synchronisation des boitiers d'injection
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a Maettre le moteur en marche, le faire chauffer

pendant quelques minutes, puisle laisser tour-

ner au régime de ralenti prescrit.

Régimederalenti
1150-1250 r/min

7

b. Vérifier ladépression.

La différence de dépression entre
les boitiers d'injection ne peut
dépasser 1,33 kPa (10 mm Hg).

o

N.B.

Seul le n° 2 est réglé aune valeur supérieure de 1,6
kPa (12 mmHg, 0,49 inHg).

En dehors de lalimite prescrite — Régler la
synchronisation de boitier d'injection.

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAALMAAAMAAMAAAN

Réglage de la synchronisation du boitier d’injec-
tion
1. Régler:

* Synchronisation des boitiers d’injection
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a Maettre le moteur en marche, le faire chauffer

pendant quelques minutes, puis le laisser tour-

ner au régime de ralenti prescrit.

Régime deralenti
1150-1250 r/min

-

b. En utilisant comme référence le boitier d’injec-
tion muni delavisd' air de dérivation “1” avec
un repére blanc, gjuster les autres boitiers
d’injection en tournant leurs vis d air de dériva-
tion vers!’intérieur ou I’ extérieur.

FCA14B1039

ATTENTION

Nepastourner lavisd'air de dérivation du boi-
tier d’injection de référence.

Lemoteur pourrait tourner au ralenti avec des
a-coups, et lesboitiersd’injection pourraient ne
pas fonctionner correctement.

N.B.

 Apreés chaque étape, emballer e moteur deux a
trois fois pendant moins d’ une seconde, puis
revérifier la synchronisation.

* Si unevisd'air de dérivation a été retirée, net-
toyer ou remplacer les boitiers d'injection.

 Ladifférence de dépression entre les boftiers
d’injection ne peut dépasser 1,33 kPa (10 mm
Hg).

* Reégler uniquement le #2 a une valeur supérieure
de 1,6 kPa (12 mmHg, 0,49 inHg).

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAALA\AAAAAMA
2. Couper le moteur et déposer |’ appareillage de
mesure.
3. Régler:
* Jeu de céble des gaz
Sereporter a“REGLAGE DU JEU DE
CABLE DESGAZ" au 3-35.

AN

4. Reposer:
» Réservoir de carburant
» Cache latéral de réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Jeu de cable desgaz
3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)

3-10
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FAS21010

CONTROLE DESRACCORDSDE BOITIER
D’INJECTION
Procéder comme suit pour chacun des raccords de
boitier d'injection et tubulures d’ admission.
1. Déposer:
* Boitiersd'injection
Sereporter a“BOITIERS D’ INJECTION” au
7-13.
2. Véifier:
* Raccords du boitier d'injection “1”
Fissures/détérioration — Remplacer.

3. Reposer:
* Boitiersd'injection
Sereporter a“BOITIERSD’INJECTION” au
7-13.

FAS21070
CONTROLE DE LA DURITE DEMISE A

L’AIR DU CARTER MOTEUR

1. Déposer:

 Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE" au 4-1.

Déposer:

» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.

Vérifier:

» Durite de mise al’air du carter moteur “1”
Fissures/détérioration — Remplacer.

Branchements laches — Serrer correctement.
FCA13450

ATTENTION

Veiller a acheminer correctement la duritede
miseal’air du carter moteur.

3-11

Reposer:

* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.

Reposer:

» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS21080

VERIFICATION DU SYSTEME D’'ECHAPPE-
MENT
Procéder comme suit pour chaque tube d’ échappe-
ment et joint.
1. Déposer:
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Déposer:
 Selle du passager
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Déposer:
 Carénages | atéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Déposer:
» Maitre-cylindre de frein arriére
Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.
Déposer:
* Support inférieur de radiateur
Se reporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Vérifier:
 Tube d' échappement “1"
» Chambre d' échappement “2"
* Pots d échappement “3”
Fissures/détérioration — Remplacer.
* Joints“4”
Fuites de gaz d’ échappement — Remplacer.
Vérifier:
» Couples de serrage
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Ecrou detube d’ échappement

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de collier a pince detube
d’ échappement et de chambre
d’ échappement

10 Nm (1,0 mkdf, 7,2 ft-Ibf)
Boulon detubed’ échappement et
de support detube d’ échappement

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de support de chambre
d’ échappement

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de chambre d’ échappement

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de chambre d’ échappe-
ment et de pot d’ échappement gau-
che

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de chambre d’ échappe-
ment et de pot d’ échappement droit

20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Boulon de pot d’échappement gau-
cheet decadre

23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Boulon de pot d’ échappement dr oit
et decadre

23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

8. Reposer:
* Support inférieur de radiateur
Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
9. Reposer:
» Maitre-cylindre de frein arriére
Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.
10. Reposer:
 Carénages |latéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

11. Reposer:
* Selle du passager
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
12. Reposer:
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS20600

REGLAGE DU VOLUME DES GAZ
D’ECHAPPEMENT

N.B.
Bien veiller ace queladensité de CO soit au niveau
standard, puis régler le volume des gaz d’ échappe-
ment.

1. Tourner laclé de contact sur “OFF” et régler le
coupe-circuit du moteur en position “ON”.

2. Appuyer sur les boutons“ SELECT” et
“RESET” en méme temps, puis mettre le con-
tacteur & clé sur “ON” tout en maintenant les
boutons enfoncés pendant 8 secondes mini-
mum.

N.B.
“dIAG” apparait sur le LCD du compteur kilomé-
trique, du totalisateur journalier et du compteur par-
tiel delaréserve de carburant.

3. Appuyer sur le bouton “ SELECT” pour sélec-
tionner le mode de réglage du CO “CO” oule
mode de diagnostic “dIAG”.

4. Apresavoir sélectionné“CO”, appuyer simulta-
nément sur lesboutons“ SELECT” et “RESET”

3-12
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pendant au moins 2 secondes afin que la com-
mande s’ exécute.

Appuyer sur les boutons “SELECT” et
“RESET” pour sélectionner un cylindre.

N.B.

Le numéro du cylindre sélectionné apparait sur le

LCD du compteur kilométrique, du totalisateur

journalier et du compteur partiel delaréserve de

carburant.

» Appuyer sur le bouton “RESET” afin de décroitre
le chiffre.

» Appuyer sur le bouton “ SELECT” &fin d' accroi-
tre le chiffre.

6. Aprésavoir sélectionné le cylindre, appuyer
simultanément sur les boutons “SELECT” et
“RESET” pendant au moins 2 secondes afin

gue lacommande s exécute.

7. Madifier le volume de CO en appuyant sur les
boutons “SELECT” et “RESET".

N.B.

L e volume de réglage du CO apparait sur le LCD

du compteur kilométrique, du totalisateur journalier

et du compteur partiel de laréserve de carburant.

» Appuyer sur le bouton “RESET” pour réduirele
volume de CO.

* Appuyer sur le bouton “SELECT” pour augmen-
ter le volume de CO.

8. Relécher le bouton afin que la commande
S exécute.

3-13

9. Appuyer simultanément sur les boutons
“SELECT” et “RESET” afin de retourner a
I’ étape de sélection de cylindre (étape 5).

10. Tourner le contacteur a clé sur “OFF” &fin
d’annuler le mode de réglage de CO.

FAS14B1099
CONTROLE DU SYSTEME D’ADMISSION

D’AIR A L'ECHAPPEMENT

Sereporter a“CONTROLE DU SYSTEME
D’ADMISSION D’AIR A 'ECHAPPEMENT” au
7-27.

FAS20961
REMPLACEMENT DE L'ELEMENT DE FIL-

TRE A AIR

1. Déposer:

 Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Déposer:

» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.

Déposer:

» Couvercle du boitier defiltre aair
Sereporter “BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.

Vérifier:

» Elément du filtreaair “1”

» Joint defiltreaair
Endommagement — Remplacer.

N.B.

» Remplacer |’ élément defiltre aair tous les 40000
km (24000 mi) d’ utilisation.

« Lefiltre aair nécessite un entretien plus fréquent
si le véhicule roule dans des régions anormale-
ment humides ou poussi éreuses.

Reposer:

» Elément du filtre aair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.

Reposer:

» Couvercle du boitier defiltre aair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
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FCA14401

ATTENTION

Nejamaisfairefonctionner le moteur sansl’ élé-
ment defiltre & air posé. L’air non filtré provo-
guera une usurerapide des piéces du moteur et
pourrait endommager le moteur. Faire fonction-
ner lemoteur sans|’@ément defiltrea air affec-
tera également la synchronisation des
carburateurs, ce qui aboutira a une mauvaise
performance du moteur et & une probable sur-
chauffe.

Sens“a’

Lejeu de cable d’embrayage augmente.
Sens“b”

Lejeu de clble d’embrayage diminue.

N.B.

Lorsdelapose del’ élément defiltre aair dansle
couvercle du boitier defiltre aair, s assurer que les
surfaces étanches sont alignées pour prévenir toute
fuited air.

7. Reposer:
* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
8. Reposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS20870

REGLAGE DU JEU DE CABLE
D’'EMBRAYAGE
1. Vérifier:
* Jeu du céble d’ embrayage “a”
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

N.B.
Si lejeu de cable d’ embrayage spécifié ne peut étre
obtenu en agissant sur le cable du cété guidon,
compléter le réglage al’aide de I’ écrou de réglage
coté moteur.

AAAAAAAAAALAAAMAAALMAAMAMAAMAALMAAMAAMAAAMAAAMA
VIV VVVV  V V7V V V7V 7V VVVVVVVVVVVVVYYY

Coété moteur

a. Desserrer les contre-écrous “1”.

b. Tourner lavisderéglage “2" dansle sens“a’
ou “b” jusqu’a obtenir le jeu de céble
d embrayage prescrit.

Jeu du levier d’embrayage
10,0-15,0 mm (0,39-0,59 in)

N

Sens“a’

Lejeu de cable d’embrayage augmente.
Sens“b”

Lejeu de cable d’embrayage diminue.

2. Régler:
* Jeu du céble d’ embrayage

VIV VVV V V V7V V V7V VVVVVVVVVVVVVVVYYY

Cétéguidon

a. Tourner lamolette deréglage “1” dans le sens
“a ou“b” jusqu’a obtenir le jeu de levier
d embrayage prescrit.

c. Serrer les contre-écrous“1”.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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FAS14B1088

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
DESFREINS
1. Vérifier:
* Fonctionnement des freins
Les freins ne fonctionnent pas correctement
— Vérifier le systéme de frein.
Sereporter a“FREIN AVANT” au 4-30 et &
“FREIN ARRIERE” au 4-43.

N.B.

Conduire sur une route séche, faire fonctionner
séparément les freins avant et arriére, et vérifier si
les freins fonctionnent totalement.

FAS21240
VERIFICATION DU NIVEAU DE LIQUIDE

DE FREIN
1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.

N.B.

* Placer le véhicule sur un support adéquat.
» Sassurer que le véhicule est ala verticale.

2. Vérifier:
* Niveau deliquide defrein
Sous |e repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.

A Liquide recommandé
DOT 4

A\ AVERTISSEMENT

3-15

A. Frein avant
B. Freinarriere

FWA13090

» N'utiliser queleliquide defrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent d’endom-
mager lesjointsen caoutchouc, entrainant
ains desfuites et un mauvais fonctionnement
desfreins.

 Fairel’appoint avec lemémetypedeliquidede
frein que celui qui setrouve dg§adanslecir-
cuit. Lemélange de différentsliquidesdefrein
risque de provoquer uneréaction chimique
dangereuse et de nuire au bon fonctionnement
desfreins.

e Lorsdu remplissage, veiller a ce quedel’ eau
ne pénétre pas dansleréservoir du liquide de
frein. L' eau abaisse fortement le point d’ ébulli-
tion du liquide, ce qui pourrait entrainer la
formation d’une poche de vapeur.

FCA13540

ATTENTION

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peintes et les pieces en plastique. Pour
cetteraison, toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussures deliquide defrein.
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N.B.

Pour obtenir un relevé correct du niveau de liquide
defrein, le sommet du réservoir de liquide de frein
doit étre al’ horizontale.

FAS21160

REGLAGE DU FREIN A DISQUE AVANT
1. Régler:
* Position du levier defrein
(distance“a” delapoignée des gaz au levier
defrein)

N.B.

Tout en repoussant le levier de frein vers|’ avant,
tourner lamolette deréglage “1” jusqu’ace que le
levier de frein soit ala position souhaitée.

Sens“b”

Ladistancedu levier defrein “a” augmente.
Sens“c”

Ladistancedu levier defrein “a” diminue.

%ﬁmcf

FWA 13060

A\ AVERTISSEMENT

» Aprésavoir réglélaposition du levier defrein,
s assurer quela goupille du support delevier
defrein est fermement enfoncée dans |’ orifice
dela molette deréglage.

* Unesensation de mollessedans|lelevier de
frein peut indiquer la présenced’air dansle
systémedefreinage. L’ air doit étre purgédu
systéme de freinage avant la prochaine utilisa-
tion du véhicule. La présenced’air dansle sys-
téme de freinage peut provogquer une
réduction dangereuse de la puissance defrei-
nage, ce qui risque d’entrainer la perte de con-
tréle du véhicule et un accident. |1 convient
donc de vérifier et, s nécessaire, de purger le
systeme defreinage.

FCA13490

ATTENTION

Apresleréglagedelaposition du levier defrein,
sassurer quelefrein nefrotte pas.

FAS21250
VERIFICATION DESPLAQUETTESDE

FREIN AVANT
Procéder comme suit pour chacune des plaquettes
defrein.
1. Actionner lefrein.
2. Vérifier:
» Plaguette de frein avant
Indicateurs d’ usure “1” presque en contact
avec le disgue de frein — Remplacer les pla-
quettes de frein par paire.
Se reporter a“FREIN AVANT” au 4-30.

7

FAS21190
REGLAGE DU FREIN A DISQUE ARRIERE

1. Vérifier:
* Position de pédale de frein
(distance“a’ du centre de lavis de support de
repose-pied au centre de la pédale de frein)
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

2N

Position dela pédaledefrein
12-21 mm (0,47-0,83 in)

2. Régler:

* Position de pédale de frein
VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a  Desserrer le contre-écrou “1”.

3-16
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Tourner lavisderéglage“2” danslesens“a’
ou “b” jusqu’a ce que la position de pédale de
frein spécifiée soit obtenue.

Sens*a’

Lapédaledefrein remonte.
Sens“b”

Lapédaledefrein descend.

FWA13070

A\ AVERTISSEMENT

Apreésleréglage dela position de la pédale de
frein, vérifier s I’extrémitédelavisderéglage
“c” est visibleau traversdel’orifice“d”.

c. Serrer le contre-écrou “1” au couple spécifié.

Contre-écrou

\%

16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-Ibf)

FWA 13050

A\ AVERTISSEMENT

Une sensation de mollesse dansle levier defrein
peut indiquer laprésenced’air dansle systeme
defreinage. L’air doit étre purgé du systémede
freinage avant la prochaine utilisation du véhi-

cule. Laprésenced’air dansle systémedefrei-

nage diminuer a considérablement I’ efficacité du
freinage.

FCA13510
ATTENTION

Apreésleréglage dela position de la pédale de
frein, s'assurer quelefrein nefrotte pas.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Régler:

« Contacteur de feu stop sur frein arriere
Sereporter a“REGLAGE DU CONTAC-
TEUR DE FEU STOP SUR FREIN
ARRIERE” au 3-34.

FAS21260
VERIFICATION DESPLAQUETTESDE

FREIN ARRIERE
Procéder comme suit pour chacune des plaquettes
defrein.

3-17

1. Actionner lefrein.

2. Veérifier:

Plaguette de frein arriére

Indicateurs d’usure “ 1" presgue en contact
avec le disgue de frein — Remplacer les pla-
quettes de frein par paire.

Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.

FAS21360
PURGE DU SYSTEME DE FREINAGE

HYDRAULIQUE

FWA13100

A\ AVERTISSEMENT

Purger le systéme de freinage hydraulique dans

les cas suivants:

* lesystéme a éé démonté.

* uneduritedefrein a étédesserrée, débranchée
ou remplacée.

* leniveau deliquide de frein est descendu trés
bas.

* |esfreinsfonctionnent mal.

N.B.
* Veiller ane pasrenverser deliquide defrein et de
ne pas laisser le réservoir de liquide de frein
déborder.

Lors de la purge du systéme de freinage hydrauli-
que, toujours s assurer qu’il y aassez de liquide
de frein avant d’ appliquer le frein. Sans cette pré-
caution, del’air risque de pénétrer dansle sys-
teme de freinage hydraulique et d’ allonger ainsi
considérablement la durée de la purge.

S'il est difficile de purger, il faut alors laisser
décanter le liquide de frein pendant quelques heu-
res. Répéter |es démarches de la purge quand les
petites bulles d'air ont disparu de la durite.

1. Purger:

» Systéme de freinage hydraulique
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Remplir le réservoir de liquide de frein

jusqu’ au niveau correct avec le liquide préco-

nisé.
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b. Reposer le diaphragme du réservoir de liquide
defrein.
¢. Brancher fermement une durite en plastique

transparent “1” sur lavisde purge d’air “2".

A. Maitre-cylindre de frein avant
B. Etrier defrein avant
C. Etrier defrein arriére

N.B.

Suivre |’ ordre suivant pour la purge du systéme de
freinage hydraulique avant:

» Maitre-cylindre de frein avant

* Etriersdefrein avant

e Maitre-cylindre de frein avant

d. Placer |’ autre extrémité de la durite dans un
récipient.

Actionner lentement le frein a plusieurs repri-
Ses.

e

f. Actionner afond le levier ou lapédale de frein
et maintenir a cette position.
g. Desserrer lavisde purged air.

N.B.
Le desserrage delavis de purged'air réduirala
pression et le levier de frein vatoucher la poignée
des gaz ou la pédale de frein va se déployer tout a
fait.

h.

Serrer lavisde purge d' air et puisrelacher le
levier ou la pédale de frein.

i. Répéter les étapes (e) a (h) jusqu’ a ce que tou-
teslesbullesd air aient disparu du liquide de
frein dansla durite en plastique.

Serrer lavis de purge d’ air comme spécifié.

Visde purged’étrier defrein
5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)

\%

Visde purge du maitre-cylindre
6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ft-Ibf)

3-18

k. Remplir le réservoir de liquide de frein
jusqu’ au niveau correct avec le liquide préco-
nisé.

Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN" au 3-15.

FWA13110

A\ AVERTISSEMENT

Vérifier le fonctionnement du frein aprés avoir
effectué la purge du systéme de freinage hydr au-
lique.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA

FAS21280

VERIFICATION DESDURITESDE FREIN
AVANT
Procéder comme suit pour chaque durite et collier &
pince de durite de frein.
1. Véifier:
* Duritedefrein“1”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.
2. Vérifier:
* Collier apince de durite de frein “2”
Desserrer — Serrer lavisdu collier.
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Maintenir le véhicule ala verticale et actionner
le frein aplusieurs reprises.
Vérifier:
 Duritedefrein
Fuites de liquide de frein — Remplacer la
durite défectueuse.
Sereporter a“FREIN AVANT” au 4-30.

FAS21290

VERIFICATION DE LA DURITE DE FREIN
ARRIERE
1. Véifier:
 Duritedefrein“1”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.

2. Véifier:

* Collier a pince de durite de frein “2"
Connexion lache — Serrer lavisdu collier a
pince.

3. Maintenir le véhicule alaverticae et actionner
plusieursfoisle frein avant.
4, Vérifier:

 Durite defrein
Fuites de liquide de frein — Remplacer la
durite défectueuse.
Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.

FAS21670
VERIFICATION DESROUES

Procéder comme suit pour les deux roues.
1. Verifier:
* Roue
Détériorations/faux-rond — Remplacer.
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FWA13260

A\ AVERTISSEMENT

Nejamaistenter lamoindreréparation ala
roue.

N.B.
Toujours équilibrer une roue aprés son remplace-
ment ou apres le montage d’un pneu.

FAS21650

VERIFICATION DES PNEUS
Procéder comme suit pour les deux pneus.
1. Vérifier:
* Pression de gonflage des pneus
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

FWA13180

A\ AVERTISSEMENT

» Lavérification et leréglage dela pression de
gonflage des pneus doivent s effectuer unique-
ment lorsgue ceux-ci sont a la température
ambiante.

« |l faut en outre ajuster la pression de gonflage
des pneus en fonction du poidstotal (bagages,
pilote, passager et accessoiresy compris) et de
la vitesse de conduite probable du véhicule.

» Conduire un véhicule surchargé peut abimer
les pneus et causer un accident ou des domma-
ges corporels.

NE JAMAIS SURCHARGER LE VEHICULE.
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\k Pression de gonflage de pneu (mesu-
rée sur pneusfroids)

Conditionsde charge
090 kg (0-198 Ib)

Avant
250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50
bar)

Arriere
290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90
bar)

Conditionsde charge
90-189 kg (198417 Ib)

Avant
250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50
bar)

Arriéere
290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90
bar)

Conduite a grande vitesse

Avant
250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50
bar)

Arriere
290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90
bar)

Charge maximum
189 kg (417 Ib)

* Poids total du pilote, du passager, du char-
gement et des accessoires

\« Limite d’usure (avant)
1,0 mm (0,04 in) (14B3)
1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)

Limited usure (arriere)
1,0 mm (0,04 in) (14B3)

1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)

FWA 14090

A\ AVERTISSEMENT

Apres de nombreux testsintensifs, les pneus
mentionnés ci-dessous ont été approuveés par la
Yamaha Motor Co., Ltd. pour ce modéle. Les
pneus avant et arriére doivent toujours étrede
méme conception et du mémefabricant. Aucune
garantie de comportement routier ne peut ére
donnée en casd’ utilisation de combinaisons de
pneus autres que celles approuveées par Yamaha
pour ce véhicule.

\« Pneu avant

Taille
120/70 ZR17M/C (58W)

Fabricant/modéle
MICHELIN/Pilot POWER P
(14B1, 14B2)

Fabricant/modele
DUNL OP/D210F (14B1, 14B3)

FWA13190

A\ AVERTISSEMENT

\« Pneu arriére

Taille

Il est dangereux de rouler avec des pneus uses.
Remplacer immédiatement un pneu dont la
bande deroulement a atteint la limite d’usure.

2. Vérifier:
« Surface des pneus
Détériorations/usure — Remplacer le pneu.

-t
-t
\

22 3
w

1. Profondeur de roulement de pneu
2. Flanc
3. Indicateur d'usure

190/55 ZR17M/C (75W)
Fabricant/modéle

MICHELIN/  Pilot

(14B1, 14B2)
Fabricant/modele

DUNL OP/D210 (14B1, 14B3)

POWER

FWA13210

A\ AVERTISSEMENT

Avant d’ étre |égérement usés, des pneus neufs
peuvent adhérer relativement mal a certains
revétementsderoute. |1 nefaut donc pasrouler
atrésgrande vitesse les premiers 100 km apreés
le remplacement d’un pneu.

N.B.

Pour les pneus munis d’ un repére de sens de rota-

tion “1":

» Monter le pneu de sorte que la fléche pointe dans
le sens de rotation de laroue.

* Aligner lerepére“2” et le point de montage de la
vave.
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K
FAS14B1089

VERIFICATION DESROULEMENTSDE
ROUE
Procéder comme suit pour tous les roulements de
roues.
1. Véifier:
* Roulements deroue
Se reporter a“VERIFICATION DE LA
ROUE AVANT” au 4-20 et a“VERIFICA-
TION DE LA ROUE ARRIERE” au 4-27.

FAS14B1090

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
DU BRASOSCILLANT
1. Véifier:
» Fonctionnement du bras oscillant
L e bras oscillant ne fonctionne pas correcte-
ment — Vérifier le bras oscillant.

Sereporter a“BRAS OSCILLANT” au 4-79.

2. Vérifier:
» Jeu excessif du bras oscillant

Sereporter a“BRAS OSCILLANT” au 4-79.

FAS21390
REGLAGE DE LA TENSION DE LA CHAINE

DE TRANSMISSION
N.B.

FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.
Surélever laroue arriére en plagant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Fairetourner quelquesfoislaroue arriére et
trouver la position de la chaine de transmission
la plus tendue.

3. Vérifier:

» Tension de chaine de transmission “a’
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

Tension de chaine de transmission
(lors du réglage de la chaine de

transmission)
25,0-35,0 mm (0,98-1,38in)
Tension de chaine de transmission
(lors du remplacement de la chaine
detransmission et du pignon)
20,0-30,0 mm (0,79-1,18in)

Vérifier latension de la chaine de transmission a
son point le plus tendu.

FCA13550
ATTENTION

Une chaine de transmission trop tendue entrai-
nera la surcharge du moteur et d’autres piéces
vitales, et une chainetrop lacherisque de sauter
et d’endommager lebrasoscillant ou d’étrela
cause d’un accident. 11 convient donc de mainte-
nir latension de la chaine de transmission dans
les limites spécifiées.

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.

4. Desserrer:
« Ecrou d’axe deroue“1”

5. Régler:

» Tension de chaine de transmission
VVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a  Desserrer les deux contre-écrous “1”.
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b. Tourner lesdeux visderéglage“2” danslesens
“a’ ou“b” jusqu’ace que latension de chaine
de transmission spécifiée soit obtenue.

d’ autres types de lubrifiant, car ceux-ci pourraient
contenir des dissolvants qui risquent d’ endomma-
ger lesjoints toriques.

Sens“a’

La chainedetransmission setend.
Sens“b”

Lachainedetransmission se détend.

Lubrifiant recommandé
Lubrifiant pour chaine adapté
aux chainesajointstoriques

——]

N.B.

Veiller arégler les deux cotés de fagon identique
afin de garantir un alignement des roues correct.

c. Serrer |I'écrou d' axe de roue au couple spécifié.

Ecrou d’axederoue
Y

150 Nm (15 m-Kgf, 110 ft-Ibf)

d. Serrer les contre-écrous au couple spécifié.

Contre-écrou
16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-lbf)

\J

AAAAAAAAAAAAAAALMAAMAMAAMAMAAMAAMAAMAAAALN

FAS21440

GRAISSAGE DE LA CHAINE DE TRANS
MISSION

La chaine de transmission est composée de hom-
breuses petites piéces frottant les unes sur les
autres. Si la chaine de transmission n’ est pas entre-
tenue correctement, elle s'userarapidement. C’ est
pourquoi il faut I’ entretenir réguliérement, particu-
lierement lors de déplacements dans des régions
poussi éreuses.

Des petits joints toriques en caoutchouc figurent
entre |es flasques des maillons de la chaine de
transmission. Le nettoyage ala vapeur, al’air com-
primé, certains dissolvants et le recours aune
brosse a poils drus risquent d’ endommager ces
jointstoriques. Il convient des lors d' utiliser exclu-
sivement du pétrole pour nettoyer la chaine de
transmission. Essuyer, puis graisser abondamment
la chaine avec de I huile moteur ou un lubrifiant
pour chaines a joints toriques. Ne pas utiliser

FAS21500
CONTROLE ET REGLAGE DE LA TETE DE

FOURCHE

1. Placer le véhicule sur une surface de niveaul.
FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.
Surélever laroue avant en placant le véhicule sur un
support adéguat.

2. Véifier:
» Téte defourche
Saisir le bas des bras de fourche et secouer
délicatement lafourche.
Points durs/jeu — Régler latéte de fourche.
3. Déposer:
» Tésupérieur
Sereporter a“DEMI-GUIDONS’ au 4-55 et
a“TETE DE FOURCHE" au 4-71.
4, Régler:

» Téte de fourche
VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer larondelle-frein “1”, I’ écrou crénelé

supérieur “2” et larondelle en caoutchouc “3”.

b. Desserrer | écrou créneléinférieur “4”, puisle
serrer comme spécifié al’aide d’ une clé pour
écrous crénelés“5”.

N.B.

Placer une clé dynamométrique et la clé pour

écrous crénelés de fagon ace qu’ elles forment un

angle droit.

3-22
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Clé pour écrouscrénelés
90890-01403
Clépour écrou a collerette d’ échap-
pement
YU-A9472

Ecrou créneléinférieur (premier
serrage)

52 Nm (5,2 m-kgf, 37 ft-Ibf)

c. Desserrer complétement I écrou crénelé infé-
rieur “6”, puisle serrer comme spécifié.
FWA13140

A\ AVERTISSEMENT

Nepastrop serrer I'écrou créneléinférieur.

Ecrou créneléinférieur (dernier
serrage)

\%

18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf)

d. Tourner lafourche de butée a butée pour s assu-
rer que latéte de fourche n’ani jeu ni points
durs. En casde point dur, déposer letéinférieur
et vérifier les roulements supérieur et inférieur.
Sereporter a“TETE DE FOURCHE” au 4-71.
Monter larondelle en caoutchouc “ 7.

Monter |’ écrou crénelé supérieur “8".

Serrer | écrou crénelé supérieur alamain, puis
aligner les fentes des deux écrous crénelés. Au
besoin, bloquer I’ écrou crénelé inférieur et ser-
rer | écrou crénelé supérieur jusqu’a ce que
leurs rainures soient alignées.

h. Monter larondelle-frein.

N.B.

Veiller abien gjuster les onglets“a” de larondelle-
frein dansles fentes de |’ écrou crénelé “b”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Reposer:
e Té supérieur
Se reporter a“DEMI-GUIDONS’ au 4-55.

FAS14B1092
VERIFICATION DE L’AMORTISSEUR DE

DIRECTION
Sereporter a“VERIFICATION DE L'AMORTIS
SEUR DE DIRECTION” au 4-74.

FAS14B1093

VERIFICATION DESFIXATIONSDU CHAS
SIS

S'assurer que tous les écrous et vis sont correcte-
ment serrés.

Sereporter a“COUPLES DE SERRAGE DU
CHASSIS" au 2-21.

FAS21700

GRAISSAGE DU LEVIER DE FREIN
Graisser |les points pivots et |es piéces mobiles
métalliques des leviers.

Lubrifiant recommandé
Graisse silicone

——]

FAS14B1100

GRAISSAGE DU LEVIER D’EMBRAYAGE
Graisser |es points pivots et |es piéces mobiles
métalliques des leviers.

L ubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au

——]

lithium

FAS21710

GRAISSAGE DE LA PEDALE
Graisser les points pivots et |es pieces mobiles
métalliques de la pédale.

L ubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au
lithium

——]
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FAS21380

REGLAGE DU SELECTEUR
N.B.

La position de sél ecteur est déterminée par lalon-
gueur montée de latige de sélecteur “a’.

1. Mesurer:
» Longueur de latige de sélecteur montée “a’

Incorrect — Régler.

Longueur de la tige de sélecteur
montée

262,5-265,5 mm (10,33-10,45 in)

2. Régler:
 Longueur de latige de sélecteur montée
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Desserrer les deux contre-écrous“1”.
b. Tourner lavisderéglage “2" danslesens“a’
ou “b” jusqu’a ce que la position spécifiée soit
obtenue.

FAS14B1094

VERIFICATION DE LA BEQUILLE LATE-
RALE

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.
Surélever labéquille latérale en plagant le véhicule
Sur un support adéquat.

2. Vérifier:
Fonctionnement irrégulier — Remplacer laou
les piéce(s) défectueuse(s).

FAS21720
GRAISSAGE DE LA BEQUILLE LATERALE

Graisser |les points pivots et |es piéces mobiles
métalliques de la béquille latérale.

L ubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au
lithium

——]

Sens*a’
Lalongueur delatigedesélecteur montée aug-
mente.

Sens“b”
Lalongueur de la tige de sélecteur montée di-
minue.

C. Serrer les deux contre-écrous.
d. Sassurer quelalongueur delatige de sélecteur
montée se situe dans les limites spécifiées.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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FAS14B1095

VERIFICATION DU CONTACTEUR DE
BEQUILLE LATERALE

Se reporter a“COMPOSANTS ELECTRIQUES”
au 8-115.

FAS21530

CONTROLE DE LA FOURCHE

1. Placer le véhicule sur une surface de niveaul.
FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

2.

Vérifier:
 Tube plongeur
Détérioration/rayures — Remplacer.
» Bague d' étanchéité
Fuites d' huile — Remplacer.
Maintenir le véhicule alaverticale et actionner
le frein avant.
Vérifier:
* Fonctionnement de lafourche
Appuyer énergiquement sur le guidon a plu-
sieursreprises et s assurer que lafourche
rebondit réguliérement.
Mouvement irrégulier — Réparer.
Sereporter a“FOURCHE” au 4-60.



ENTRETIENS PERIODIQUES

FAS21580
REGLAGE DESBRASDE FOURCHE

Procéder comme suit pour chacun des bras de four-

che.
FWA14B1029

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement la maoto pour qu’elle ne puisse
serenverser.

Précontrainte du ressort
FWA14B1026

A\ AVERTISSEMENT

Toujoursrégler lesdeux brasdefourche de
facon identique.

Un réglage inégal risque de diminuer la mania-
bilité et la stabilité du véhicule.

FCA13570

ATTENTION

» Laposition deréglage est indiquée par des
gor ges.

» Nejamais dépasser lespositionsderéglage
maximum ou minimum.

1. Régler:

* Précontrainte du ressort
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner lavisderéglage“1" danslesens“a’

ou“b”.

Positions de réglage de précontrainte
deressort
Minimum

0
Standard
2
Maximum
5

Sens“a’
L aprécontraintederessort augmente (suspen-
sion plusdure).

Sens“b”
La précontrainte de ressort diminue (suspen-
sion plussouple).

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAAMA

Amortissement a la détente
FCA13590

ATTENTION
Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:

» Amortisseur de rebond (droit)
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner lavisderéglage“1” danslesens“a’

ou“b”.

Sens*a’
L’amortissement a la détente augmente (sus-
pension plusdure).

Sens“b”
L’amortissement ala détente diminue (suspen-
sion plus souple).
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Positions de réglage d’ amortissement
aladétente
Minimum
25 clic(s) vers|’extérieur*
Standard
12 clic(s) vers|’extérieur*
Maximum
1 clic(s) vers|’extérieur*

* Vis de réglage compléement tournée vers
I"intérieur

Positions de réglage d’ amortissement
alacompression
Minimum

%

25 clic(s) vers|’extérieur*
Standard

20 clic(s) vers|’extérieur*
Maximum

1clic(s) versl’extérieur*

* Vis de réglage compléement tournée vers
I"intérieur

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAAMAAMAMAAAN

Amortissement a la compression
FCA13590

ATTENTION

Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:

» Amortissement ala compression (gauche)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner lavisderéglage“1" danslesens“a’

ou“b”.

Sens*a’
L’amortissement a la compression augmente
(suspension plusdure).

Sens“b”
L’amortissement a la compression diminue
(suspension plus souple).

3-26
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FAS14B1096

VERIFICATION DU COMBINE RESSORT-
AMORTISSEUR ARRIERE

Sereporter a“VERIFICATION DU COMBINE
RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE” au 4-76.

FAS21610
REGLAGE DU COMBINE RESSORT-AMOR-

TISSEUR ARRIERE

FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

Précontrainte du ressort
FCA13590

ATTENTION
Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:

* Précontrainte du ressort
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Régler laprécontrainte du ressort al’ aide d’ une
vis de réglage de précontrainte du ressort.
Tourner lavis de réglage de précontrainte du
ressort “1” dansle sens“a’ ou “b”".

Aligner laposition souhaitée sur lerepére” A"
“2" avec lerepére d alignement “3".

b.
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Sens“a’
L a précontrainte deressort augmente (suspen-
sion plusdure).

Sens“b”
La précontrainte de ressort diminue (suspen-
sion plussouple).

\« Positions de réglage de précontrainte
deressort
Minimum
16 tour(s) vers|’extérieur*
Standard
8tour(s) vers!'extérieur*
Maximum
Otour(s) vers|'extérieur*

* Vis de réglage complétement tournée vers
I"intérieur

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAAMAAMAMAAALA

Amortissement a la détente
FCA13590

ATTENTION

Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:

» Amortissement ala détente
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner lavisderéglage“1” danslesens“a’

ou“b”.

\« Positions de réglage d’ amortissement
aladéente
Minimum
20 clic(s) vers|’extérieur*
Standard
15 clic(s) vers|’extérieur*
Maximum
3clic(s) vers|'extérieur*

* Vis de réglage compléement tournée vers
I"intérieur

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

Amortissement ala compression (amortissement
ala compression rapide)
FCA13590

ATTENTION

Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:
» Amortissement ala compression (amortisse-
ment ala compression rapide)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner lavisderéglage“1” danslesens“a’
ou“b”.

Sens“a’
L’amortissement a la détente augmente (sus-
pension plusdure).

Sens“b”
L’amortissement ala détente diminue (suspen-
sion plussouple).

Sens*a’
L’amortissement a la compression augmente
(suspension plusdure).

Sens“b”
L’amortissement a la compression diminue
(suspension plus souple).

Minimum
4 tour(s) vers|’extérieur*
Standard
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3tour(s) versl'extérieur*
Maximum
Otour(s) vers!'extérieur*

* Vis de réglage compléement tournée vers
I"intérieur
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AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

Amortissement ala compression (amortissement

ala compression lent)
FCA13590

ATTENTION
Nejamais dépasser les positions de réglage
maximum ou minimum.

1. Régler:
» Amortissement ala compression (amortisse-
ment ala compression lent)
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Tourner lavisderéglage“1” danslesens“d
Ou 1] b” i

Sens“a’
L’amortissement a la compression augmente
(suspension plusdure).

Sens“b”
L’amortissement a la compression diminue
(suspension plus souple).

\« Minimum
20 clic(s) vers|’extérieur*

Standard
9 clic(s) vers|'extérieur*

Maximum
1 clic(s) vers|’extérieur*

* Vis de réglage compléement tournée vers
I"intérieur

FAS14B1097

VERIFICATION DU BRAS DE RACCORDE-
MENT ET DU BRASRELAIS

Sereporter a“VERIFICATION DU BRAS DE
RACCORDEMENT ET DU BRASRELAIS’ au 4-
77.

FAS20730

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE
MOTEUR
1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.

N.B.
* Placer le véhicule sur un support adéquat.
» S'assurer que le véhicule est alaverticale.

2. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quel ques minutes, puis le couper.
3. Vérifier:
* Niveau de I’ huile moteur
Le niveau d  huile moteur doit se trouver entre
le repére de niveau minimum “a’ et le repére
de niveau maximum “b”.
Sous |e repére de niveau minimum — Ajouter
de I’ huile moteur du type recommandé
jusgu’ au niveau correct.

Type
i SAE 10W-40, SAE 10W-50, SAE

15W-40, SAE 20W-40 ou SAE

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

20W-50 (14B1, 14B2)
YAMALUBE 4 10W-40 ou
YAMALUBE 4 20W-50, SAE
10W-40 ou SAE 20W-50 (14B3)
Classification d’huile  moteur
recommandée

Type APl service SG ou supé
rieur, norme JASO MA

3-28



ENTRETIENS PERIODIQUES

20 -10 0 10 20 30 40 50°C

SAE 10W-40

SAE 10W-50

SAE 15W-40

SAE 20W-40
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YAMALUBE 4 10W-40
or $AE 1IOW-4IO

YAMALUBE 4 20W-50
or SAE 20W-50

0 10 30 50 70 90 110 130°F

A. pour EUR
B. pour AUS

FCA13360

ATTENTION

L"huilemoteur lubrifie également I’embrayage

et une huile inadéguate ou des additifs pour -
raient lefaire patiner. Il convient donc de ne
pas ajouter d'additifs chimiques ni d’utiliser
des huilesmoteur d'un grade CD “a” ou supé-
rieur et deshuilesd’ appellation “ENERGY
CONSERVING 11" “b”.

Ne paslaisser entrer des corps étrangers dans
le carter moteur.

N.B.

Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
Vérifier une nouvelle fois le niveau d huile
moteur.

Attendre quelques minutes que I’ huile se stabilise
avant de vérifier son niveau.

FAS20790

CHANGEMENT DE L'HUILE MOTEUR
1. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
2. Placer un bac avidange sous lavis de vidange
d’ huile moteur.
3. Déposer:
 Carénagesinférieurs
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
4. Déposer:
» Bouchon de remplissage de I’ huile moteur
“qr
* Visdevidange de I’ huile moteur “2”
(avec lejoint)

5. Vidanger:
* Huile moteur
(intégralement du carter moteur)
6. Sl faut également remplacer la cartouche du
filtre & huile, effectuer la procédure suivante.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Déposer lacartouche defiltreahuile“1” a
I"aide d’ une clé pour filtre ahuile “2”.

/| Clépour filtreahuile
90890-01426
YU-38411
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b. Graisser lejoint torique “3" de la cartouche de
filtre a huile neuve d’ une fine couche de graisse

a base de savon au lithium.
FCA13390

ATTENTION

Quantitéd’ huile moteur
¢ Quantitétotale

4,58 (4,84 USqt, 4,03 Imp.qt)
Sans remplacement de la cartouche
du filtre a huile

3,73L (3,94 USqt, 3,28 Imp.qt)
Avec remplacement de la cartouche
du filtre a huile

3,93 L (4,15USqt, 3,46 Imp.qt)

Sassurer quelejoint torique“ 3" est assis cor-
rectement danslarainuredela cartouche du fil-
trea huile.

c. Serrer lacartouche du filtre a huile neuve au
couple spécifié en se servant d’ une clé pour fil-
treahuile.

\/ Cartouchedu filtre a huile

17 Nm (1,7 m-kgf, 12 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
7. Reposer:
* Visde vidange de I’ huile moteur

(avec lejoint NEM)

Visdevidange del’ huile moteur
43 Nm (4,3 m-kgf, 31 ft-Ibf)

\%

8. Remplir:
* Carter moteur
(de la quantité spécifiée de | huile moteur
recommandée)

9. Reposer:
« Bouchon de remplissage de|” huile moteur
» Carénagesinférieurs
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
10. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
11. Vérifier:
* Moteur
(fuites d’ huile moteur)
12. Véifier:
* Niveau de I’ huile moteur
Sereporter 3“VERIFICATION DU NIVEAU
D’HUILE MOTEUR” au 3-28.

FAS20820

MESURE DE LA PRESSION D’HUILE
MOTEUR
1. Vérifier:
* Niveau de I’ huile moteur
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter de I’ huile moteur du type recom-
mandé jusqu’ au niveau correct.

2. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer

pendant quelques minutes, puis le couper.
FCA13410

ATTENTION

Quand le moteur est froid, la viscosité del’huile
est plusélevée et la pression d’huile est donc plus
forte. Nemesurer lapression d’huile qu’aprés
avoir fait chauffer le moteur.

3. Déposer:
* Visdelarampe de graissage principale“1”
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FWA12980

A\ AVERTISSEMENT

Pression d’huile

Causes possibles
moteur

» Pompe a huile défec-
tueuse

* Filtre & huile bouché

En dessous des caracté- |« Passage d’ huile non

ristiques étanche

» Bague d' étanchéité
brisée ou endomma-
gée

Le moteur, le pot d’échappement et I'huile
moteur sont trés chauds.

4. Reposer:
* Manométre de pression d’ huile “1”
» Embout d’ adaptation “2”

* Passage d' huile non

étanche

Au-dessus des caracté- |+ Filtre ahuile défec-

ristiques tueux

* Viscosité de I'huile
trop élevée

Manométre
90890-03153
YU-03153
Embout d’adaptation de manomeé-
tredepression d’ huileH
90890-03139

6. Reposer:
* Visdelarampe de graissage principae

\/ Visderampe de graissage princi-

pale
8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)

5. Mesurer:
* Pression d’ huile moteur
(aux conditions suivantes)

Pression d’ huile
240,0 kPa/5000 r/min (2,40 kgf/
cm2/5000 r/min, 34,8 psi/5000 r/
min)

Températured’huile
75,0-85,0 °C (167,0-185,0 °F)

En dehors de lalimite prescrite — Régler.

FAS21110
CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT
1. Placer le véhicule sur une surface de niveaul.

N.B.
* Placer le véhicule sur un support adéquat.
» Sassurer que le véhicule est alaverticale.

2. Veérifier:
* Niveau du liquide de refroidissement

Le niveau du liquide de refroidissement doit
setrouver entre le repére de niveau maximum
“d’ et le repére de niveau minimum “b”.
Sous le repére de niveau minimum — Ajouter
le type de liquide de refroidissement recom-
mandé jusqu’ au niveau correct.
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FCA13470

ATTENTION

* L’agjout d’eau au lieu deliquide de refroidisse-
ment réduit letaux d’antigel du liquide de
refroidissement. Si I’on a utilisédel’eau au
lieu de liquide derefroidissement, il convient
de vérifier et au besoin de corriger la concen-

tration d’antigel du liquide de refroidissement.

« Utiliser exclusivement del’eau distillée. Pour
se dépanner, del’eau douce peut toutefois étre
utiliste lorsque de |’ eau distillée n’est pasdis-
ponible.

3. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.

4. Verifier:
* Niveau du liquide de refroidissement

N.B.

Laisser le niveau du liquide de refroidissement se
stabiliser pendant quelques minutes avant de le
vérifier.

FAS21120
CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDIS

SEMENT

1. Déposer:

 Carénages |latéraux

 Carénagesinférieurs
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Vérifier:

Radiateur “1”

Durite d’ arrivée de radiateur “2"

Durite de sortie de radiateur “3”

Durite d’ arrivée du radiateur d' huile “4”

Durite de sortie du radiateur d’ huile “5”

Radiateur d' huile “6”

Raccord de chemise d’ eau “ 7”

Durite de raccord de chemise d’ eau “8”

Tuyau d arrivée de pompe aeau “ 9"

 Tuyau de sortie de pompe a eau “10”
Fissures/détérioration — Remplacer.
Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1 et a
“RADIATEUR D’HUILE” au 6-5.
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3. Reposer:
» Carénagesinférieurs
 Carénages |atéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS21130

CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROI-
DISSEMENT
1. Déposer:
 Carénagesinférieurs
 Carénages | atéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Déposer:
* Vase d' expansion
* Durite du vase d' expansion
Débrancher:
« Bouchon du vase d’ expansion “1”
. Vidanger:
« Liquide de refroidissement
(du vase d’ expansion)
Déposer:
 Bouchon du radiateur “2”
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FWA13030

A\ AVERTISSEMENT

Un radiateur chaud est souspression. I convient
donc denepasretirer le bouchon du radiateur
lorsque le moteur est chaud. Du liquide brQlant
et delavapeur risquent dejaillir sousfortepres
sion et de provoquer de graves br(lures. Quand
le moteur est froid, ouvrir le bouchon deradia-
teur comme suit:

Couvrir lebouchon deradiateur d’un chiffon
épaisou d'une serviette et tourner lentement le
bouchon dansle sensinverse des aiguillesd’une
montrejusqu’au point ou I'on entend un siffle-
ment afin delaisser s échapper la pression rési-
duelle. Quand lesifflement S'arréte, appuyer sur
le bouchon tout en letournant dansle sens
inverse desaiguillesd’une montre, puis!’enle-
ver.

Procéder comme suit pour chacune desvis de
vidange du liquide de refroidissement et des
rondelles en cuivre.
6. Déposer:
* Visde vidange du liquide de refroidissement
(moteur) “1”
(avec larondelle en cuivre)

7. Vidanger:
* Liquide de refroidissement
(du moteur et du radiateur)

8. Reposer:
* Visde vidange du liquide de refroidissement

(avec rondelle en cuivre NEM)

\/ Visdevidange du liquide de refroi-

dissement
7Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)

9. Brancher:
* Durite du vase d' expansion
10. Reposer:
* Vase d' expansion
11. Remplir:
* Circuit de refroidissement
(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandé)

Antigel recommandé
. Antigel de haute qualité a I' éhylene

glycol, contenant des inhibiteurs de
corrosion pour les moteurs en alumi-
nium
Taux de mélange
1:1 (antigel: eau)
Capacité du radiateur (circuit com-
pris)
2,73L (2,89 USqt, 2,40 Imp.qt)
Capacité du vase dexpansion
(jusgu’au repere de niveau maxi-
mum)
0,25L (0,26 USqt, 0,22 Imp.qt)

Remarques concernant la manipulation du
liquide de refroidissement
Leliguide de refroidissement est un produit
potentiellement dangereux et doit &tre manipulé
avec précaution.

FWA13040

A\ AVERTISSEMENT

« En casde contact avec lesyeux, rincer lesyeux
abondemment al’eau claire et consulter un
médecin.

» Contact avec lesvétements: laver rapidement
leliquideal’eau claire, puislaver al’eau
savonneuse.

* En casd’ingestion du liquide de refroidisse-
ment, provoquer un vomissement et consulter
un médecin immédiatement.

FCA13480

ATTENTION

e L’agjout d’eau au lieu deliquide de refroidisse-
ment réduit le taux d’antigel du liquide de
refroidissement. Si I’on a utilisédel’eau au
lieu deliquide derefroidissement, il convient
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de vérifier et au besoin de corriger la concen-

tration d’antigel du liquide de refroidissement.

« Utiliser exclusivement del’ eau distillée. Pour
se dépanner, del’eau douce peut toutefois étre
utiliséelorsque del’eau distillée n’est pasdis-
ponible.

» Sion renversedu liquide de refroidissement
sur unesurfacepeinte, lalaver immédiatement
al'eau claire.

* Ne pas mélanger diverstypesd’antigel.

12. Reposer:
» Bouchon du radiateur
13. Remplir:
* Vase d expansion
(de type de liquide de refroidissement recom-
mandé jusqu’ au repére de niveau maximum
“ a.H)

14. Reposer:
» Bouchon du vase d’ expansion
15. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
16. Vérifier:
* Niveau du liquide de refroidissement
Se reporter a“CONTROLE DU NIVEAU
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
3-31L.

N.B.

FAS21330

REGLAGE DU CONTACTEUR DE FEU STOP
SUR FREIN ARRIERE

N.B.
Le contacteur du feu stop sur frein arriere est
actionné par le mouvement de lapédale defrein. Le
réglage est correct si le feu stop s alume juste
avant que lefrein N’ entre en action.

1. Véifier:
« Synchronisation del’ allumage du feu stop sur
frein arriére
Incorrect — Régler.
2. Régler:
 Synchronisation del’ alumage du feu stop sur
frein arriére
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Maintenirlecorps“1” du contacteur de feu stop
arriére pour I’ empécher de tourner et visser
I’écrou de réglage “2" dansle sens“a’ ou“b”
jusgu’ a ce que la synchronisation du feu stop
arriére soit correcte.

Sens“a’

Lefeu stop s'allume plustét.
Sens“b”

Lefeu stop sallume plustard.

Laisser le liquide de refroidissement se stabiliser
pendant quel ques minutes avant de vérifier son
niveaw.

17. Reposer:
 Carénages |atéraux
 Carénagesinférieurs

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS14B1098

VERIFICATION DU CONTACTEUR DE FEU
STOP SUR FREIN AVANT

Se reporter a“ COMPOSANTS ELECTRIQUES”
au 8-115.

AAAAAAAAAAAAAAAMAAMAMAAMAMAAMAAMAAAMAAA

FAS21690

VERIFICATION ET GRAISSAGE DES
CABLES
Procéder comme suit pour toutes les gaines et les

cables.
FWA13270

A\ AVERTISSEMENT

Une gaine de cable endommagée risque de pro-
vogquer la corrosion du cable et de géner son
mouvement. Remplacer sanstarder tout cable
ou gaine de cable endommagé.
1. Véifier:
* Gainedecéble
Endommagement — Remplacer.
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2. Véifier:
» Fonctionnement des cables
Mouvement dur — Graisser.

Lubrifiant recommandé
A Huile moteur ou lubrifiant adé-
quat pour céble
N.B.

Soulever I” extrémité du céble et verser quelques
gouttes de lubrifiant dans la gaine du céble ou se
servir d’'un dispositif de graissage spécial.

FAS20630
REGLAGE DU JEU DE CABLE DESGAZ

N.B.

Avant derégler lejeu de cable desgaz, il faut régler
le régime de ralenti et synchroniser les carbura-
teurs.

1. Véifier:
 Jeu decébledesgaz “a’
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

FWA14B1016

A\ AVERTISSEMENT

Apreésleréglagedu jeu de cable des gaz, faire
démarrer le moteur et tourner lesguidonsvers
ladroite et versla gauche pour s'assurer que
cela nemodifie paslerégimederalenti.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS21740
GRAISSAGE DE LA SUSPENSION ARRIERE

Graisser les points pivots et |es pieces mobiles
métalliques de la suspension arriére.

Lubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au
lithium

——]

Jeu de cable des gaz
3,05,0 mm (0,12-0,20 in)

23

2. Régler:
* Jeu de céble des gaz

VVVVV VV V V7V VVV V7V VVVVVVVVVVVVYYY

a. Desserrer le contre-écrou “1”.

b. Tourner I’écrou de réglage “2” dansle sens“a’
ou “b” jusqu’ace quelejeu de céble des gaz
spécifié soit obtenu.

Sens“a’

Lejeu de clble des gaz augmente.
Sens“b”

Lejeu de cable des gaz diminue.

Serrer le contre-écrou “1”.
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FAS21760
VERIFICATION ET CHARGEMENT DE LA

BATTERIE
Sereporter a“COMPOSANTS ELECTRIQUES’
au 8-115.

FAS21770

VERIFICATION DESFUSIBLES
Se reporter a“COMPOSANTS ELECTRIQUES”
au 8-115.

FAS21790
REMPLACEMENT DESAMPOULESDE

PHARE
Procéder comme suit pour les deux ampoules de
phare.
1. Déposer:
* Protection d’ampoule de phare“1”



ENTRETIENS PERIODIQUES

2. Débrancher:
» Coupleur de phare“1”

3. Déposer:
* Porte-ampoule de phare “1”
« Ampoule de phare 2"

FWA13320

A\ AVERTISSEMENT

Une ampoule de phare allumée chauffe considé-
rablement. Il faut donc éviter delatoucher
avant qu’elen’ait refroidi et latenir al’écart de
tout produit inflammable.

4. Reposer:

« Ampoule de phare
Fixer I'ampoule de phare neuve avec le porte-

ampoule de phare.
FCA13690

ATTENTION

Eviter detoucher lapartieen verredel’ampoule
de phare afin de ne paslatacher d'huile. En

effet, celaréduirait latransparencedu verre, la
viedel’ampoule et le flux lumineux. Si
I’ampoule de phare est sale, la nettoyer soigneu-
sement a l’aide d’un chiffon imbibé d’alcool ou
dediluant pour peinture.

Reposer:

« Ampoule de phare

Reposer:

« Porte-ampoule de phare
Brancher:

 Coupleur de phare

Reposer:

* Protection d’ampoule de phare

FAS21810

REGLAGE DES FAISCEAUX DE PHARE
Procéder comme suit pour les deux phares.
1. Régler:

» Faisceau de phare (vertical)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Tourner lavisderéglage“1” danslesens“a’

ou“b”.

Sens“a’

L e faisceau de phare monte.
Sens“b”

L efaisceau de phare descend.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Régler:

* Faisceau de phare (horizontal)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner le bouton de réglage “2” dansle sens

“a ou“b”.

Phare gauche

Sens“a’

Lefaisceau de phare sedirigeversladroite.
Sens“b”

L efaisceau de phare sedirige versla gauche.

Phare droit

Sens“a’

L efaisceau de phare sedirige versla gauche.
Sens“b”

Lefaisceau de phare sedirigeversladroite.
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PARTIE CYCLE

FAS21830

PARTIE CYCLE

Déposedes selles et dela batterie

S
| 7 Nm (0,7 m - kgdf, 5,1 ft - Ibf) |

[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - 1bf) |

Ordre Travail/piéces a déposer

[En

Selle du pilote

Selle du passager

Cable négatif de batterie

Débrancher.

Céble positif de batterie

Débrancher.

Bande d’ outil

Outil

Support de cache arriére supérieur

Couvercle de batterie

OO |N|O|O|A~|W|IN

Batterie

=
o

Socle de batterie

NN R

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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PARTIE CYCLE

Dépose des car énages latér aux

[%4]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

2] 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[/ 9 Nm (0,9 m - kgf, 6,5 ft - Ibf) |

[2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

|45 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf)

Ordre

Travail/pieces a déposer

Qté

Remarques

Cache intérieur de carénage avant

Carénage latéral

Coupleur de clignotant avant

Débrancher.

Clignotant avant

Carénage inférieur

OO bh|lWIN

Cache intérieur de carénage latéral

NININININIDN

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.




PARTIE CYCLE

Déposede’ECU et du redresseur/régulateur

[%]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

[%2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

[%]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

[%/5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Carénage latéral Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

1 Coupleur du boitier de commande électronique 2 Débrancher.

2 ECU 1

3 Coupleur du relais du moteur de ventilateur 1 Débrancher.

4 Relais du moteur de ventilateur 1

5 Support d' ECU 1

6 Coupleur de redresseur/régulateur 1 Débrancher.

7 Coupleur defil de bobine de stator 1 Débrancher.

8 Support de redresseur/régul ateur 1

9 Redresseur/régul ateur 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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PARTIE CYCLE

Dépose des conduitsd’air

[%2] 0,7 Nm (0,07 m - kgf, 0,5 ft - Ibf)

[%/1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf) |

4

] 1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf) |

7

/@ [%]0,7 Nm (0,07 m - kgf, 0,5 ft - Ibf)|

[%2]1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/pieces a déposer

Qté

Remarques

Carénage latéra

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

ECU et redresseur/régul ateur

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Cache de chambre aair

Chambre aair

Support de chambre a air

Cache de conduit d’ admission d’ air

Conduit arriére d’ air admis supérieur

Conduit arriére d'air admis inférieur

N0~ WIN|F-

Conduit avant d'air admis

NININININININ

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Dépose du car énage avant équipé

[%]23 Nm (2,3 m - kgf, 17 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
ECU et Redresseur/régulateur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Conduit d'air Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

1 Coupleur de capteur de température d air admis 1 Débrancher.

2 Coupleur de veilleuse 2 Débrancher.

3 Coupleur de faisceau defils auxiliaire de phare 2 Débrancher.

4 Carénage avant équipé 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.




PARTIE CYCLE

Dépose du compteur et du phare

|
[Y2]1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf)| %
\

[V2]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf)

[%2]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf)|

[2]1,3 Nm (0,13 m - kgf, 0,9 ft - Ibf)

2] 6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[\2] 0,8 Nm (0,08 m - kgf, 0,6 ft - Ibf)|

[4]7 Nm (0.7 m - kg, 5,1 ft - Ibf) | [%:]0,8 Nm (0,08 m - kgf, 0,6 ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
ECU et Redresseur/régul ateur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Conduit d’air Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage avant équipé Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
1 Rétroviseur 2
2 Support de compteur 1
3 Coupleur de phare 1 Débrancher.
4 Coupleur de compteur 1 Débrancher.
5 Compteur équipé 1
6 Fil delamasse 1 Débrancher.
7 Coupleur de relais de phare 1 Débrancher.
8 Relais de phare 1
9 Coupleur de relais de clignotant 1 Débrancher.
10 Relais des clignotants 1
11 Faisceau defils auxiliaire de phare 1
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PARTIE CYCLE

Dépose du compteur et du phare

[%2]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf) |

2|6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[\2] 0,8 Nm (0,08 m - kgf, 0,6 ft - Ibf)|

[Y2]1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf)| i
\

13
[V2]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf)

[2]1,3 Nm (0,13 m - kgf, 0,9 ft - Ibf)

[[7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) | [%+]0,8 Nm (0,08 m - kgf, 0,6 ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
12 Pare-brise 1
13 Capteur de température d’ air admis 1
14 Phare équipé 1
15 Carénage avant 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ ordre inverse.




PARTIE CYCLE

Démontage du phare équipé

|2/ 1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf)|

Ordre

Travail/pieces a déposer

Remarques

1

Douille de veilleuse

Ampoule de veilleuse

Protection d’ ampoule de phare

Ampoule de phare

Faisceau des phares

OO h|lWIN

Calandre de phare

NIFRININININ

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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PARTIE CYCLE

Dépose du garde-bouearriéere

[%]4 Nm (0,4 m kgf, 2,9 i -Ibf) |

[%2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 t - Ibf) |

[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

;

[%2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/pieces a déposer

Remarques

Selledu pilote

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Selle du passager

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Support de cache arriére supérieur

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Cache arriére supérieur

Pot d’ échappement

Se reporter a“DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.

Céble de verrouillage de la selle du passager

Barillet de serrure de la selle du passager

Support de cache arriére inférieur

Serrure de selle équipée du passager

Coupleur du fil defeu arriére/stop

Débrancher.

Coupleur de clignotant arriére

Débrancher.

O |O|IN|O|O| R WIN|F

Connecteur de cable d’ éclairage de plague d’immatri-
culation

N[N R R R R R[N

Débrancher.

=
o

Ensemble plague d’immatricul ation/clignotant

[EnY
[N

Cache arriere inférieur

[EnY
N

Feu arriére/stop

[
w

Plague de feu arriére/stop

PRk

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.




PARTIE CYCLE

Démontage de I’ensemble plaque d’immatriculation/clignotant

[%]2,3 Nm (0,23 m - kgf, 1,7 ft - Ibf)| [%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |
[%¢]4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

D2
|4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |
S;g {‘\ \

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

1 Support de plague d’'immatriculation/de clignotant 1

Plateau de support de plaque d’'immatriculation/de
clignotant

Couvercle

Eclairage de la plague d’immatricul ation

Catadioptre arriére

N o|lgaM~lwW N

1
1
Clignotant arriere 2
1
1
1

Bavette

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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PARTIE CYCLE

FAS14B1029

DEPOSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A
VISSER)

N.B.

Pour retirer le rivet démontable, tourner son centre
dansle sensinverse des aiguilles d une montre, a
I’ aide d'un tournevis, puis extraire le rivet.

\s

@%9

FAS14B1030

POSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A
VISSER)

N.B.

Pour reposer le rivet démontable, tourner savis
dansle sensinverse desaiguillesd une montre pour
lafaire dépasser de latéte du rivet, puisintroduire
lerivet dans le cache et tourner lavis“a’ dansle
sens des aiguilles d’une montre, al’ aide d’ un tour-
nevis. Velller ace quelavis soit au méme niveau
gue latéte du rivet.

4-11

FAS14B1031

DEPOSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A
POUSSER)

N.B.
Retirer |e rivet démontable aprés avoir enfoncé sa
goupille centrale a1’ aide d’' un tournevis.

,,.
i/
D

FAS14B1032
POSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A

POUSSER)

N.B.
Pour reposer lerivet démontable, repousser sa gou-
pille de sorte qu’ elle dépasse de latéte du rivet, puis
introduire le rivet dans le cache et enfoncer la gou-
pille“a” al’aide d un tournevis. Veiller ace quela
goupille soit au méme niveau que latéte du rivet.

(o
Sy SN
&

FAS14B1103

DEPOSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A
TIRER)

N.B.

Pour retirer le rivet démontable, tirer la goupille
a’, puisextraire lerivet.




PARTIE CYCLE

FAS14B1104
POSE DU RIVET DEMONTABLE (TYPE A

TIRER)
N.B.

Pour poser le rivet démontable, tirer la goupille,
puisinsérer lerivet dans le cache et pousser la gou-
pille“a’. Veiller ainsérer lerivet jusqu’ace qu'il
soit blogqué.

FAS14B1037

POSE DU BARILLET DE SERRURE DE
SELLE DU PASSAGER
1. Reposer:

» Barillet de serrure de selle “1”

* Support de serrure “2”

» Ressort de serrure “3”

N.B.

Aligner lasaillie“a’ du barillet de serrure de selle
du passager “1” sur lesrainures “b” du cache
arriere inférieur et du support de serrure“2” puis
poser.

4-12

FAS14B1038
DEPOSE DESCLIGNOTANTS AVANT

1. Déposer:

* Support “1”

« Clignotant avant “2"
N.B.
Déposer d’ abord le support “1” puis retirer le cli-
gnhotant avant “2" du carénage latéral.

FAS14B1039

POSE DESCLIGNOTANTS AVANT
1. Reposer:

* Clignotant avant “1”

 Support “2"
N.B.
Insérer les languettes de support de clignotant “a”
dans les rainures du clignotant avant “b”.

g
A~

)b
\//\{




PARTIE CYCLE

FAS14B1040

DEPOSE DES CARENAGES INFERIEURS
1. Déposer:

 Carénageinférieur “1”
N.B.

Faire glisser le carénage inférieur vers|’avant et le
déposer.

FAS14B1043
POSE DESCACHESINTERIEURS DE CARE-

NAGE LATERAL
1. Reposer:
» Cache intérieur de carénage latéral “1”

N.B.
Poser le passe-fil “2” sur le cache intérieur de caré-
nage latéral et I'insérer danslasaillie“a’ du cache
FAS14B1041 d hambre aa”. wgn
REPOSE DES CARENAGES INFERIEURS ec :
1. Reposer:
 Carénageinférieur “1"
N.B.

Insérer lalanguette du carénage inférieur “a’ dans
I’ orifice du cache intérieur “b” et refermer.

FAS14B1044
DEPOSE DESCACHESDE CHAMBRE A AIR

1. Déposer:
» Cache de chambre aair “1”

N.B.

Tirer lalanguette de cache de chambre aair “a’
DEPOSE DES CACHES INTERIEURS DE verslehaut apartir del’ orifice“b” de chambre aair
CARENAGE LATERAL "2

1. Déposer:

 Cacheintérieur de carénage latéra “1”
N.B.
Lors de la dépose du cache intérieur de carénage
latéral, dégager I’ orifice du cache intérieur de caré-
nage latéral delasaillie“a’ du cache de chambre a
air“2".
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PARTIE CYCLE

FAS14B1045

POSE DESCACHESDE CHAMBRE A AIR
1. Reposer:
» Cache de chambre aair “1”

N.B.
Insérer lalanguette de cache de chambre aair “a’
verslebasdans |’ orifice “b” de chambre aair “2".

FAS14B1046
DEPOSE DES CACHESDE CONDUIT

D'ADMISSION D’AIR
1. Déposer:

 Cache de conduit d'admission d’air “1"
N.B.
Pousser la surface supérieure de lalanguette du
cache de conduit d’ admission d'air “a”’ vers|’inté-
rieur du véhicule puis retirer le cache de conduit
d’admission d'air en tirant vers le haut.

FAS14B1047
POSE DESCACHESDE CONDUIT D’ADMIS

SION D'AIR
1. Reposer:
» Cache de conduit d'admission d'air “1”

N.B.
Aligner les languettes de cache de conduit d’ admis-
siond'air “a@’ surlalanguette“b” du carénage avant
“2", commeillustré, puis poser.

FAS14B1048
POSE DESCONDUITSD’ADMISSION D’AIR

1. Reposer:
» Conduit d’admission d'air arriere “1”
(versle conduit d’admission d'air avant “2")
N.B.
Insérer les languette de conduit d’ admission d’ air
arriere“a” danslesrainures de conduit d’ admission
d'air avant “b”.

FAS14B1013

POSE DESRETROVISEURS
1. Reposer:
» Rétroviseur “1"
(avec le socle de rétroviseur “2")

Ecrou derétroviseur
7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)

\J
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N.B.

Poser d’ abord |e socle de rétroviseur sur le rétrovi-
Seur, puis poser le rétroviseur sur le carénage avant.




PARTIE CYCLE

FAS14B1049
DEPOSE DU PARE-BRISE

1. Déposer:
* Pare-brise“1”

N.B.

* Faire glisser le pare-brise vers I’ arriére et le reti-
rer du carénage avant.
* Retirer le rétroviseur puis déposer le pare-brise.

1 -

FAS14B1050

POSE DU PARE-BRISE
1. Reposer:
* Pare-brise®1”

N.B.

Insérer les languettes du pare-brise “a’ dansles
récepteurs du carénage avant “2".

FAS14B1051

POSE DES PLAQUES DE FIXATION DU
RETROVISEUR
1. Reposer:
* Plague de fixation de rétroviseur “1”
(versle support du compteur “2")

N.B.
Orienter la partie concave de la plague de fixation
du rétroviseur “a@’ versle haut et la poser sur le sup-
port du compteur.

A. Coté avant

FAS14B1001
DEPOSE DU CACHE ARRIERE SUPERIEUR

1. Déposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
 Selle du passager
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Déposer:
* Cache arriére supérieur “1”

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Déposer lavis du cache arriére supérieur.

b. Déposer lesrivets démontables du cache arriére
supérieur.

c. Fareqglisser le cache arriere supérieur vers
I’arriére, retirer les languettes “2” du cache
arriére supérieur a partir des languettes du
cache arriere inférieur, puis soulever |égére-
ment |le cache.

d. Fairedglisser le cache arriére supérieur vers
I"avant puis leretirer.
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PARTIE CYCLE

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANAAAAAAD

FAS14B1002
POSE DU CACHE ARRIERE SUPERIEUR

1. Reposer:
 Cache arriére supérieur “1"
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Poser le cache arriére supérieur apartir de
I’avant du cache arriére inférieur “2” puisfaire
glisser vers| arriere.

b. Placer le cache arriére supérieur versle bas, ali-
gner leslanguettes“ 3" du cache arriére supé-
rieur sur les languettes du cache arriere
inférieur, puisfaire glisser le cache arriére
supérieur vers |’ avant.

c. Poser lesrivets démontables sur le cache arriére
supérieur.
d. Poser lavissur le cache arriére supérieur.

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAAMAAMAMAAALA

2. Reposer:
* Selle du passager
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
 Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS14B1054
POSE DU FEU ARRIERE/STOP

1. Reposer:

 Feu arriere/stop “1”
N.B.
Poser les languettes du feu arriére/stop “a’ dansles
orifices“b” du cache arriereinférieur “2".

FAS14B1056
REGLAGE DES REPOSE-PIEDSDU PILOTE

1. Déposer:
» Repose-pied (droit et gauche) du pilote
FWA14B1018

A\ AVERTISSEMENT

Lorsdela dépose du repose-pied droit du pilote
“1”, veiller ane passebriler avec lachambre
d’ échappement “2".

2. Régler:

« Position du repose-pied (gauche et droit) du
pilote

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Déposer les vis du repose-pied du pilote.

b. Lorsduréglage du repose-pied du pilote, chan-
ger laposition del’orifice“a’ du cache de
chambre d’ échappement “1” puisle poser sur le
repose-pied droit du pilote “2".
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Vis de cache de chambre d’ échap-
pement
7Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)

FCA14B1024
ATTENTION

e. Poser lesvis du repose-pied du pilote.

Visde repose-pied du pilote

W

28 Nm (2,8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

Faire passer lefil de contacteur defeu stop sur
frein arrieredanslarainure“1” du repose-pied
droit du piloteet larainure“2” du cachede
chambre d’ échappement.

N.B.

Lors du réglage des repose-pieds droit et gauche du
pilote, veiller ales positionner au méme niveau.

4-17

N.B.

* Poser |’extrémité “a’ du cache de chambre
d’ échappement “1” danslazone “b” du cache
supérieur de chambre d’ échappement “2” comme
illustré.

* Apresleréglage du repose-pied droit du pilote,
régler lapédale defrein arriére et le contacteur de
feu stop sur frein arriére.

Se reporter a“REGLAGE DU FREIN A DIS-
QUE ARRIERE” au 3-16.

Sereporter a“REGLAGE DU CONTACTEUR
DE FEU STOP SUR FREIN ARRIERE” au 3-34.

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAAMA



ROUE AVANT

FAS21870

ROUE AVANT

Déposedelaroue et desdisquesdefrein avant

[V2] 6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

8 /
// [\2]6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf)

[/ 35 Nm (3,5 m - kgf, 25 ft - Ibf)

™

%\|x| 18 Nm (1,8 m - kgf, 13 ft - Ibf)]

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

1 Support de durite de frein gauche 1

2 Support de durite de frein droit 1

3 Etrier de frein avant gauche 1

4 Etrier de frein avant droit 1

5 Vis de pincement d’ axe de roue avant 4 Desserrer.

6 Vis d' axe de roue avant 1

7 Axe de roue avant 1

8 Entretoise épaul ée (gauche et droite) 2

9 Cache antipoussiére (gauche et droit) 2

10 Roue avant 1

11 Disque de frein avant (gauche et droit) 2
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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ROUE AVANT

Démontage de la roue avant

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
1 Bague d' étanchéité (gauche et droite) 2
2 Roulement de roue (gauche et droit) 2
3 Entretoise 1

Pour le remontage, suivre les éapes du démon-
tage dans |’ ordreinverse.
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ROUE AVANT

FAS21900

DEPOSE DE LA ROUE AVANT

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.

Surélever laroue avant en placant le véhicule sur un
support adéquat.

2. Déposer:
« Etrier defrein gauche
* Etrier defrein droit

N.B.

Ne pas actionner le levier de frein lors de la dépose
des étriers de frein.

3. Surélever:
* Roue avant

N.B.

Surélever laroue avant en placant le véhicule sur un
support adéquat.

4, Desserrer:

* Visde pincement d’ axe de roue avant
Déposer:

*» Visd axe de roue avant

» Axe deroue avant

¢ Roue avant

5.

FAS21920
VERIFICATION DE LA ROUE AVANT

1. Vérifier:
» Axederoue
Faire rouler I’ axe de roue sur une surface
plane.
Déformations — Remplacer.

— 4

U

FWA13460

A\ AVERTISSEMENT

Ne pastenter deredresser un axederoue
déformé.

2. Vérifier:
* Pneu

Roue avant

Détérioration/usure — Remplacer.

Se reporter a“VERIFICATION DES
PNEUS’ au 3-19 et 3“VERIFICATION DES
ROUES’ au 3-19.

Mesurer:

 Faux-rond deroue“1”

 Voilederoue latéral “2”

Au-dessus des limites spécifiées — Rempla-
cer.

)

—5) 2

C_2EC

Z

Limite du faux-rond deroue
1,0 mm (0,04 in)
Limitedu voilederouelatéral

0,5mm (0,02 in)

4-20

Vérifier:

* Roulements de roue
Laroue avant tourne de fagon irréguliere ou
est desserrée — Remplacer les roulements de
roue.

» Bagues d' étanchéité
Détérioration/usure — Remplacer.

A

Remplacer:

» Roulements de roue

« Bagues d’ étanchéité

VVVVV VV  V V7V VVV V7V VVVVVVVVVVVYYY

a. Nettoyer lasurface extérieure du moyeu deroue
avant.

b. Déposer les bagues d’ étanchéité “1” al’aide

d'un tournevis @ embout plat.



ROUE AVANT

N.B.

Placer un chiffon “2” entreletourneviset lasurface
de laroue pour éviter d’ endommager laroue.

c. Déposer lesroulementsderoue “3” al’aide
d’un extracteur de roulements standard.

d. Poser lesroulements deroue neufs et |es bagues
d’ étanchéité dans |’ ordre inverse de leur

démontage.
FCA14B1001

ATTENTION

Ne pastoucher la cageinterne“4" ni lesbilles
“5” deroulement deroue. Il nefaut toucher que
la cage extérieure“6".

N.B.

Utiliser une douille“7” de méme diametre que la
cage de roulement extérieure et la bague d’ étan-
chéité.

3

AAAAAAAAAAAAAAALMAAMAMAAMAMAAMAAMAAMAAAALN
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FAS21970

REGLAGE DE L’EQUILIBRE STATIQUE DE
LA ROUE AVANT

N.B.
» Aprés le remplacement du pneu, de laroue avant
ou des deux, I équilibre statique de la roue doit

étreréglé.
» Régler I’ équilibre statique de laroue avant avec le
disgue de frein posé.

1. Déposer:
* Poids d' équilibrage
2. Trouver:
* Point lourd de laroue avant

N.B.
Placer laroue avant sur un support adéquat.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Fairetourner laroue avant.

b. Lorsquelaroue avant s arréte, placer un repére
“X¢" sur lapartie inférieure de laroue.

V4

c. Fairetourner laroue avant de 90° de maniére a
cequelerepére“X,” soit positionné comme
illustré.

Relécher laroue avant.

Lorsque laroue s arréte, placer un repére “ X,”

sur lapartie inférieure de laroue.

f. Répéter plusieursfoisles étapes (d) a (f)
jusgqu’ a ce que tous les repéres coincident.
g. Lepoint ou tous les reperes coincident corres-

pond au point lourd “X” de laroue avant.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD



ROUE AVANT

3. Régler:

« Equilibre statique de la roue avant
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Poser un poidsd équilibrage“1” sur lajante, au

point exactement opposé au point lourd “X”.

N.B.

Commencer avec le poids le plus |éger.

b. Fairetourner laroue de 90° de sorte quele
point lourd soit positionné commeillustré.

®

c. Silepoint lourd ne reste pas a cette position,
poser un poids plus lourd.

d. Répéter les étapes (b) et (c) jusgu’ace quela
roue avant soit équilibrée.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Vérifier:

* Equilibre statique de la roue avant
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Faretourner laroue avant et s assurer qu'elle

se maintient dans chacune des positions illus-

trées.

3 »

b. Si laroue avant ne reste pasimmobile dans cha-
cune de ces positions, larééquilibrer.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA

FAS22000

POSE DE LA ROUE AVANT
Procéder comme suit pour les deux disques de
frein.
1. Graisser:
* Axederoue
 Lévres de bague d' étanchéité

Lubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au
lithium

——]

2. Soulever laroue entre les bras de fourche.
3. Introduire !’ axe de roue.

N.B.
Poser le pneu et laroue de sorte que le repére “ 1"
soit dirigé dans le sens de larotation de laroue.

-
e
SRS

Faire descendre laroue avant de sorte qu’ elle
touche le sol.

Serrer:

* Visd' axe de roue avant

Visd axe deroue avant
91 Nm (9,1 m-kgf, 66 ft-Ibf)

W

* Visde pincement d axe de roue avant
Sereporter a“ COUPLES DE SERRAGE DU
CHASSIS’ au 2-21.

Visde pincement d’axe deroue
avant
21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

\%

4-22

FCA14B1002

ATTENTION

Appuyer énergiquement sur le guidon a plu-
sieursrepriseset sassurer quela fourche rebon-
dit librement avant de serrer |’axe deroue.




ROUE AVANT

6. Reposer:
 Etriers defrein avant

\/ Visd étrier defrein avant

35 Nm (3,5 m-kgf, 25 ftIbf)
LOCTITE®

FWA 13490

A\ AVERTISSEMENT

Veiller a ce quelecabledefrein soit correcte-
ment acheminé.

N.B.
Sassurer qu'il y a suffisasmment d’ espace entre les
plaguettes de frein avant de poser les étriersdefrein
sur les disgues de frein.
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ROUE ARRIERE

FAS22020

ROUE ARRIERE

Déposedelarouearriére

[%2]150 Nm (15 m - kgf, 110 ft - Ibf)|

[%]16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf)

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Etrier de frein arriere

Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.

Contre-écrou (gauche et droit)

Desserrer.

Vis de réglage (gauche et droite)

Desserrer.

Ecrou d' axe de roue arriére

Rondelle

Axe deroue arriere

Bloc de réglage (gauche)

Bloc de réglage (droit)

Roue arriere

O[N] W|IN]|FP

Support d' étrier de frein arriére

NN

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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ROUE ARRIERE

Déposedu disquedefrein et delacouronnearriére

[/ 30 Nm (3,0 m - kgf, 22 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer

Q
=
IS

Remarques

[En

Disque de frein arriére

Couronne arriere

Entretoi se épaulée

Cache antipoussiére

Bague d' étanchéité

Roulement

Moyeu entraineur de roue arriere

Silentbloc de moyeu entraineur de roue arriére

OO N|O|O|A~|W|IN

Roue arriere

Rlolkr|krlRr|N[N PR

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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ROUE ARRIERE

Démontagedelarouearriére

5
6
2
1
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

1 Entretoi se épaulée 1
2 Roulement 1
3 Entretoise 1
4 Bague d’' étanchéité 1
5 Circlip 1
6 Roulement 1

Pour le remontage, suivre les étapes du démon-

tage dans |’ ordre inverse.
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ROUE ARRIERE

FAS22040

DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas serenver ser.

N.B.
Surélever laroue arriére en plagant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Déposer:

N.B.
 Etrier defrein“1”

Pousser laroue arriére vers |’ avant et séparer la
chalne de transmission de la couronne arriére.

5. Déposer:
* Entretoise épaulée gauche “1”
» Moyeu entraineur de roue arriére “2"
« Silentbloc de moyeu entraineur de roue
arriere
* Entretoise épaulée droite

N.B.
Ne pas enfoncer lapédale defrein lors dela dépose
del’étrier defrein.

3. Desserrer:
» Contre-écrous“1”
 Visderéglage“2”

FAS22090
VERIFICATION DE LA ROUE ARRIERE

1. Vérifier:
» Axederoue
* Roue arriére
* Roulements de roue
» Bagues d’ éanchéité
Se reporter a“VERIFICATION DE LA
ROUE AVANT” au 4-20.
2. Vérifier:
* Pneu
* Roue arriere
Détérioration/usure — Remplacer.
Sereporter a“VERIFICATION DES
PNEUS’ au 3-19 et a“VERIFICATION DES
ROUES”’ au 3-19.
3. Mesurer:
» Voileradia deroue
» Voilelatéral de roue
Sereporter a“VERIFICATION DE LA
ROUE AVANT" au 4-20.

4, Déposer:
» Ecrou d' axederoue“1”
* Axederoue
* Roue arriere
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ROUE ARRIERE

FAS22110

VERIFICATION DU MOYEU ENTRAINEUR
DE ROUE ARRIERE
1. Vérifier:
» Moyeu entraineur de roue arriére “1”
Fissures/détérioration — Remplacer.
« Silentblocs de moyeu entraineur de roue
arriére“2”
Détérioration/usure — Remplacer.

1

7
&

FAS14B1003
VERIFICATION ET REMPLACEMENT DE

LA COURONNE ARRIERE
1. Véifier:
» Couronne arriere

Usure supérieure a 1/4 de dent “a’ — Rem-
placer en un ensemble les pignons de chaine
de transmission.
Dents déformées — Remplacer en un ensem-
ble les pignons de chaine de transmission.

a
2

1. Rouleau de chaine de transmission
2. Couronne arriére

P

1

b

b. Correct

2. Remplacer:

» Couronne arriére
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer les écrous autobloguants et la cou-
ronne arriere.

Nettoyer le moyeu entraineur de roue arriere a
I’aide d’ un chiffon propre en veillant particulié-
rement a ce que les parties en contact avec la
couronne soient propres.

c. Poser une couronne arriére neuve.

b.

Ecrou autobloguant de couronne
arriére
100 Nm (10 m-kgf, 72 ft-lbf)

N.B.
Serrer |es écrous autobloquants par étapes et dans
un ordre entrecroisé.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAAANAANANAAAAAD

FAS22150
REGLAGE DE L'EQUILIBRE STATIQUE DE

ROUE ARRIERE

N.B.

* Apresleremplacement du pneu et/ou de laroue,
régler |’ équilibre statique de roue arriére.

» Régler I’éguilibre statique de laroue arriére avec
le disque de frein et e moyeu entraineur de roue
arriére posés.

1. Régler:
 Equilibre statique de laroue arriére
Sereporter a“REGLAGE DE L'EQUILIBRE
STATIQUE DE LA ROUE AVANT” au 4-21.

FAS22160

POSE DE LA ROUE ARRIERE
1. Graisser:

* Axederoue

* Roulements de roue

« Lévres de bague d' étanchéité

4-28

Lubrifiant recommandé
| Graisse a base de savon au
lithium
2. Régler:

» Tension de chaine de transmission
Se reporter a“REGLAGE DE LA TENSION
DE LA CHAINE DE TRANSMISSION” au
3-21.




ROUE ARRIERE

\« Tension de chaine de transmission
(lors du réglage de la chaine de
transmission)
25,0-35,0 mm (0,98-1,38in)
Tension de chaine de transmission
(lors du remplacement de la chaine
detransmission et du pignon)
20,0-30,0 mm (0,79-1,18in)

3. Serrer:
» Ecrou d' axe de roue arriere
» Visd étrier defrein arriére

\ Ecrou d’axederouearriére

J 150 Nm (15 m-kgf, 110 ft Ibf)

Visd'étrier defrein arriére (coté
avant)

27 Nm (2,7 m-kgf, 19 ft-Ibf)
Visd'étrier defrein arriere (coté
arriere)

22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf)

FWA 13500

A\ AVERTISSEMENT

Veiller a acheminer correctement la duritede
fren.
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FREIN AVANT

FAS22210

FREIN AVANT

Dépose des plaquettes de frein avant

[\2]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

[2]35 Nm (3,5 m - kgf, 25 ft - Ibf)|

[4]6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/piéces a déposer

Remarques

Procéder comme suit pour les deux étriers de
frein avant.

Support de durite de frein

Etrier de frein avant

Clip de plaquette de frein

Goupille de plaguette de frein

Ressort de plaguette de frein

Plaguette de frein

N~ WIN|F

Visdepurged air

RPIBRININ| DR

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FREIN AVANT

Dépose du maitre-cylindre de frein avant

[2]4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

[N/ 1 Nm (0,1 m - kgf, 0,7 t - Ibf)|

[2] 6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[%2]30 Nm (3,0 m - kgf, 22 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Vidanger.
Liguide defrein Se reporter a“PURGE DU SY STEME DE FREI-

NAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.

1 Butée 1

2 Bouchon du réservoir de liquide de frein 1

3 S.Jpport de diaphragme du réservoir de liquide de 1

frein

4 Diaphragme du réservoir de liquide de frein 1

5 Réservoir de liquide de frein 1

6 Durite du réservoir de liquide de frein 1

7 Levier defrein 1

8 Connecteur de contacteur de feu stop sur frein avant 2 Débrancher.

9 Vis deraccord 1

10 Rondelle 2

11 Durite de frein 1

12 Support du maitre-cylindre de frein 1

13 Maitre-cylindre de frein 1

14 Contacteur de feu stop sur frein avant 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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FREIN AVANT

Démontage du maitre-cylindre de frein avant

[V2]6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) K%/
2

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
1 Nécessaire de réparation du maitre-cylindre de frein 1
2 Visdepurged air 1
3 Corps du maitre-cylindre de frein 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FREIN AVANT

Déposedes étriersdefrein avant

[%]6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[%2]30 Nm (3,0 m - kgf, 22 ft - Ibf)|
[\]35 Nm (3,5 m - kgf, 25 t - Ibf)

~

q

=Y

\

¥44444T444A\

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Procéder comme suit pour les deux étriers de
frein avant.
Vidanger.
Liguide defrein Se reporter a“PURGE DU SY STEME DE FREI-

NAGE HYDRAULIQUE" au 3-17.

1 Vis de raccord 1

2 Rondelle 2

3 Duritedefrein 1

4 Etrier defrein 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Démontage des étriersdefrein avant

[24]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Clip de plaquette de frein

Goupille de plaguette de frein

Ressort de plaguette de frein

Plaguette de frein

Piston d' étrier de frein

Joint cache-poussiéere de piston d' étrier de frein

Joint de piston d’ étrier de frein

(N~ WIN

Visdepurged air

PO~ NIN

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FREIN AVANT

FAS22220
INTRODUCTION
FWA 14100

A\ AVERTISSEMENT

Il est rarement nécessaire de démonter les piéces
constitutivesd’un frein a disque. Déslors, tou-
joursprendre les précautions suivantes:

Ne jamais démonter |es piéces constitutives de
frein, sauf en cas de nécessité absolue.
Démonter tout le systéme defreinage, le vidan-
ger, le nettoyer, fairele plein deliquide et pur-
ger lecircuit s lemoindre branchement a é&é
fait.

Nejamais utiliser de dissolvants sur les piéces
constitutivesinternesdu frein.

Utiliser du liquide defrein propre ou neuf
pour le nettoyage des piéces constitutives du
frein.

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peinteset les piécesen plastique. Pour
cette raison, toujours essuyer immédiatement
les éclaboussures deliquide de frein.

Eviter tout contact du liquide de frein avec les
yeux, car celapourrait causer deslésions.
PREMIERS SOINSLORSD’UN CONTACT
DU LIQUIDE DE FREIN AVEC LES YEUX:
Rincer al’eau pendant 15 minutes et consulter
un médecin sanstarder.

FAS22240

VERIFICATION DES DISQUES DE FREIN
AVANT
Procéder comme suit pour les deux disques de
frein.
1. Déposer:
* Roue avant
Se reporter a“ROUE AVANT” au 4-18.
Vérifier:
* Disquesdefrein
Détérioration/écorchures — Remplacer.
Mesurer:
* Fléche du disque defrein
En dehorsdelalimite prescrite — Corriger la
fléche du disgue de frein ou remplacer le dis-
gue de frein.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Surélever laroue avant en plagant le véhicule
Sur un support adéquat.

Avant de mesurer |la fléche du disgue de frein
avant, faire tourner le guidon vers la gauche ou
ladroite pour que laroue avant ne bouge pas
pendant la mesure.

Déposer I’ étrier de frein.

Maintenir le comparateur a cadran perpendicu-
lairement ala surface du disque de frein.
Mesurer ladéformation a1,5 mm (0,06 in) sous
le bord du disque de frein.

b.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Mesurer:
* Epaisseur du disque defrein
Mesurer I épaisseur de disque de frein a
divers endroits.
En dehors de lalimite prescrite - Rempla-
cer.

Limite d’épaisseur de disque de
frein
45mm (0,18in)

%

Fléche maximum du disque defrein
0,10 mm (0,0039 in)

N
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5. Régler:

* Fléche du disque de frein
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Déposer le disque defrein.

b. Fairetourner le disque defrein d’un orifice de
vis.
Reposer le disque de frein.



FREIN AVANT

FAS14B1004

N.B. ) : : - REMPLACEMENT DESPLAQUETTESDE
 Lorsdelapose du disque defrein, aligner lafle- FREIN AVANT

che“1” sur ledisgue defrein et lafléche “2" sur
laroue dans le sens de rotation de laroue.

* Serrer lesvisde disque defrein par étapes et dans
un ordre entrecroisé.

N.B.
Il n’est pas nécessaire de débrancher la durite de
frein, ni de démonter |’ étrier de frein pour rempla-
cer les plaquettes de frein.

\ Visdedisquedefrein 1. Déposer:
18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf) * Support de durite de frein “1”
LOCTITE® o Etrier defrein“2”

2. Déposer:
* Clipsde plaguette de frein “1”
» Goupilles de plaguette de frein “2”
* Ressorts de plaquette de frein “ 3"

d. Mesurer lafléche du disque de frein.

e. Silavaleur sesitue en dehors de lalimite pres-
crite, répéter les étapes de réglage (a) a (d),
jusqu’ a obtenir lafléche du disque de frein cor-
recte.

f. Silafléche du disque de frein ne peut étre
ramenée dans les limites prescrites, remplacer /

1

3. Déposer:

le disque de frein.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Reposer:
* Roue avant
Se reporter a“ROUE AVANT” au 4-18.

4. Mesurer:
 Limite d' usure de plaguette de frein “a”
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
la paire de plaquettes de frein.
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FREIN AVANT

\k Epaisseur de garniture de plaquette
defrein (cétéintérieur)
4,5mm (0,18 in)

Limite
0,8 mm (0,03 in)
Epaisseur de garniture de plaquette
defrein (coté extérieur)
45mm (0,18in)
Limite
0,8 mm (0,03 in)

5. Reposer:
» Plaguettes de frein
* Ressorts de plaquette de frein

N.B.

N.B.
Lafléche“a’ sur les ressorts de plaquette de frein
doit étre orientée dans le sens de larotation du dis-
que.

AAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAALAAAAAMA
6. Reposer:

» Goupilles de plaguette de frein

* Clipsde plaguette de frein

* Etrier defrein

Visd étrier defrein avant
35 Nm (3,5 m-kgf, 25 ft-Ibf)

\%

Toujours poser ensemble des plaquettes de frein et
un ressort de plaquette de frein neufs.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Brancher fermement une durite en plastique
transparent “1” sur lavisde purged'air “2".
Placer I’ autre extrémité de la durite dans un
récipient.

b. Desserrer lavisde purge d air et enfoncer du
doigt les pistons dans I’ érier de frein.
C. Resserrer lavisde purge d’air.

Visde purged’air
hY

5Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)

d. Poser des plaguettes de frein neuves et des res-
sorts de plaguette de frein neufs.

LOCTITE®

7. Vérifier:
 Niveau deliquide defrein
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN” au 3-15.

8. Vérifier:

* Fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systéme de freinage.

Sereporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
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FREIN AVANT

FAS22300

DEPOSE DESETRIERS DE FREIN AVANT
Procéder comme suit pour les deux étriers de frein.

N.B.
Avant de déposer |’ étrier de frein, vidanger complé-
tement tout le systéme de freinage.

1. Déposer:
* Visderaccord “1”
» Rondelles“2”
* Duritedefrein “3”

N.B.
Placer I’ extrémité de la durite de frein dans un réci-
pient et pomper soigneusement le liquide de frein.

FAS22360

DEMONTAGE DESETRIERS DE FREIN
AVANT
Procéder comme suit pour les deux étriers de frein.
1. Déposer:

* Pistonsd'étrier de frein “1”

* Joints cache-poussieres de piston d’ étrier de

frein “2"
« Joints de piston d’ étrier de frein “3"

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Fixer lespistons d' étrier defrein droitsal’ aide
d’un morceau de bois“a’.

b. Envoyer del’air comprimé dans |’ ouverture du
raccord de durite de frein “b” pour chasser les
pistons gauches de I’ étrier de frein.

FWA14B1002

A\ AVERTISSEMENT

* Nejamaistenter d’arracher lespistons
d’érier defrein.
» Nepasdesserrer lesvis“3".

c. Déposer lejoints de piston d’ étrier de frein et
les joints cache-poussi éres de piston d’ étrier de
frein.

d. Répéter les étapes précédentes pour chasser les
pistons du c6té droit hors de I’ étrier de frein.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS22390
VERIFICATION DESETRIERS DE FREIN

AVANT

I ntervalles recommandés pour le remplace-
ment des piéces constitutivesdefrein
Plaquettes de frein Si nécessaire

Joints cache-poussiéres
de piston et joints de
piston

Tous les deux ans

Durites de frein Tous les quatre ans

Tous les deux ans et
chaque fois que lefrein
est démonté

Liquide defrein

1. Vérifier:
* Pistonsd’ étrier de frein “1”
Rouille/rayures/usure — Remplacer les pis-
tons d' étrier defrein.
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» Cylindres d’étrier defrein“2"
Rayures/usure — Remplacer |’ étrier de frein
équipé.

e Corpsd étrier defrein “3"
Fissures/détérioration — Remplacer I’ étrier
defrein équipé.

* Passages d’ alimentation en liquide de frein
(corps del’ étrier defrein)

Obstruction — Nettoyer al’air comprimé.

FWA14B1003

A\ AVERTISSEMENT

e Duritedefrein “2”
* Visderaccord “3"
» Support de durite de frein

\J Visd étrier defrein avant

35 Nm (3,5 m-kgf, 25 ftIbf)

LOCTITE®
Visderaccord deduritedefren
avant

30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Support dedurite defrein avant

6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ft-Ibf)

Remplacer lesjoints cache-poussiéres de piston
d'érier defrein et lesjointsde piston lorsde
chaque démontage d’un étrier defrein.

FAS22410
MONTAGE DESETRIERS DE FREIN AVANT

FWA14B1004

A\ AVERTISSEMENT

» Avant la pose, nettoyer et graisser toutesles
pieces constitutivesinternesdu frein al’aide
deliquide defrein propreou neuf.

» Nepas utiliser de dissolvants, car ceux-ci ris-
guent defaire gonfler lesjointsde piston et de
les défor mer.

» Remplacer lesjointsdepiston d’étrier defrein
et lesjoints cache-poussieresde piston d’étrier
defrein lorsde chaque démontage d'un étrier
defrein.

Liquide recommandé
DOT 4

P

FAS22450
REPOSE DESETRIERS DE FREIN AVANT

Procéder comme suit pour les deux étriers de frein.
1. Reposer:

 Plaguettes de frein

» Ressorts de plaguette de frein

» Goupilles de plaguette de frein
2. Reposer:

* Etrier defrein“1”

« Rondelles en cuivre

FWA 13530

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement adéquat dela duritedefrein
est indispensable pour assurer un fonctionne-
ment en toute sécuritédu véhicule. Sereporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’ au 2-51.

FCA14170

ATTENTION

Lorsdelaposedeladuritedefrein sur I'étrier
“1”, veiller acequeletuyau defrein “a” touche
lasaillie“b” delétrier defrein.

3. Remplir:
» Réservoir du liquide de frein
(de lagquantité prescrite du liquide de frein
recommandé)

Liquide recommandé
DOT 4

P
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FWA13090

A\ AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide defrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent d’endom-
mager lesjointsen caoutchouc, entrainant
ains desfuites et un mauvais fonctionnement
desfreins.

 Fairel’appoint aveclemémetypedeliquidede
frein que celui qui setrouve d§a danslecir-
cuit. Lemélange de différentsliquidesdefrein
risque de provoquer uneréaction chimique
dangereuse et de nuire au bon fonctionnement
desfreins.

» Lorsdu remplissage, veiller a ce que del’eau
ne pénétre pasdansleréservoir du liquidede
frein. L' eau abaisse fortement le point d’ ébulli-
tion du liquide, ce qui pourrait entrainer la
formation d’une poche de vapeur.

FCA13540
ATTENTION

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peintes et les pieces en plastique. Pour
cetteraison, toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussuresdeliquide defrein.

4. Purger.
» Systéme de freinage
Se reporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
5. Vérifier:
* Niveau deliquide defrein
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN" au 3-15.

6. Vérifier:

* Fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systéme de freinage.

Sereporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.

FAS22490

DEPOSE DUMAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT

N.B.
Avant de déposer le maitre-cylindre de frein avant,
faire lavidange compléte du systéme de freinage.

1. Débrancher:
» Connecteurs de contacteur de feu stop sur
frein avant “1”
(du contacteur de frein)
2. Déposer:
* Visderaccord “2"
* Rondelles“3”
 Duritedefrein “4”

N.B.

Placer un récipient sous |e maitre-cylindre et sous
I’ extrémité de la durite de frein pour recueillir tout
reste de liquide de frein.

3. Déposer:
* Support du maitre-cylindre de frein
» Maitre-cylindre de frein

FAS22510
VERIFICATION DU MAITRE-CYLINDRE

DE FREIN AVANT
1. Vérifier:
» Maitre-cylindre de frein
Détérioration/rayures/usure — Remplacer.
* Passages d’ alimentation en liquide de frein
(corps de maitre-cylindre de frein)
Obstruction — Nettoyer al’air comprime.
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2. Vérifier:

» Réservoir deliquide defrein“1"
Fissures/détérioration — Remplacer.

« Diaphragme du réservoir de liquide de frein
o
Détérioration/usure — Remplacer.

* Support de diaphragme du réservoir de
liquide defrein*3”
Fissures/détérioration — Remplacer.

\

R

O

3
2

3. Vérifier:
* Duritedefrein “4”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.

FAS22520
MONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE

FREIN AVANT

FWA13520

A\ AVERTISSEMENT

» Avant la pose, nettoyer et graisser toutesles
piéces congtitutivesinternesdu frein al’aide
deliquide defrein propreou neuf.

* Nejamais utiliser de dissolvants sur les piéces
congtitutivesinternesdu frein.

FAS22540

REPOSE DUMAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT
1. Reposer:

* Maitre-cylindre de frein “1”

* Support du maitre-cylindre de frein “2”

Visde demi-palier du maitre-cylin-
dredefrein avant
13 Nm (1,3 m-kdf, 9,4 ft-lbf)

N.B.

* Poser le support du maitre-cylindre de frein en
orientant le repére “UP” “a’ versle haut.

* Serrer d'abord lavis supérieure, puislavisinfé-
rieure.

2. Reposer:

* Rondelles
e Duritedefrein
* Visderaccord

Visderaccord deduritedefrein
avant
30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

\%

Liquiderecommandé
DOT 4

Y

1. Reposer:
» Nécessaire de réparation du maitre-cylindre

defrein

4-41

FWA13530

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement adéquat dela duritedefrein
est indispensable pour assurer un fonctionne-
ment en toute sécuritédu véhicule. Sereporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’ au 2-51.

N.B.

* Serrer lavisde raccord tout en tenant ladurite de
frein comme indiqué sur le schéma.

« Tourner le guidon a gauche et a droite pour
s assurer que la durite de frein ne touche pas
d autres piéces (faisceau de fils, cables, fils, etc.).
Corriger si nécessaire.




FREIN AVANT

5. Vérifier:
* Niveau deliquide defrein
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN” au 3-15.

a 36°
b. 3mm(0,12in)

3. Remplir:
* Réservoir du liquide de frein
(de la quantité prescrite du liquide de frein
recommandé)

P

FWA13090

A\ AVERTISSEMENT

N'’utiliser que leliquide defrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent d’endom-
mager lesjointsen caoutchouc, entrainant
ains desfuites et un mauvais fonctionnement
desfreins.

Faire | appoint avec le mémetypedeliquide
defrein que celui qui setrouve déadansle
circuit. Le mélange de différentsliquides de
frein risque de provoguer une réaction chimi-
gue dangereuse et de nuire au bon fonctionne-
ment desfrens.

Lorsdu remplissage, veiller a cequedel’eau
ne pénetre pas dansleréservoir du liquide de
frein. L' eau abaisse fortement le point d’ ébul-
lition du liquide, ce qui pourrait entrainer la
formation d’une poche de vapeur.

FCA13540
ATTENTION

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peintes et les pieces en plastique. Pour
cetteraison, toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussures deliquide defrein.

Liquide recommandé
DOT 4

4. Purger:
» Systéme de freinage
Se reporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
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6. Vérifier:

* Fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systéme de freinage.

Sereporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.



FREIN ARRIERE

FAS22550

FREIN ARRIERE

Dépose desplaquettesdefrein arriére

[%2]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf) |

[%]27 Nm (2,7 m - kgf, 19 ft - Ibf)

[%]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf)|

[%]17 Nm (1,7 m - kgf, 12 ft - Ibf)|

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Bouchon fileté

Goupille de plaguette de frein

Etrier de frein arriére

Cale de plaguette de frein

Plaguette de frein

Visdepurged air

N[O~ WDN

Ressort de plaguette de frein

NN RN

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Dépose du maitre-cylindredefrein arriére

&) 3 [%2]4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

[V2] 30 Nm (3,0 m - kgf, 22 ft - Ibf) | F

[2]13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Vidanger.
Liguide defrein Se reporter a“PURGE DU SY STEME DE FREI-
NAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
1 Plague de repose-pied 1
2 Bouchon du réservoir de liquide de frein
3 S.Jpport _de diaphragme du réservoir de liquide de 1
frein arriere
4 Diaphragme du réservoir de liquide de frein arriére 1
5 Réservoir de liquide de frein 1
6 Durite du réservoir de liquide de frein 1
7 Vis deraccord 1
8 Rondelle 2
9 Durite defrein 1
10 Maitre-cylindre de frein 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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Démontage du maitre-cylindredefrein arriére

[N/ 16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf) |

2
N
1
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

1 Poussoir de maitre-cylindre de frein 1

2 Ecrou deréglage 1

3 Nécessaire de réparation du maitre-cylindre de frein 1

4 Raccord de durite 1

5 Joint torique 1

6 Corps du maitre-cylindre de frein 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ ordre inverse.
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Déposedesétriersdefreinarriére

[4]30 Nm (3,0 m - kgf, 22 ft - Ibf)|

][22 Nm (2,2 m - kgf, 16 ft - Ibf)| |%]27 Nm (2,7 m - kgf, 19 ft - Ibf)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
1 Vis deraccord 1
2 Rondelle 2
3 Duritedefrein 1
4 Etrier defrein 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Démontagedel’étrier defrein arriére

4

[%]17 Nm (1,7 m - kgf, 12 ft - Ibf) |

By

[%2]2,5 Nm (0,25 m - kgf, 1,8 ft - Ibf)

Ordre Travail/pieces a déposer

Q
=
IS

Remarques

Bouchon fileté

[En

Goupille de plaguette de frein

Plaguette de frein

Cale de plaguette de frein

Ressort de plaguette de frein

Piston d' étrier de frein

Joint cache-poussiéere de piston d' étrier de frein

Joint de piston d' étrier de frein

OO N|O|O|A~|IW|IN

Visdepurged air

NI NI

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS22560
INTRODUCTION
FWA 14100

A\ AVERTISSEMENT

Il est rarement nécessaire de démonter les piéces

constitutivesd’un frein a disque. Déslors, tou-

joursprendre les précautions suivantes:

» Nejamais démonter les piéces constitutives de
frein, sauf en cas de nécessité absolue.

» Démonter tout le systéme defreinage, le vidan-

ger, le nettoyer, fairele plein deliquide et pur-
ger lecircuit s lemoindre branchement a é&é
fait.

» Nejamais utiliser de dissolvants sur les piéces
constitutivesinternesdu frein.

 Utiliser du liquide defrein propre ou neuf
pour le nettoyage des piéces constitutives du
frein.

* Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peinteset les piécesen plastique. Pour
cette raison, toujours essuyer immédiatement
les éclaboussures deliquide de frein.

« Eviter tout contact du liquide de frein avec les
yeux, car celapourrait causer deslésions.

« PREMIERS SOINSLORSD’UN CONTACT
DU LIQUIDE DE FREIN AVEC LES YEUX:

» Rincer al’eau pendant 15 minutes et consulter
un médecin sanstarder.

FAS22570

VERIFICATION DU DISQUE DE FREIN
ARRIERE
1. Déposer:
* Roue arriére
Sereporter a“ROUE ARRIERE” au 4-24.
2. Vérifier:
» Disguedefrein
Détérioration/écorchures — Remplacer.
3. Mesurer:
* Fléche du disque defrein

En dehorsdelalimite prescrite — Corriger la

fléche du disgque de frein ou remplacer le dis-
gue de frein.

Sereporter a“VERIFICATION DESDIS-
QUES DE FREIN AVANT” au 4-35.

En dehors de lalimite prescrite —» Rempla-
cer.

Sereporter a“VERIFICATION DESDIS-
QUES DE FREIN AVANT” au 4-35.

\k Limite d’'épaisseur de disque de
frein
45mm (0,18in)

5. Régler:
* Fléche du disque defrein
Se reporter a“VERIFICATION DESDIS
QUES DE FREIN AVANT” au 4-35.

\ Visdedisquedefrein arriere
30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
LOCTITE®

\« Fléche maximum du disque defrein
0,15 mm (0,0059 in)

4. Mesurer:
 Epaisseur du disque defrein
Mesurer |’ épaisseur de disque de frein a
divers endroits.
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6. Reposer:
* Roue arriere
Sereporter a“ROUE ARRIERE” au 4-24.

FAS22580

REMPLACEMENT DESPLAQUETTESDE
FREIN ARRIERE

N.B.
Il n’est pas nécessaire de débrancher la durite de
frein, ni de démonter |’ étrier de frein pour rempla-
cer les plaquettes de frein.

1. Déposer:
» Bouchon fileté “1”
» Goupille de plaquette de frein “2”
o Etrier defrein“3”
 Ressort de plaquette de frein

2. Déposer:
* Plaguettes de frein “1”
(avec les cales de plagquette de frein) “2”)



FREIN ARRIERE

3. Mesurer:
 Limite d usure de plaquette de frein “a’
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer

b. Desserrer lavisde purged air et enfoncer du
doigt les pistons dans I’ érier de frein.
c. Resserrer lavisdepurged air.

la paire de plaquettes de frein.

Epaisseur de garniture de plaquette

Visde purged’air
hY

defrein (cétéintérieur)

5Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)

6,0 mm (0,24 in)
Limite
1,0 mm (0,04 in)
Epaisseur de garniture de plaquette
defrein (coté extérieur)
6,0 mm (0,24 in)
Limite
1,0 mm (0,04 in)

| "|! O \*L?W_H—h.. .

d. Poser une cale de plaguette de frein “3” neuve
sur chague plaquette de frein “4” neuve.

/D

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Reposer:

» Goupille de plaguette de frein

 Bouchon fileté

* Etrier defrein

\% Visd'étrier defrein arriére (coté

avant)
27 Nm (2,7 m-kgf, 19 ft-Ibf)

4. Reposer:
» Caesde plaguette de frein
(sur les plaguettes de frein)

Visd'étrier defrein arriere (coté
arriere)
22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf)

* Plaquettesdefrein

LOCTITE®

 Ressort de plaguette de frein

N.B.
Toujours remplacer alafois les plaquettes de frein,
les cales et le ressort de plaquette de frein, et tou-
jours poser des piéces heuves.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Brancher fermement une durite en plastique
transparent “1” sur lavisde purged'air “2".
Placer I’ autre extrémité de la durite dans un
récipient.
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6. Vérifier:
* Niveau deliquide defrein
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN” au 3-15.




FREIN ARRIERE

7. Vérifier:

« Fonctionnement de la pédale de frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systéme de freinage.

Se reporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.

FAS22590
DEPOSE DE L'ETRIER DE FREIN ARRIERE

N.B.

Avant de démonter |’ étrier de frein, vidanger com-
plétement tout le circuit de freinage.

1. Déposer:
* Visderaccord “1”
» Rondelles en cuivre “2”
e Duritede frein “3”
 Etrier defrein “4”

N.B.

Placer |’ extrémité de la durite de frein dans un réci-
pient et pomper soigneusement le liquide de frein.

FAS22600
DEMONTAGE DE L’ETRIER DE FREIN

ARRIERE
1. Déposer:
* Piston d étrier de frein “1”
« Joint cache-poussiére de piston d’ étrier de
frein“2”
* Joint de piston d’ étrier de frein “3”
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Fixer laposition del’étrier defrein al’aide
d’ un morceau de bois“a’.
b. Envoyer del’air comprimé dans |’ ouverture du
raccord de durite de frein “b” pour chasser le

piston de |’ étrier de frein.
FWA 13550

A\ AVERTISSEMENT

» Couvrir lepiston d’'étrier defrein avec un chif-
fon. Veiller anepasseblesser lorsdel’gection
du piston del’étrier defrein.

* Nejamaisarracher lepiston d’étrier defrein.

c. Déposer lejoint de piston d' étrier defrein et le
joint cache-poussiere de piston d’ étrier de frein.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS22640

VERIFICATION DE L’ETRIER DE FREIN
ARRIERE

Intervalles recommandés pour le remplace-
ment des piéces constitutivesdefrein
Plaquettes de frein Si nécessaire

Joint cache-poussiérede
piston et joint de piston
Duritesde frein

Tous les deux ans

Tous les quatre ans

Tous les deux ans et
chaque fois que lefrein
est démonté

Liquide defrein




FREIN ARRIERE

1. Vérifier:

* Piston d étrier de frein “1”
Rouille/rayures/usure — Remplacer le piston
d étrier defrein.

* Cylindre d étrier de frein “2”

Rayures/usure — Remplacer |’ étrier de frein
équipé.

e Corpsd étrier defrein “3"
Fissures/détérioration — Remplacer I’ étrier
defrein equipé.

* Passages d’ alimentation en liquide de frein
(corps del’ étrier defrein)

Obstruction — Nettoyer al’air comprimé.

FWA14B1005

A\ AVERTISSEMENT

* Nepasutiliser de dissolvants, car ceux-ci ris-
guent defaire gonfler lesjoints de piston et de
les défor mer.

» Remplacer lejoint de piston d’étrier et lejoint
cache-poussierede piston d’érier defreinlors
de chaque démontage d’un étrier defrein.

A Liquiderecommandé
DOT 4

FAS22670

REPOSE DE L'ETRIER DE FREIN ARRIERE
1. Reposer:
* Etrier defrein*1”
(provisoirement)

* Rondelles
e Duritedefrein“2”
* Visderaccord “3"

\/ Visderaccord deduritedefrein

arriéere
30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

Remplacer lejoint depiston d’étrier et lejoint
cache-poussierede piston d'érier defrein lors
de chaque démontage d’un étrier defrein.

2. Vérifier:
* Support d' étrier defrein “1”
Fissures/détérioration — Remplacer.

FAS22650

MONTAGE DE L’ETRIER DE FREIN

ARRIERE
FWA 14B1006

A\ AVERTISSEMENT

» Avant la pose, nettoyer et graisser toutesles
pieces constitutivesinternesdu frein al’aide
deliquide defrein propreou neuf.

FWA 13530

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement adéquat dela duritedefrein
est indispensable pour assurer un fonctionne-
ment en toute sécuritédu véhicule. Sereporter a
“CHEMINEMENT DES CABLES’ au 2-51.
FCA14170

ATTENTION

Lorsdelaposedeladuritedefrein sur I'étrier
“1”, veiller acequeletuyau defrein “a” touche
lasaillie“b” del étrier defrein.

2. Déposer:
* Etrier defrein
3. Reposer:
» Plaguettes de frein
(avec les cales de plaguette de frein)
» Ressort de plaquette de frein
» Goupille de plaguette de frein
 Bouchon fileté
* Etrier defrein
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FREIN ARRIERE

‘\% Visd'érier defrein arriére (coté

avant)
27 Nm (2,7 m-kgf, 19 ft-Ibf)

Visd'étrier defrein arriere (coté
arriere)
22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf)
LOCTITE®

4. Remplir:
 Réservoir du liquide de frein
(de la quantité prescrite du liquide de frein
recommandé)

P

Liquide recommandé
DOT 4

FWA13090

A\ AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquidedefrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent d’endom-
mager lesjointsen caoutchouc, entrainant
ains desfuites et un mauvais fonctionnement
desfreins.

 Fairel’appoint aveclemémetypedeliquidede
frein que celui qui setrouve dg§adanslecir-
cuit. Lemélange de différentsliquidesdefrein
risque de provoquer uneréaction chimique
dangereuse et de nuire au bon fonctionnement
desfreins.

e Lorsdu remplissage, veiller a ce quedel’eau
ne pénétre pasdansleréservoir du liquidede
frein. L' eau abaisse fortement le point d’ ébulli-
tion du liquide, ce qui pourrait entrainer la
formation d’une poche de vapeur.

FCA13540

ATTENTION

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peintes et les pieces en plastique. Pour
cetteraison, toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussuresdeliquidedefrein.

5. Purger:
» Systéme de freinage
Se reporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
6. Vérifier:
* Niveau deliquide defrein
Sous le repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN" au 3-15.

7. Vérifier:

« Fonctionnement de la pédale de frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systéme de freinage.

Sereporter a“PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.

FAS22700
DEPOSE DUMAITRE-CYLINDRE DE FREIN

ARRIERE

1. Déposer:
* Visderaccord “1”
* Rondelles“2"
e Duritede frein “3”

N.B.
Placer un récipient sous |e maitre-cylindre et sous
I’ extrémité de la durite de frein pour recueillir tout
reste de liquide de frein.

2. Déposer:
» Maitre-cylindre de frein

FAS22720

VERIFICATION DU MAITRE-CYLINDRE
DE FREIN ARRIERE
1. Vérifier:
« Maitre-cylindre de frein
Détérioration/rayures/usure — Remplacer.
* Passages d’ alimentation en liquide de frein
(corps de maitre-cylindre de frein)
Obstruction — Nettoyer al’air comprimé.
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FREIN ARRIERE

2. Veérifier:

» Réservoir deliquide defrein“1"
Fissures/détérioration — Remplacer.

+ Diaphragme du réservoir de liquide de frein
o
Fissures/détérioration — Remplacer.

* Support de diaphragme du réservoir de
liquide defrein*3”
Fissures/détérioration — Remplacer.

3. Vérifier:
* Duritesdefrein“1”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.

FAS22730

MONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE
FREIN ARRIERE

FWA13520

A\ AVERTISSEMENT

A Liquide recommandé
DOT 4

1. Reposer:
* Nécessaire de réparation du maitre-cylindre

defrein

FAS22740
REPOSE DUMAITRE-CYLINDRE DE FREIN

ARRIERE
1. Reposer:

* Rondelles
e Duritesdefrein
* Visde raccord

\/ Visderaccord deduritedefren

arriéere
30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

» Avant la pose, nettoyer et graisser toutesles
piéces congtitutivesinternesdu frein al’aide
deliquide defrein propreou neuf.

» Nejamais utiliser de dissolvants sur les piéces

constitutivesinternesdu frein.

FWA 13530

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement adéquat dela duritedefrein
est indispensable pour assurer un fonctionne-
ment en toute sécuritédu véhicule. Sereporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’ au 2-51.
FCA14B1004

ATTENTION

* Lorsdelaposedeladuritedefrein sur le mai-
tre-cylindre, s'assurer queletuyau defrein
touchela saillie“a” commeindiquésur le
schéma.

e Orienter lerepéredeladuritedefrein “b” en
direction du maitre-cylindre arriére et poser
de sorte que lerepére soit orienté versle haut.

2. Remplir:
 Réservoir du liquide de frein
(jusgu’ au repére de niveau maximum “c”)
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FREIN ARRIERE

Liquiderecommandé
DOT 4

FWA 13090

Régler:

* Position de pédale de frein
Sereporter “REGLAGE DU FREIN A DIS-
QUE ARRIERE” au 3-16.

A\ AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide de frein préconisé.

Position de la pédale de frein (a
partir du haut de la pédale de frein

D’autresliquidesdefrein risquent d’endom-
mager lesjointsen caoutchouc, entrainant
ainsi desfuites et un mauvais fonctionnement

jusqu’au centredelavisdu support
derepose-pied du pilote)
12-21 mm (0,47-0,83in)

desfreins.

 Fairel’appoint aveclemémetypedeliquidede
frein que celui qui setrouve d§a danslecir-
cuit. Lemélange de différentsliquidesdefrein
risque de provoquer unereéaction chimique
dangereuse et de nuire au bon fonctionnement
desfreins.

e Lorsdu remplissage, veiller a cequedel’eau
ne pénétre pasdansleréservoir du liquidede
frein. L' eau abaisse fortement le point d’ ébul-
lition du liquide, ce qui pourrait entrainer la
formation d’une poche de vapeur.

FCA13540

ATTENTION

Leliquidedefrein risque d’endommager les
surfaces peintes et les piéces en plastique. Pour
cetteraison, toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussuresdeliquidedefrein.

3. Purger:
» Systéme de freinage
Sereporter a“PURGE DU SY STEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au 3-17.
4. Vérifier:
* Niveau de liquide defrein
Sous |e repére de niveau minimum “a’ —
Ajouter du liquide de frein du type recom-
mandé jusqu’ au niveau adéquat.
Sereporter a“VERIFICATION DU NIVEAU
DE LIQUIDE DE FREIN” au 3-15.
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Régler:

 Synchronisation del’ alumage du feu stop sur
frein arriére
Sereporter a“REGLAGE DU CONTAC-
TEUR DE FEU STOP SUR FREIN
ARRIERE” au 3-34.



DEMI-GUIDONS

FAS22850

DEMI-GUIDONS

Dépose des demi-guidons

[2] 6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[%2] 13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf) | J [\2] 4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 t - Ibf) |

[V2]113 Nm (11,3 m - kgf, 82 ft - Ibf)
[2]16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf)|

[>2] 26 Nm (2,6 m - kgf, 19 ft - Ibf) |
[%]16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf)|

2[4 Nm (0.4 m kg, 2.9 L 16D | 2] 4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

[%2]11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 ft - Ibf) |

2] 4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Carénage latéral Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
ECU et redresseur/régul ateur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Conduit d'air Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage avant Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Maitre-cylindre de frein avant Sereporter a“FREIN AVANT” au 4-30.
Réservoir de carburant Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”

au 7-1.

Boitier de filtre & air ?_e6r.eporter a“BOITIERDEFILTRE A AIR” au
Extrémité de poignée
Poignée de guidon
Connecteur de contacteur d’ embrayage Débrancher.

Contacteur ala poignée gauche

Cable d'embrayage

Ensemble de levier d’ embrayage

Logement de céble des gaz

o|~Nlo|o|sw| |-
N R R|Rr[R N RN

Céble desgaz
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DEMI-GUIDONS

Dépose des demi-guidons

[]6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

[“2] 13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf)] ). [“2] 4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf)
[%2]113 Nm (11,3 m - kgf, 82 ft - Ibf) |
[V2]16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf)|

2] 26 Nm (2,6 m - kgf, 19 ft - Ibf)|

[Y2]16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf) |

[%¢]4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

[%]11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 ft - Ibf)|

"] 4 Nm (0,4 m - kgf, 2,9 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

9 Poignée des gaz 1

10 Contacteur ala poignée droite 1

11 Vis de pincement de guidon 2 Desserrer.

12 Visdeguidon 2 Desserrer.

13 Vis de pincement de té supérieur 2 Desserrer.

14 Ecrou de direction 1

15 Coupleur de contacteur aclé 2 Débrancher.

16 Coupleur d'unité antidémarrage 1 Débrancher.

17 Guide de céble d’ embrayage 1

18 Té supérieur 1

19 Demi-guidon gauche 1

20 Demi-guidon droit 1

21 Amortisseur d’ extrémité de poignée 2
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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DEMI-GUIDONS

FAS22870

DEPOSE DU GUIDON

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

2. Déposer:
» Extrémité de poignée
« Poignée de guidon “1”
N.B.
Insuffler de I’ air comprimé entre le guidon et la
poignée, et repousser petit & petit 1a poignée du gui-
don.

3. Déposer:
» Logement de cAble desgaz “1”
* Poignée desgaz “2”

N.B.

Tout en déposant le logement de céble des gaz,
faire glisser le cache en caoutchouc “3” vers
Iarriére.

FAS22890

VERIFICATION DESDEMI-GUIDONS
1. Véifier:
» Demi-guidon gauche “1”
» Demi-guidon droit “2"
Déformations/fissures/détérioration — Rem-
placer.

FWA13690

A\ AVERTISSEMENT

Ne pastenter deredresser un guidon tordu, car
celal’affaiblirait dangereusement.

FWA13700

A\ AVERTISSEMENT

Laisser sécher la colle avant de toucher la poi-
gnée.

FAS22900

REPOSE DESDEMI-GUIDONS

1. Placer le véhicule sur une surface de niveaul.
FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

2. Reposer:
+ Contacteur ala poignée droite “1”

N.B.
Aligner lasadillie“a’ du commaodo droit sur I’ orifice
“b" du demi-guidon droit.

3. Reposer:
* Support du maitre-cylindre de frein “1”

Visde demi-palier du maitre-cylin-
dredefrein avant
13 Nm (1,3 m-kdf, 9,4 ft-lbf)
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DEMI-GUIDONS

FCA14260

ATTENTION

» Poser lesupport du maitre-cylindredefrein en
orientant lerepére“ UP” versle haut.

» Serrer d’abord la vissupérieure, puislavis
inférieure.

4. Reposer:
« Poignée des gaz
e Logement de céble desgaz “1”
e Céblesdesgaz

N.B.

Aligner lasdillie“a’ du logement de cable des gaz
sur I’ orifice “b” du demi-guidon droit.

5. Reposer:
* Support de levier d’embrayage “1”

Boulon de support delevier
d’embrayage
11 Nm (1,1 m-kgf, 8,0 ft-lbf)

N.B.

Aligner lafente du support de levier d’ embrayage
sur le repere poingonné “a’ du demi-guidon gau-
che.
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6. Reposer:
« Contacteur ala poignée gauche “1"

N.B.

* Aligner lasaillie“a” du contacteur ala poignée
gauche sur I’ orifice “b” du demi-guidon gauche.

* Lejeu entre le commodo gauche et |e support du
levier d'embrayage doit étre de 2,0-2,5 mm
(0,08-0,101in).

Reposer:

* Poignée de guidon

* Extrémité de poignée

VVVVV VV V V7V V V7V V7V VVVVVVVVVVVVYYY

a. Appliquer une fine couche d' adhésif pour
caoutchouc sur I” extrémité du demi-guidon
gauche.

Faire glisser la poignée de guidon sur |’ extré-
mité du demi-guidon gauche.

Essuyer tout excésde colleal’ aide d’ un chiffon

propre.
FWA14B1007

A\ AVERTISSEMENT

Laisser sécher la colle avant de toucher la poi-
gnée.

b.

C.

N.B.
Lors de la pose de la poignée de guidon, veiller a
conserver un jeu de 1,0-3,0 mm (0,04-0,12 in)
entre la poignée de guidon et |’ extrémité de poi-
gnée.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD



DEMI-GUIDONS

8. Régler:
* Jeu du céble d’ embrayage
Se reporter a“REGLAGE DU JEU DE
CABLE D'EMBRAYAGE” au 3-14.

\« Jeu du levier d’embrayage
10,0-15,0 mm (0,39-0,59in)

9. Régler:
* Jeu de céble des gaz
Sereporter a“REGLAGE DU JEU DE
CABLE DESGAZ” au 3-35.

\« Jeu de cable des gaz
3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)
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FOURCHE

FAS22950

FOURCHE

Dépose des bras de fourche

[2] 6 Nm (0,6 m - kgf, 4,3 ft - Ibf) |

4\§/|\a%| 13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf)|
—

>

2

[\2]26 Nm (2,6 m - kgf, 19 ft - Ibf)|

A\
/20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Procéder comme suit pour chacun des bras de
fourche.
Carénage latéral Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Roue avant Sereporter a“ROUE AVANT” au 4-18.
1 Garde-boue avant 1
2 Vis de pincement de té supérieur 1 Desserrer.
3 Vis de pincement de guidon 1 Desserrer.
4 Vis deguidon 1 Desserrer.
5 Vis de chapeau 1 Desserrer.
6 Vis de pincement de té inférieur 2 Desserrer.
7 Bras de fourche 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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FOURCHE

Démontage des bras de fourche

%] 25 Nm (2,5 m - kgf, 18 ft - Ibf) |
[%2]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf) |

[(Ccomems} &
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e
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o
-
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mme S

[New RRE QR
mme—©

P [%2]75 Nm (7,5 m - kgf, 54 ft - Ibf) |

|

‘,
‘4

‘,
‘4

AN

A\

-

@

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

Procéder comme suit pour chacun des bras de
fourche.

Vis de chapeau

Joint torique

Rondelle

Ecrou

Entretoise

Siége supérieur de ressort

Ressort de fourche

Siége inférieur de ressort

OO |N|O|O|DR|W|IN|F

Fourreau

=
o

Joint cache-poussiere

[y
[N

Clip de bague d' étanchéité

[
N

Bague d’ étanchéité

N ERE

=
w

Rondelle
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FOURCHE

Démontage des bras de fourche

[%]25 Nm (2,5 m - kgf, 18 ft - Ibf) |

[%2]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)|
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[%2]75 Nm (7,5 m - kgf, 54 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
14 Pipe d’ amortissement équipée 1
15 Tiged cfaccoupl ement du dispositif de réglage de 1
I" amorti ssement
16 Soupape de réglage d’ amortisseur 1
17 Ressort de soupape de réglage d’ amortisseur 1
18 Tube plongeur 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS14B1006

DEPOSE DESBRASDE FOURCHE
Procéder comme suit pour chacun des bras de four-
che.

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA14B1008

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.

Surélever laroue avant en placant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Déposer:
* Etrier defrein avant
Se reporter a“FREIN AVANT” au 4-30.
* Roue avant
Se reporter a“ROUE AVANT” au 4-18.
 Carénages |latéraux
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
3. Desserrer:
* Visde pincement de guidon “1”
* Vis de pincement de té supérieur “2”
* Visdeguidon“3”
* Visde chapeau “4”
* Visde pincement deté inférieur “5”
FWA14B1009

A\ AVERTISSEMENT

Avant de desserrer lesvisde pincement deté
supérieur et inférieur, soutenir le brasdefour-
che.

4. Déposer:
» Brasde fourche

FAS14B1007

DEMONTAGE DESBRASDE FOURCHE

Procéder comme suit pour chacun des bras de four-

che.

1. Placer I’ entretoise épaulée de vis de chapeau
“1" commeindiqué sur le schémaen tournant la
vis de réglage de la précontrainte de ressort “ 2"
dans le sensinverse des aiguilles d une montre
jusgu'ace qu elle s arréte.

2. Déposer:
* Visde chapeau “1”
(de la pipe d’ amorti ssement)
* Entretoise“2”
e Ecrou*“3”
VVVVV VVV V7V VVV V7V VVVVVVVVVVVVYYY
a. Enfoncer I’ entretoise al’ aide du compresseur
de ressort de fourche “4”.
b. Poser I’outil de maintien de pipe d’ amortisse-
ment “5” entre |’ écrou “3” et |’ entretoise “2".

Compresseur deressort de fourche
90890-01441
YM-01441

%;

Outil de maintien de pipe d’amor-
tissement
90890-01434
Outil demaintien de piped’amor-
tissement a deux bouts
YM-01434

N.B.

Utiliser le coté marqué “B” del’outil de maintien
de pipe d’amortissement.
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¢. Maintenir lavis de réglage de la précontrainte

deressort “6” et desserrer I’ écrou “3”.
FCA14B1005

ATTENTION

Lorsdu desserragedel’écrou “ 3", veiller ane
pas casser lessaillies“a” del’ entretoise épaulée
devisde chapeau “7” delavisdechapeau “1".

N.B.

Desserrer |’ écrou al’ aide d’ un outil approprié qui a
une épaisseur “b” de 4,0 mm (0,16 in) maximum.

d.
e.

Déposer lavis de chapeau.
Déposer I’ outil de maintien de pipe d’ amortis-
sement et le compresseur de ressort de fourche.

f. Déposer |'écrou et |’ entretoise.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Vidanger:
* Huile defourche

N.B.

\

4. Déposer:
« Joint cache-poussiére
* Clip de bague d’ é&tanchéité “1”
(utiliser un tournevis a téte plate)
 Bague d' étanchéité
* Rondelle

5. Déposer:

* Pipe d’ amortissement équipée
N.B.
Déposer la pipe d’ amortissement équipée al’ aide
de I’ outil de maintien de pipe d’amortissement “1”.

Outil de maintien de pipe d’amor-
tissement

90890-01506
YM-01506

Pomper al’aide de lapipe d amortissement “1” a
plusieurs reprises tout en vidangeant I’ huile de
fourche.
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FAS23010
VERIFICATION DESBRASDE FOURCHE

Procéder comme suit pour chacun des bras de four-
che.
1. Véifier:

* Tube plongeur “1”



FOURCHE

 Fourreau “2”
Déformations/détérioration/rayures — Rem-

placer.
FWA13650

A\ AVERTISSEMENT

Ne pastenter deredresser un tube plongeur
déformé, car celal’ affaiblirait danger eusement.

2

2. Mesurer:
 Longueur sans contrainte de ressort “a”
En dehors delalimite prescrite — Rempl acer.

Longueur libre de ressort de four-
che

271,5mm (10,69 in)
Limite

%

266,1 mm (10,48 in)

12311703

3. Vérifier:

* Pipe d’amortissement “1”
Détérioration/usure — Remplacer.
Obstruction — Nettoyer tous les passages
d huileal’air comprimé.

FCA14200
ATTENTION

» Lebrasdefourche posséde une pipe d’amor -
tissement intégrée et sa construction interne
complexe larend particuliérement sensible a
la présence de corps érangers.

» Ne paslaisser pénétrer decorpsétrangers
danslafourche pendant le démontage et le
remontage du bras de fourche.

4, Vé&ifier:
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« Joint torique de vis de chapeau “1”
Détérioration/usure — Remplacer.

« Saillies de I’ entretoise épaul ée de vis de cha-
peau “2"
Fissures/détérioration — Remplacer.

FAS14B1008

MONTAGE DESBRAS DE FOURCHE
Procéder comme suit pour chacun des bras de four-

che.
FWA14B1010

A\ AVERTISSEMENT

* Velller acequeleniveau d’huile desdeux bras
de fourche soit égal.

» Un niveau d’huileinégal risque de diminuer la
maniabilité et la stabilité du véhicule.

N.B.
* Lors du montage du bras de fourche, remplacer
les pieces suivantes:
- Bague d'éanchéité
- Joint cache-poussiére
- Joint torique
» S'assurer quetousles é éments sont propres avant
d’ effectuer le remontage du bras de fourche.

1. Reposer:
* Pipe d’amortissement équipée “1”
 Tube plongeur “2”

FCA14B1006

ATTENTION

Fairedoucement glisser lapiped’amortissement
équipée dansletubeplongeur “2" jusqu’ace
gu’elleémergedu fond decedernier. Veiller ane
pas endommager letube plongeur.




FOURCHE

2. Graisser:
« Surface extérieure du tube plongeur

Huile recommandée
Huile de fourche M 1 ou produit
équivalent

——)

3. Serrer:
* Pipe d’ amortissement équipée

Pipe d’amortissement équipée
75 Nm (7,5 m-kdf, 54 ft-Ibf)

\J

N.B.

Serrer |a pipe d’ amortissement équipée al’ aide de
I’ outil de maintien de pipe d’ amortissement “1”.

/| Outil demaintien de pipe d’amor-
tissement
90890-01506

YM-01506

4. Reposer:
« Joint cache-poussiére “1”
« Clip de bague d’ &anchéité “2”
* Bague d' étanchéité 3"

* Rondelle“4”
FCA14B1007

ATTENTION

N.B.

 Avant de poser la bague d’ étanchéité, enduire les
lévres de graisse a base de savon au lithium.

* Graisser la surface extérieure du tube plongeur
avec del’huile de fourche.

 Avant de reposer la bague d’ étanchéité, recouvrir
le sommet du bras de fourche d’ un sachet en plas-
tique afin de protéger la bague d’ étanchéité pen-
dant sarepose.

5. Reposer:
* Fourreau
(versletube plongeur)
6. Reposer:
* Rondelle
» Bague d' étanchéité “1”
(al’aide del’ outil de pose de joint de roule-
ment de fourche “2”)

/7 | Outil de posedejoint de roulement
defourche
90890-01442

S assurer quele cété dela bague d’ étanchéité
porteur d’'un numéro est orienté verslebas.

Outil de pose dejoint de roulement
defourche réglable (36—46 mm)
YM-01442
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7. Reposer:
* Clip de bague d' é&anchété “1”

N.B.

9. Reposer:
 Extracteur de pipe*“1”
» Accessoire d extracteur de pipe d’ amortisse-
ment “2”
(sur lapipe d amortissement “3”)

¢/ | Extracteur depiped’amortisse-
ment
90890-01437

Ajuster le clip de bague d’ étanchéité danslarainure
du fourreau.

Qv
\

8. Reposer:
« Joint cache-poussiere “1”
(avec lamasselotte d’ outil de pose dejoint de
roulement de fourche “2")

Kit de purge de pipe d’amortisse-
ment
YM-A8703
Accessoire d’extracteur de pipe
d’amortissement (M 10)
90890-01436
Kit de purge de pipe d’amortisse-
ment
YM-A8703

Outil de pose dejoint de roulement
defourche
90890-01442
Outil de pose dejoint de roulement
de fourche réglable (3646 mm)
YM-01442

%

10. Comprimer entiérement le bras de fourche.
11. Remplir:
 Brasdefourche
(de la quantité prescrite de I’ huile de fourche
recommandée)

Quantité
528,0 cm® (17,85 US oz, 18,62
Imp.oz)

P

Huile recommandée
Huile de fourche M1 ou produit

équivalent

FCA14B1008
ATTENTION

* Veiller a utiliser letype d'huile de fourche
recommandé. L’ usage d’ autres huilesrisque
d’entraver le bon fonctionnement de la four-
che.

» Ne paslaisser pénétrer de corps étrangers
danslafourche pendant le démontage et le
remontage du bras defourche.

12. Aprés avoir rempli le bras de fourche, pomper
lentement la pipe d’ amortissement “1" de haut




FOURCHE

en bas (au moins dix fois) afin de distribuer
I”huile de fourche.

N.B.

Veiller aeffectuer un pompage lent pour quel’ huile
ne gicle pas.

13. Avant de vérifier le niveau d' huile de fourche,
attendre dix minutes que I’ huile se stabilise et
queleshbullesd air se soient échappées.

N.B.

Veiller apurger I’ air qui resterait dans le bras de
fourche.

14. Mesurer:

* Niveau d huile de bras de fourche “ &’
(apartir du sommet du fourreau, celui-ci étant
complétement comprimé, et sans|e ressort de
fourche)

En dehors de lalimite prescrite — Corriger.

Niveau
117,0 mm (4,61 in)

N

\_\\

(L]

15. Reposer:
 Siégeinférieur deressort “1"
* Ressort de fourche “2”
* Siége supérieur deressort “3”
Entretoise “4”
Ecrou “5%”
Ressort de soupape de réglage d’ amortisseur
“6”
Soupape de réglage d’ amortisseur “7”

* Tige d accouplement du dispositif de réglage
de I’amortissement “8”

* Rondelle“9”

* Visde chapeau “ 10"
(avec joint torique)

109?é 1 0>
BT

/ / TSB

8

VVVVVVVV VV VVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Déposer |’ accessoire d’ extracteur de pipe
d’ amortissement.
b. Reposer le siege de ressort inférieur.
c. Reposer le ressort de fourche.

N.B.
Poser le ressort en orientant e pas plus petit “a’
versle haut “A”.

Reposer |e siége de ressort supérieur.

Poser |’ entretoise.

Poser I’ écrou.

Reposer |" accessoire d’ extracteur de pipe

d’ amortissement.

h. Enfoncer |’ entretoise a1’ aide du compresseur
deressort de fourche“1”.

i. Soulever I’ extracteur de pipe d’ amortissement

et poser I’ outil de maintien “2” entre |’ écrou

“3" et I'entretoise “4”.

@~oa
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¢/ | Extracteur depiped’amortisse-
ment
90890-01437

Kit de purge de pipe d’amortisse-
ment
YM-A8703
Accessoire d’extracteur de pipe
d’amortissement (M 10)
90890-01436
Kit de purge de pipe d’amortisse-
ment
YM-A8703
Compresseur deressort defourche
90890-01441
YM-01441
Outil de maintien de pipe d’amor-
tissement
90890-01434
Outil demaintien de piped’amor-
tissement a deux bouts
YM-01434

N.B.

Utiliser le coté marqué “B” del’outil de maintien
de pipe d’ amortissement.

I. Poser leressort de la soupape de réglage
d’ amortisseur, la soupape de réglage d’ amortis-
seur et latige d' accouplement du dispositif de
réglage de I’ amortissement.

m. Poser larondelle et lavis de chapeau, puis ser-
rer lavis de chapeau alamain.

n. Maintenir II’écrou et serrer lavis de réglage de
la précontrainte de ressort “2" sur lavis de cha-
peau jusqu’ au couple spécifié.

FWA14B1011

A\ AVERTISSEMENT

Toujours utiliser un joint torique devisde cha-
peau neuf.
FCA14B1009

ATTENTION

Lorsdu serragedelavisderéglage dela précon-
traintederessort “ 2" sur lavis de chapeau,
veiller a ne pascasser lessaillies“a” del’entre-
toise épaulée devisde chapeau “ 3”.

N.B.
Desserrer I’écrou “1” al’aide d'un outil approprié
qui aune épaisseur “b” de 4,0 mm (0,16 in) maxi-
mum.

j. Déposer |’ extracteur et |’ accessoire d’ extracteur
de pipe d’ amortissement.

k. Poser|'écrou“1" tout le long sur la pipe
d’ amortissement équipée.

Ecrou et visde chapeau
25 Nm (2,5 m-kgf, 18 ft-Ibf)

\%

0. Déposer I’ outil de maintien de pipe d’ amortis-
sement et le compresseur de ressort de fourche.

AAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAAALAA\AAAAAMA
16. Reposer:
* Vis de chapeau
(verslefourreau)

N.B.

* Serrer provisoirement la vis de chapeau.

 Leserrage delavisde chapeau au couple prescrit
doit s effectuer aprés la pose du bras de fourche
sur le véhicule et le serrage des vis de pincement
du téinférieur.
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FAS14B1009

REPOSE DESBRASDE FOURCHE
Procéder comme suit pour chacun des bras de four-
che.
1. Reposer:
 Brasdefourche
Serrer provisoirement les vis de pincement
des tés supérieur et inférieur.
FWA14B1012

A\ AVERTISSEMENT

* Vis de pincement de té supérieur “4”

Visde pincement de té supérieur
26 Nm (2,6 m-kgf, 19 ft-Ibf)

Veiller a acheminer correctement lesdurites de
frein.

N.B.

Veiller a ce que le fourreau soit au méme niveau
gue le dessus du support supérieur.

2. Serrer:
* Visde pincement detéinférieur “1” et “2"

Visde pincement detéinférieur
23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

\%

N.B.

Serrer chague visa 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf) en
suivant I” ordre vis de pincement “1” — visde pin-
cement “2" — visde pincement “1” — visdepin-
cement “2”.

3. Serrer:
* Visde chapeau “1”

Visde chapeau
20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

\%

* Visdeguidon “2"

Visde guidon
hY

13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-Ibf)

* Visde pincement de guidon “3”

\ Visde pincement de guidon
16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-Ibf)

4. Vérifier:

» Cheminement des cébles
N.B.
Veiller a acheminer correctement la durite de frein,
les cébles des gaz, le céble d’ embrayage et lesfils
de commodo. Se reporter a“CHEMINEMENT
DES CABLES’ au 2-51.

5. Reposer:
» Collier réutilisable “1”

N.B.
Attacher |adurite de frein avant sur le bras de four-
chedroit al’aide du collier de serrage.

6. Régler:
* Précontrainte du ressort
» Amortissement ala détente
» Amortissement ala compression
Se reporter a“REGLAGE DES BRAS DE
FOURCHE” au 3-25.
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FAS23090

TETE DE FOURCHE

Déposedu téinférieur

2] 11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 ft - Ibf)|

%23 Nm (2,3 m - kgf, 17 ft - Ibf)|

[2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) | ;

[“2]11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 t - Ibf)

52 Nm (5,2 m - kgf, 37 ft - Ibf)
18 Nm (1,8 m - kgf, 13 ft - Ibf)

& — [%]7Nm (0,7 m kgf, 5,1 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Carénage latéra

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Conduit d'air

Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Bras de fourche

Se reporter a“FOURCHE” au 4-60.

Demi-guidons

Sereporter a“DEMI-GUIDONS’ au 4-55.

Connecteur defil d avertisseur

Débrancher.

Avertisseur

Joint de durite de frein avant

Support de joint de durite de frein avant

Cache detéinférieur

Coupleur d’ amortisseur de direction

Débrancher.

Amortisseur de direction

Support d’amortisseur de direction

OIO|INO|UO|R|W|IN|F-

Ronddlle-frein

=
o

Ecrou crénelé supérieur

[EY
[

Rondelle en caoutchouc

NIRRT
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Déposedu téinférieur

%] 11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 ft - Ibf)|

|23 Nm (2,3 m - kgf, 17 ft - Ibf) |

%] 7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

[Y2]11 Nm (1,1 m - kgf, 8,0 ft - Ibf)

1re [52 Nm (5,2 m - kgf, 37 ft - Ibf)

18 Nm (1,8 m - kgf, 13 ft - Ibf)

g//|\/a%| 7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

12 Ecrou crénelé inférieur 1

13 Téinférieur 1

14 Couvercle de roulement supérieur 1

15 Cage intérieure de roulement supérieur 1

16 Roulement supérieur 1

17 Roulement inférieur 1

18 Cage intérieure de roulement inférieur 1

19 Joint cache-poussi ére de demi-coussinet inférieur 1

20 Cage extérieure de roulement supérieur 1

21 Cage extérieure de roulement inférieur 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS23110

DEPOSE DU TE INFERIEUR

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

2. Déposer:
* Ecrou crénelé supérieur “1”
(al’aide delaclé pour écrous crénelés “2”)

Clépour écrouscrénelés
90890-01403
Clé pour écrou a collerette d’ échap-
pement
YU-A9472

%

FWA13730

A\ AVERTISSEMENT

Maintenir fermement letéinférieur pour qu’il
ne puisse pastomber.

FAS23130
VERIFICATION DE LA TETE DE FOURCHE

1. Nettoyer:
* Roulement
 Cages de roulement

Dissolvant de nettoyage recom-
mandé
Pétrole

——]

2. Vérifier:
* Roulement “1”
» Cages de roulement “2”
Détérioration/piqlres — Remplacer.
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3. Remplacer:

* Roulement

» Cages de roulement
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Déposer les cages de roulement “1” du tube de
direction al’aide d' une longue tige“2” et d'un
marteau.

b. Déposer la cage de roulement du téinférieur
“3" al’aide d'un burin “4” et d’ un marteau.

¢. Poser unjoint cache-poussiére neuf et des cages
de roulement neuves.

FCA14270

ATTENTION

Si la cage de roulement n’est pas posée correcte-
ment, letube de direction risque d’ ére endom-
mageé.

N.B.

* Toujours remplacer alafoisles roulements et
leurs cages.

» Remplacer e joint en caoutchouc a chaque
démontage de la téte de fourche.

¥
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TETE DE FOURCHE

f P

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Vérifier:
» Tésupérieur
Se reporter a“DEMI-GUIDONS’ au 4-55.
» Téinférieur
(avec la colonne de direction)
Déformations/fissures/détérioration — Rem-
placer.

FAS23140
REPOSE DE LA TETE DE FOURCHE

1. Graisser:
» Roulement supérieur
* Roulement inférieur
 Cages de roulement

Lubrifiant recommandé
i Graisse a base de savon au
lithium
2. Reposer:

» Ecrou crénelé inférieur “1”

» Rondelle en caoutchouc “2”

* Ecrou crénelé supérieur “ 3"

* Rondelle-frein “4”
Sereporter a“CONTROLE ET REGLAGE
DE LA TETE DE FOURCHE”" au 3-22.

3. Reposer:
o Té supérieur
» Ecrou dedirection
Sereporter a“DEMI-GUIDONS’ au 4-55.
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N.B.
Serrer provisoirement |’ écrou de direction.

4. Reposer:
» Brasde fourche
Se reporter a“REPOSE DES BRAS DE
FOURCHE" au 4-70.

N.B.
Serrer provisoirement les vis de pincement des tés
supérieur et inférieur.

FAS14B1005
VERIFICATION DE L’AMORTISSEUR DE

DIRECTION
1. Vérifier:

* Corps d amortisseur de direction
Détérioration/fuites d' huile — Remplacer.
(Remplacer avec I’ ensemble.)

* Pipe d’amortissement de direction
Déformations/rayure — Remplacer.
(Remplacer avec I'ensemble.)

* Roulement
Détérioration/piqlres — Remplacer.
(Remplacer avec I’ ensemble.)




COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE

FAS23160

COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE

Dépose du combiné ressort-amortisseur arriere

[2]92 Nm (9,2 m - kgf, 66 ft - Ibf)| [“2] 40 Nm (4,0 m - kgf, 29 ft - Ibf)|
[%2]40 Nm (4,0 m - kgf, 29 ft - Ibf) | \@ \//
N /s
5 Zo \\17
el [ L b

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Selledu pilote Sereporter a“PARTIE CYCLE" au 4-1.

Selle du passager Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

Sereporter 8“RESERVOIR DE CARBURANT”

Réservoir de carburant
au 7-1.

Pot d’ échappement Se reporter a“DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.

Entretoise épaul ée de bras de raccordement

Bras de raccordement

Entretoise épaulée de bras relais

Brasrelais

Entretoise épaulée

Bague d’' étanchéité

Roulement

Combiné ressort-amortisseur arriére

OO |N|O|O|R~R|W|IN|F-

Support de combiné ressort-amortisseur arriere

RlRlkr|Mo|wlkr|k|Rk|-

=
o

Support de chambre d’ échappement

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE

FAS14B1010

MANIPULATION DE L’ AMORTISSEUR
ARRIERE

FWA14B1013

A\ AVERTISSEMENT

Cet amortisseur arriére contient del’azote sous
haute pression. Lire attentivement lesinfor ma-
tions ci-dessous avant de manipuler I'amortis-
seur arriére. Lefabricant déclinetoute
responsabilité pour les dégatsou les blessures
corporellesrésultant d’une mauvaise manipula-
tion.

* Nejamais manipuler frauduleusement ou ten-
ter d’ouvrir I’amortisseur arriere.

» Nepas soumettre|’amortisseur a une flamme
nue ou une autre source de forte chaleur.

L’ éévation de pression qui en résulterait
pourrait faire exploser I’amortisseur.

* Ne pasdéformer ou endommager |’amortis-
seur arriére. Lamoindre détérioration de
I"amortisseur arriérerisque d’amoindrir les
performances d’amortissement.

FAS23190

MISE AU REBUT D’UN AMORTISSEUR

ARRIERE

1. Il faut éliminer la pression du gaz avant de met-
tre au rebut un amortisseur arriere. Pour réduire
la pression, forer un trou de 2,0-3,0 mm (0,08—
0,12 in) dans|'amortisseur arriére, aune dis-
tance de 40 mm (1,57 in) de son extrémité,

comme indiqué.
FWA13760

A\ AVERTISSEMENT

Porter deslunettes pour se protéger des projec-
tionsde gaz et de particules de métal.

a. 40 mm (1,57in)

FAS23230
DEPOSE DU COMBINE RESSORT-AM OR-

TISSEUR ARRIERE

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.
Surélever laroue arriére en plagant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Déposer:
* Visinférieure de combiné ressort-amortisseur
arriere“1”
* Visde bras de raccordement et bras oscillant
o
N.B.
Lors de ladépose de lavisinférieure de combiné
ressort-amortisseur arriére, maintenir le bras
oscillant pour éviter qu’il ne tombe.

3. Déposer:
* Ecrou de support de combiné ressort-amortis-
seur arriere“1”
» Combiné ressort-amortisseur arriere
N.B.
Retirer le combiné ressort-amortisseur arriere entre
le bras oscillant et le cadre.

FAS23240
VERIFICATION DU COMBINE RESSORT-

AMORTISSEUR ARRIERE
1. Vérifier:

« Tige d' amortisseur arriére
Déformations/détérioration — Remplacer le
combiné ressort-amortisseur arriére.

» Amortisseur arriere
Fuites de gaz/fuites d’ huile —» Remplacer le
combiné ressort-amortisseur arriere.
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE

* Ressort
Détérioration/usure — Remplacer le combiné
ressort-amortisseur arriere.

* Roulement
Détérioration/usure — Remplacer.

* Vis
Déformations/détérioration/usure — Rempla
cer.

FAS23260

VERIFICATION DU BRAS DE RACCORDE-
MENT ET DU BRASRELAIS
1. Vérifier:
* Brasde raccordement “1”
e Brasrelais“2"
Détérioration/usure — Remplacer.

N\ /‘
@

2. Vérifier:
* Roulement
Détérioration/usure — Remplacer.
3. Verifier:
* Entretoises épaul ées
Détérioration/rayures — Remplacer.

FAS23270
REPOSE DU BRASRELAIS

1. Graisser:
* Entretoises épaulées
* Roulement

Position de montage du roulement

%

a
4,0 mm (0,16 in)

Profondeur montée de la bague
d’ éanchéité“b”
1,0 mm (0,04 in)

Lubrifiant recommandé
Graisse a base de savon au
lithium

——)

N.B.

Lors de la pose des bagues d’ étanchéité sur e bras
relais ou le bras de raccordement, orienter lamar-
gue des bagues d’ étanchéité vers |’ extérieur.

5. Cadre
6. Brasoscillant

A. Cotédroit
B. Coté gauche

FAS23310

REPOSE DU COMBINE RESSORT-AMOR-
TISSEUR ARRIERE
1. Graisser:

* Entretoises épaulées

* Roulement

Lubrifiant recommandé
Graisse au bisulfure de molyb-
dene

——)

2. Reposer:
* Roulement “1”
» Bagues d’ étanchéité “2”
(sur lebrasrelais)
* Brasrelais“3”
» Bras de raccordement “4"
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE

N.B.
Poser lavis inférieure du combiné ressort-amortis-
seur arriére a partir de lagauche.

3. Serrer:
« Ecrou de support de combiné ressort-amortis-
Seur arriere

\ Ecrou de support de combinéres-
sort-amortisseur arriére
92 Nm (9,2 m-kgf, 66 ft-Ibf)

» Ecrou inférieur de combiné ressort-amortis-
Seur arriere

\ Ecrou inférieur de combiné ressort-
amortisseur arriere

40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-Ibf)

4. Reposer:
* Bras de raccordement

N.B.
Lors delapose du bras de raccordement, soulever
le bras oscillant.

5. Serrer:
» Ecrou de bras de raccordement et de bras
oscillant

\/ Ecrou de bras deraccordement et
debras oscillant
40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
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BRASOSCILLANT

FAS23330

BRASOSCILLANT

Dépose du bras oscillant

[%]/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

3)

o

o®

[%2]9 Nm (0,9 m - kgf, 6,5 ft - Ibf) |
2

2] 16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf) |

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[V2]2 Nm (0,2 m - kgf, 1,4 ft - Ibf)|

%] 65 Nm (6,5 m - kgf, 47 ft - Ibf)|

"% [28 Nm (2,8 m - kgf, 20 ft - Ibf)|  [“2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Roue arriere Sereporter a“ROUE ARRIERE” au 4-24.
Combiné ressort-amortisseur arriére Sereporter a* COMBINE RESSORT-AMOR-
TISSEUR ARRIERE” au 4-75.
1 Protection de chaine de transmission 1
2 Garde-boue arriére 1
3 Repose-pied gauche 1
4 Peatin de chaine de transmission 1
5 Support de durite de frein 1
6 Ecrou d' axe de pivot/rondelle 1
7 Ecrou crénelé d’ axe de pivot/rondelle 1
8 Axe de pivot 1
9 Bras oscillant 1
10 Chaine de transmission 1
11 Entretoi se épaulée 1
12 Cache antipoussiére 1
13 Entretoise 1
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Dépose du bras oscillant

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

3) [2]9 Nm (0,9 m - kgf, 6,5 t - Ibf)|

§]

2|16 Nm (1,6 m - kgf, 11 ft - Ibf) |

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[%/2 Nm (0,2 m - kgf, 1,4 ft - Ibf)|

~
[%4]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 t - Ibf) | %i

[\2]65 Nm (6,5 m - kgf, 47 ft - Ibf) |

"% ]28 Nm (2,8 m - kgf, 20 ft - Ibf)|  [2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
14 Bague d’' étanchéité 1
15 Circlip 1
16 Roulement 1
17 Roulement 2

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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BRASOSCILLANT

FAS23350

DEPOSE DU BRASOSCILLANT

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.

Surélever laroue arriére en plagant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Déposer:

* Visde bras de raccordement “1”

* Visdebrasrelais“2”

* Visinférieure de combiné ressort-amortisseur
ariere“3”

N.B.

Lorsdeladépose delavisde brasderaccordement,
maintenir le bras oscillant pour éviter qu'il ne
tombe.

3. Mesurer:
* Jeu latéral de bras oscillant
» Mouvement vertical de bras oscillant
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mesurer le couple de serrage de I’ écrou d’ axe
de pivot, de |’ écrou crénelé d’ axe de pivot et de
I axe de pivot.

Jeu latéral du bras oscillant (a
I’ extrémité du bras oscillant)
1,0 mm (0,04 in)

%

d. Vérifier le mouvement vertica “B” du bras
oscillant en le secouant de haut en bas.
Si le mouvement vertical de bras oscillant n’ est
pasrégulier ou s'il y ades points durs, vérifier
I’ entretoise, lesroulements, I’ entretoi se épaul ée
et le cache antipoussiére.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Déposer:
* Chaine de transmission
Sereporter a“DEPOSE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION” au 4-85.
5. Déposer:
* Ecrou d axe de pivot
* Ecrou crénelé d' axe de pivot de bras oscillant
“qr
N.B.
Desserrer |’ écrou crénelé d’ axe de pivot de bras
oscillant al’aidedelaclé aergot “2".

Cléaergot
90890-01507
YM-01507

Ecrou d’axe de pivot

105 Nm (10,5 m-kgf, 75 ft-Ibf)
Ecrou crénelé d’ axe de pivot

65 Nm (6,5 m-kgf, 47 ft-Ibf)
Axe de pivot

7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)

\%

b. Mesurer lejeu latéral “A” du bras oscillant en
le déplagant |atéralement.

Si lejeu latéral de bras oscillant est en dehors
delalimite prescrite, vérifier I’ entretoise, les
roulements, |’ entretoise épaulée et le cache
antipoussiére.

C.
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BRASOSCILLANT

N.B.
Desserrer |’ axe de pivot de bras oscillant al’ aide de

I’ outil de maintien de pipe d’ amortissement (22

mm) “2". T MM]

/| Outil de maintien de piped’amor -
tissement (22 mm)
90890-01365

3. Nettoyer:

» Axe de pivot
Cache antipoussiéere
Entretoise
Rondelles
* Roulement

Dissolvant de nettoyage recom-
=1 mandé

Pétrole

4. Verifier:
 Cache antipoussiere “1”
FAS23360

VERIFICATION DU BRASOSCILLANT ¢ Entreto?se“,Z” )
1. Véifier: * Entretoise épaulée“3”

» Bras oscillant . R(?ulgmen_t “qr
Déformations/fissures/détérioration — Rem- Déteérioration/usure — Remplacer.
placer.

FAS14B1011

2. Veifier: _ REPOSE DU BRASOSCILLANT
» Axe de pivot 1. Graisser:
Fairerouler I'axe de pivot sur une surface « Roulement
plz,ane. _ * Entretoise
Déformations — Remplacer. « Cache antipoussiére
LAY * Axe de pivot
A AVERTISSEMENT
Ne pastenter deredresser un axe de pivot L ubrifiant recommandeé
déformé. i Graisse a base de savon au
lithium
2. Reposer:

* Roulement “1”

* Roulement “2”

* Circlip“3”

» Bague d' étanchéité “4”
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Position de montage du roulement
1] a"
0-1,0 mm (0-0,04 in)

—_—--

-]

a 8 7
= /)

>]

7

5

© N O

o >

\giﬂ
—

1 1

Cache antipoussiére
Entretoi se épaulée
Bras oscillant

Axe de pivot

. Coté gauche
Coté droit

3. Reposer:
* Axedepivot “1”

\J

Axe de pivot
7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)

N.B.

Serrer |’ axe de pivot de bras oscillant al’ aide de
I”outil de maintien de pipe d’ amortissement (22

mm) “2".

Outil de maintien de pipe d’amor-
tissement (22 mm)
90890-01365

4. Reposer:
« Ecrou crénelé d axe de pivot “1”

N.B.

Serrer |’ écrou crénelé d’axe de pivot al’aide de la
cléaergot “2".

Cléaergot
90890-01507
YM-01507

5. Reposer:
* Ecrou d'axe de pivot “1”

\J

Ecrou d’axe de pivot
105 Nm (10,5 m-kgf, 75 ft-Ibf)

Lubrifier I'axe de pivot avec de lagraisse a
base de savon au lithium.

6. Régler:

» Tension de chaine de transmission
Sereporter a“REGLAGE DE LA TENSION
DE LA CHAINE DE TRANSMISSION” au

3-21.

%

Ecrou crénelé d’ axe de pivot
65 Nm (6,5 m-kgf, 47 ft-Ibf)

4-83

Tension de chaine de transmission
(lors du réglage de la chaine de
transmission)

25,0-35,0 mm (0,98-1,38in)
Tension de chaine de transmission
(lors du remplacement de la chaine
detransmission et du pignon)

20,0-30,0 mm (0,79-1,18in)




TRANSMISSION PAR CHAINE

FAS23400

TRANSMISSION PAR CHAINE

Dépose du pignon menant et de la chaine de transmission

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[%]10 Nm (1,0m.k9f’y’ 1
%\lm (0,7 m - kgf, 5,

a [%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 t - Ibf) | []30 Nm (3,0 m - kof, 22 ft -16f)|
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Chaine de transmission Sereporter a“REGLAGE DE LA TENSION DE
LA CHAINE DE TRANSMISSION” au 3-21.
1 Contre-écrou 2
2 Tige de sélecteur 1
3 Bras de sélecteur 1
4 Sélecteur 1
5 Cache de pignon menant 1
6 Ecrou de pignon menant 1
7 Rondelle 1
8 Patin de chaine de transmission (c6té pignon menant) 1
9 Pignon menant 1
10 Chalne de transmission 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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FAS23410

DEPOSE DE LA CHAINE DE TRANSMI &
SION

1. Placer le véhicule sur une surface de niveau.
FWA 13120

A\ AVERTISSEMENT

Caler solidement levéhicule pour qu’il ne puisse
pas se renver ser.

N.B.

Surélever laroue arriére en plagant le véhicule sur
un support adéquat.

2. Déposer:
» Chdine de transmission

N.B.

Couper lachaine de transmission al’ aide de I’ outil
acouper et ariveter.

Outil a couper et ariveter pour
chaine de transmission
90890-01550
YM-01550

%

FAS14B1012
VERIFICATION DE LA CHAINE DE TRANS

MISSION
1. Mesurer:

» Mesurer la distance entre les 15 maillons du
cotéintérieur “a" et du coté extérieur “b” du
rouleau et calculer la distance séparant les
centres des goupilles.

« Distance“c” entre les centres des goupilles =
(Distanceintérieure“a’ + Distance extérieure
“b")/2

* Longueur de 15 maillons“c” delachaine de
transmission
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
en une seule opération la chaine de transmis-
sion et les pignons menants avant et arriére.

Longueur limite de 15 maillons
239,3mm (9,42in)

2N

N.B.

 Tout en mesurant lalongueur des 15 maillons,
tirer sur la chaine de transmission afin d’ accroitre
satension.

» Effectuer cette mesure en deux ou trois endroits
delachaine.

1234567 8 910111213141516
[ [T TTIT T I TTITTT IT T T TT TT T [

Gue
a
b

1234567 8 910111213141516
[[ TTITITIT T IT LTI TT T T TT TT TT T TT T1

X D)

2. Vérifier:
 Chaine de transmission
Raideur — Nettoyer et lubrifier ou remplacer.

HOX
G
QD) D!

Ty 0 12510204

3. Nettoyer:
 Chaine de transmission
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Nettoyer lachaine detransmission al’aide d’'un
chiffon propre.
b. Placer lachaine de transmission dansdu pétrole
et éliminer toute saleté résiduelle.
c. Sortir lachaine de transmission du pétrole et la

sécher entiérement.
FCA14B1010

ATTENTION

» Depetitsjointstoriques en caoutchouc “ 1"
sont montés entre les flasques des maillons de
la chaine de transmission. Ne jamais nettoyer
la chaine detransmission a la vapeur, al’eau
ou al’air soushaute pression, al’ essence, dans
certains dissolvants, et ne passe servir d’une
brosse a poilsdrus. Un nettoyage sous desj ets
a pression élevée peut faire pénétrer des sale-
tésou del’eau entre les éléments de la chaine
detransmission et un nettoyage dans certains
dissolvantsrisque d’endommager lesjoints
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toriques. Une brosse a poils drus peut aussi
endommager lesjointstoriques. Il convient dés
lorsd’utiliser exclusivement du pétrole pour
nettoyer la chaine detransmission.

* Nepasfairetremper lachainependant plusde
dix minutesdansle pétrole, car lesjointstori-
quesrisqueraient d’étre endommageés.

| ~— rC\l
| E— | E—
) | !
1
{ | | 0
| E— | —
| —J LQJl

12510201

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Vérifier:

* Jointstoriques “1”

Détériorations — Remplacer lachaine de
transmission.

* Rouleaux de chaine de transmission “2”
Détérioration/usure — Remplacer la chaine
de transmission.

* Plagues latérales de chaine de distribution “ 3"
Détérioration/usure/fissures — Remplacer la
chaine de transmission.

3

I R

| E— ——
) | | _{

2 1

{ | | 3

| — | —1

| [E— = l

12510201
5. Graisser:

» Chdine de transmission

Lubrifiant recommandé
Lubrifiant pour chaine adapté
aux chainesajointstoriques

——]

FAS23460

VERIFICATION DU PIGNON MENANT
1. Véifier:
* Pignon menant

Usure supérieure a 1/4 de dent “a” — Rem-
placer en un ensemble les pignons de chaine
de transmission.
Dents déformées — Remplacer en un ensem-
ble les pignons de chaine de transmission.

2

1. Rouleau de chaine de transmission
2. Pignon de chaine de transmission

1

b. Correct

FAS23470
VERIFICATION DE LA COURONNE

ARRIERE
Sereporter a“VERIFICATION ET REMPLACE-
MENT DE LA COURONNE ARRIERE” au 4-28.

FAS23480

VERIFICATION DU MOYEU ENTRAINEUR
DE ROUE ARRIERE

Sereporter a“VERIFICATION DU MOYEU
ENTRAINEUR DE ROUE ARRIERE” au 4-28.

FAS23490

REPOSE DE LA CHAINE DE TRANSMI S
SION
1. Reposer:

¢ Chaine de transmission
FCA14B1023

ATTENTION

Veiller a porter deslunettes de protection pen-
dant letravail.

%

Outil a couper et ariveter pour
chaine detransmission
90890-01550
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TRANSMISSION PAR CHAINE

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Lorsdel ajustement avec serrage de la plague
de raccordement “1”, veiller ace que |’ espace
“a entre |’ extrémité de la goupille de raccorde-
ment “2” et la plaque de raccordement soit de
1,2-1,4 mm (0,05-0,06 in).

5=

b. Apréslerivetage, s assurer que lalongueur
entre les extrémités “b” de la goupille de rac-
cordement “2" est de 5,7-6,0 mm (0,22-0,24
in).

2

b

c. Apreslerivetage, s assurer quel’espace“c’, a
I"intérieur de latringlerie de raccordement “3”
et al’intérieur de la plague de raccordement
“1", est de 16,3-16,5 mm (0,64-0,65 in).

3

1

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Graisser:
¢ Chaine detransmission

Lubrifiant recommandé
Lubrifiant pour chainesajoints
toriques

——]

3. Reposer:
 Pignon menant “1”
* Rondelle“2”
 Ecrou de pignon menant “3”

Ecrou de pignon menant
85 Nm (8,5 m-kgf, 61 ft-Ibf)
LOCTITE®

\%

N.B.

* Serrer |’ écrou de pignon menant tout en action-
nant le frein arriére.

* Gauchir I’ écrou de pignon menant aux découpes,
“d’ dans|’ arbre secondaire.

FCA14300
ATTENTION

Nejamais poser une chaine de transmission
neuve sur despignonsde chainedetransmission
uses; cela diminue considérablement laduréede
viedela chaine detransmission.

4. Régler:
* Tension de chaine de transmission
Se reporter a“REGLAGE DE LA TENSION
DE LA CHAINE DE TRANSMISSION” au
3-21.

Tension de chaine de transmission
(lors du réglage de la chaine de
transmission)

25,0-35,0 mm (0,98-1,38in)
Tension de chaine de transmission
(lors du remplacement de la chaine
detransmission et du pignon)

20,0-30,0 mm (0,79-1,18in)

FCA13550
ATTENTION

Une chaine de transmission trop tendue entr ai-
nera la surcharge du moteur et d’autres piéces
vitales, et une chainetrop lacherisque de sauter
et d’endommager lebrasoscillant ou d’étrela
cause d’un accident. 11 convient donc de mainte-
nir latension de la chaine de transmission dans
les limites spécifiées.
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VERIFICATION DU MOTEUR ..o 5-1
MESURE DE LA PRESSION DE COMPRESSION ........ccccoviviiiiiiincneeee 5-1
DEPOSE DU MOTEUR.......ooiiiii e 5-3
REPOSE DU MOTEUR.......ccoiiiiiii s 5-10
POSE DU TUBE D’ECHAPPEMENT ET DU POT D’ECHAPPEMENT .....5-12
ARBRES A CAMES ... 5-13
DEPOSE DES ARBRES A CAMES ... 5-17
VERIFICATION DES ARBRES A CAMES. ..., 5-18
VERIFICATION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION ET DU
PIGNON ..o ans 5-19
VERIFICATION DES PATINS DE CHAINE DE DISTRIBUTION. ............... 5-20
VERIFICATION DU TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION ........... 5-20
REPOSE DES ARBRES A CAMES ..o 5-20
CULASSE ...t nr e n e 5-25
DEPOSE DE LA CULASSE......c.oi ittt 5-26
VERIFICATION DE LA CULASSE ......coooi it 5-26
REPOSE DE LA CULASSE ... 5-26
SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE.........ccccooiiiiiiiee e 5-28
DEPOSE DES SOUPARPES ..ot 5-30
VERIFICATION DES SOUPAPES ET DES GUIDES DE SOUPAPE............ 5-31
VERIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPE........ccccooiiiiicne, 5-33
VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPE........cccoiiiiiiiic 5-34
VERIFICATION DES POUSSOIRS DE SOUPAPE..........cccviiieniieeeeiein 5-35
REPOSE DES SOUPAPES .......coooiiiee s 5-35
ALTERNATEUR ..ot s 5-38
DEPOSE DE L’ALTERNATEUR .....coiiiiic e 5-39
REPOSE DE L’ALTERNATEUR .....ocoiiiiiiiee e 5-39
LANCEUR DE DEMARREUR........ccoii e 5-41
DEPOSE DU LANCEUR DE DEMARREUR .......ccccooiiiiniecce 5-42
VERIFICATION DU LANCEUR DE DEMARREUR ..o 5-42
REPOSE DU LANCEUR DE DEMARREUR ........ccoiiiiiiceee 5-42
ROTOR DE CAPTAGE ..o 5-44
DEPOSE DU ROTOR DE CAPTAGE ..o 5-45
REPOSE DU ROTOR DE CAPTAGE ......cocoi i 5-45
DEMARREUR ELECTRIQUE ......ccoiiiiiiiiee e 5-47
VERIFICATION DU DEMARREUR.......ccooiiiiii e 5-49

MONTAGE DU DEMARREUR .......cciiiicecee e 5-50




POMPE A HUILE ...t 5-52

DEPOSE DU CARTER D’HUILE ..o 5-55
VERIFICATION DU PIGNON ET DE LA CHAINE ... 5-55
VERIFICATION DE LA POMPE A HUILE..........cocoiii 5-55
VERIFICATION DU CLAPET DE DECHARGE.........cccooiiiiineniiecee 5-56
VERIFICATION DES TUYAUX D’ALIMENTATION D’HUILE.................. 5-56
VERIFICATION DE LA CREPINE A HUILE ..o 5-56
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VERIFICATION DU PLATEAU DE PRESSION .......ccccoiiiniiniiiii 5-67
VERIFICATION DU PIGNON MENANT DE TRANSMISSION
PRIMAIRE ... e 5-67
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VERIFICATION DU MOTEUR

FAS14B1052

VERIFICATION DU MOTEUR

FAS14B1053

MESURE DE LA PRESSION DE COMPRES-
SION
Procéder comme suit pour chacun des cylindres.

N.B.

6. Mesurer:
* Pression de compression
En dehorsdelalimite prescrite — Se reporter
aux étapes (c) et (d).

%

Pression de compression standard
(au niveau de la mer)
1480 kPa/350 r/min (14,8 kgf/cm?/

Une pression de compression insuffisante se traduit
par une perte de rendement.

1. Mesurer:
* Jeu de soupape
En dehors de lalimite prescrite — Régler.
Se reporter a“REGLAGE DU JEU DE SOU-
PAPE” au 3-5.
2. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
Déposer:
* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
» Conduit du boitier defiltre aair
Se reporter a“SYSTEME D’ ADMISSION
D'AIR A L'ECHAPPEMENT” au 7-23.
Déposer:
* Bobines d'allumage
* Bougies
FCA13340

ATTENTION

Avant deretirer lesbougies, diminer la crasse
accumulée autour desbougiesal’air comprimé
pour éviter d’encrasser I'intérieur descylindres.

5. Reposer:
e Compressiométre “1"

Compressiométre
90890-03081

Testeur de compression du moteur
YU-33223

5-1

350 r/min, 210,5 psi/350 r/min)
Minimum-Maximum

1290-1660 kPa/350 r/min (12,9-

16,6 kgf/cm3350 r/min, 183,5—

236,1 psi/350 r/min)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Placer le contacteur aclé sur “ON”.

b. Lepapillon desgaz étant ouvert afond, lancer
le moteur jusqu’ a ce que le compressiometre se
stabilise.

FWA14B1017

A\ AVERTISSEMENT

Pour empécher les étincelles, mettre ala masse
les fils de bougie avant de lancer le moteur.

N.B.
Ladifférence entre la pression de compression des
cylindres ne doit pas excéder 100 kPa (1 kgf/cmz,
14 psi).

c. Silapression de compression est supérieure au
maximum spécifié, s assurer qu'il n'y apasde
dépdts de calamine danslaculasse, sur lesfaces
de soupapes ou sur la calotte du piston.
Calamine — Eliminer.

d. Silapressionde compression est inférieure au
minimum spécifié, verser une cuillerée a café
d’huile moteur dans |’ alésage de bougie et
mesurer a nouveawl.

Se reporter au tableau suivant.

Pression de compression (avec huile enduite sur
les parois de cylindre)

Mesure Diagnostic
Plus élevée que sans Usure ou endommage-
huile ment du ou des seg-

ment(s) de piston —
Remplacer.

Laméme que sans huile | Piston, soupapes ou
joint de culasse éven-
tuellement défectueux

— Remplacer.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA



VERIFICATION DU MOTEUR

7. Reposer:
» Bougies
» Bobines d'allumage

Bougie d'allumage
hY

13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ftIbf)

8. Reposer:
* Toutes les piéces enlevées

N.B.

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans |’ ordre inverse.
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DEPOSE DU MOTEUR

FAS23711

DEPOSE DU MOTEUR

Dépose du tube d’ échappement et du pot d’échappement

)

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)

[%2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)

[%4]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)|

[%2]15 Nm (1,5 m - kgf, 11 ft - Ib

[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)|

|28 Nm (2,8 m - kgf, 20 ft - Ibf)|

[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)|

[V2]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)| [ 2] 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

Selle du pilote Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Selle du passager Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Cache arriére supérieur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage latéral Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Maitre-cylindre de frein arriére Sereporter a“FREIN ARRIERE” au 4-43.
Support inférieur de radiateur Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.

1 Protection de pot d' échappement gauche 1

2 Cache de tube d' échappement gauche 1

3 ;3:11 2 r?; apince de protection de tube d’ échappement 1 Dessarrer.

4 Protection de tube d’ échappement gauche 1

5 Protection de pot d' échappement droit 1

6 Cache de tube d’ échappement droit 1

7 CoI_I ier apince de protection de tube d’ échappement 1 Dessarrer.
droit

8 Protection de tube d’ échappement droit 1

9 Collier apince de pot d’ échappement gauche 1 Desserrer.
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DEPOSE DU MOTEUR

Dépose du tube d’ échappement et du pot d’échappement

“[10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)
el -

[*]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)

[%2]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)|

[ 15 Nm (1,5 m - kgf, 11 ft - Ibf)|
B
®@
) 2

7
@,

ST
-~

(] J o6 o3
< Fa
20— N
[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|
Cpais o d§
16 B 23 \QQ\
N QT
8] A0 2
R
APS z
6 3 17
) \ \
(8)
[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)] [%]7 Nm (0,7 m - kf, 5.1 ft- Ibf)]
| 28 Nm (2,8 m - kgf, 20 ft - Ibf)| [%]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)| [%2[10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
10 Pot d’ échappement gauche 1
11 Joint de pot d’ échappement gauche 1
12 Collier apince de pot d’ échappement droit 1 Desserrer.
13 Pot d’ échappement droit 1
14 Joint de pot d' échappement droit 1
15 Coupleur de contacteur de feu stop sur frein arriere 1 Débrancher.
16 Repose-pied droit équipé 1
17 Cache de chambre d’ échappement 1
18 Contacteur de feu stop sur frein arriere 1
19 Coupleur defil de capteur d’ oxygene 1 Débrancher.
20 Capteur d' oxygene 1
21 Collier a pince de chambre d’ échappement 1
22 Chambre d' échappement 1
23 Joint de chambre d’ échappement 1
24 Entretoi se épaulée 1




DEPOSE DU MOTEUR

Dépose du tube d’ échappement et du pot d’échappement

)

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)

[V2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)

[V2]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)|

[%2] 15 Nm (1,5 m - kgf, 11 ft - Ibf) |

[¥2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)|

[%]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf) |

"%[28 Nm (2,8 m - kgf, 20 ft - Ibf)]

[%]20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf)| [%2][10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
25 Protection de chambre d’ échappement 1
Collier a pince de protection de tube de chambre
26 o échappgmm P 1 |Desserer.
27 Protection de tube de chambre d’ échappement 1
28 Support de chambre d’ échappement 1
29 Tube d' échappement 1
30 Joint de tube d’ échappement 4

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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DEPOSE DU MOTEUR

Débranchements des fils et des durites

)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Cable négatif de batterie Se reporter a “PARTIE CYCLE” au 4-1.
Cable positif de batterie Se reporter a “PARTIE CYCLE” au 4-1.
) . Se reporter a “RESERVOIR DE CARBURANT”
Réservoir de carburant
au 7-1.
Conduit d’air de carénage latéral Se reporter a “PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage inférieur Se reporter a “PARTIE CYCLE” au 4-1.
Boitier de filtre 4 air ?_eGreporter a “BOITIER DE FILTRE A AIR” au
. . S Se reporter a “SYSTEME D’ADMISSION
Conduit du bottier de filtre a air D'AIR A L'ECHAPPEMENT” au 7-23.
Radiateur Se reporter a “RADIATEUR” au 6-1.
. Se reporter & “TRANSMISSION PAR CHAINE”
Sélecteur
au 4-84.
. Se reporter a “TRANSMISSION PAR CHAINE”
Pignon menant
au 4-84.
e e e, Se reporter a “BOITIERS D’INJECTION” au 7-
Boitier d’injection équipé 13
1 Coupleur de faisceau de fils auxiliaire 1 Débrancher.
2 Coupleur de capteur de position de vilebrequin 1 Débrancher.
3 Fom de démarreur 1 Débrancher.
4 Coupleur de fil de contacteur de béquille latérale 1 Débrancher.
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DEPOSE DU MOTEUR

Débranchementsdesfilset desdurites

)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
5 Coupleur defil de capteur de vitesse 1 Débrancher.
6 Coupleur defil de contacteur de niveau d huile 1 Débrancher.
7 ;:;upl eur de capteur de position de la boite de vites- 2 Débrancher.
8 Fil de masse du moteur 2 Débrancher.
9 Céble d embrayage 1 Débrancher.

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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DEPOSE DU MOTEUR

Dépose du moteur

2| 51 Nm (5,1 m - kgf, 37 ft - Ibf)|

— 3 fi-,;
g 9 10° PSS
G
[4]7Nm (0,7 m -kgf, 51 ft-1bf)] - ;

|3/ 70 Nm (7,0 m - kgf, 50 ft - Ibf)| R

[%2]9 Nm (0,9 m - kgf, 6,5 ft - lbf)|@ N

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
1 Support de carénage inférieur gauche 1
2 Support de carénage inférieur droit 1
3 Support de cache intérieur gauche 1
4 Support de cache intérieur droit 1
5 Béquille latérale équipée 1
6 Contacteur de béquille latérale 1
7 Support de contacteur de béquille latérale 1
8 Vis de montage du moteur (avant droit) 1
9 Entretoise épaul ée de béti moteur (avant droit) 2
10 Entretoise épaul ée de béti moteur (avant droit) 1
11 Vis de montage du moteur (avant gauche) 1
12 Entretoi se épaul ée de béti moteur gauche 1
13 Amortisseur de bati moteur gauche 1
14 Ecrou de bati moteur (coté supérieur arriére) 1
15 Ecrou de béti moteur (coté inférieur arriére) 1
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DEPOSE DU MOTEUR

Dépose du moteur

] 51 Nm (5,1 m - kgf, 37 ft - Ibf)|

[%2]7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)|

[2]70 Nm (7,0 m - kgf, 50 ft - Ibf)| & §\ ()
[V2]9 Nm (0,9 m - kgf, 6,5 ft - Ibf) |@ [%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
16 Vis de bati moteur (cOté supérieur arriere) 1
17 Vis de bati moteur (cOté inférieur arriere) 1
18 Moteur 1
19 Vis de réglage de béti moteur 2
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans!’ordre inverse.
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DEPOSE DU MOTEUR

FAS23720
REPOSE DU MOTEUR
FCA14B1021

ATTENTION

Nepassaisir ladurited arrivée deradiateur
lorsdela dépose et du déplacement du moteur.

1. Reposer:

* Visderéglage d'installation du moteur
(serrer provisoirement)

Reposer:

* Moteur

Reposer:

* Vis de montage du moteur (c6té supérieur
arriere) “1"

* Vis de montage du moteur (coté inférieur
arriere) “2"

* Ecrou de fixation du moteur (coté supérieur
arriere)

« Ecrou de fixation du moteur (cété inférieur
arriere)

N.B.

Lubrifier lefilet des boulons de fixation du moteur
inférieur et supérieur avec de la graisse a base de
savon au lithium.

4. Reposer:
« Entretoise épaulée de béti moteur (avant gau-
che) “1”
(Poser avec I’amortisseur “2".)
* Vis de montage du moteur (avant gauche) “3”
(serrer provisoirement)

N.B.

Lors de la pose de I’ entretoi se épaul ée de béti
moteur (c6té avant gauche), placer I’ amortisseur
vers le moteur.

5. Reposer:
« Entretoises épaul ées de bati moteur (avant
droit) “1”
« Entretoise épaulée de béti moteur (avant
droit) “2”
* Vis de montage du moteur (avant droit) “3”
(serrer provisoirement)

1

6. Serrer:
* Visde réglage de béti moteur

Visderéglage de bati moteur

Y

7 Nm (0,7 mkgf, 5,1 ft-Ibf)

N.B.

* Serrer lesvis de réglage d'install ation du moteur
au moyen de la clé pour axe de pivot “1” et de
I”embout d’ adaptation de clé pour axe de pivot
“2".

» Sassurer que la surface du moteur et les surfaces
de roulement des vis de réglage d'installation du
moteur sont en contact.

Clé pour axe de pivot
90890-01471
Cléadouille pour cadre

%

YM-01471
Embout d’adaptation de clé pour
axe de pivot

90890-01476

5-10




DEPOSE DU MOTEUR

3
CIER/ N
/ 2
=
8. Serrer:
« Vis de montage du moteur (avant gauche) “1”

\% Visde montage du moteur (avant

gauche)
70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft-Ibf)

* Ecrou de fixation du moteur (coté inférieur
arriere) “1"

« Ecrou de fixation du moteur (coté supérieur
arriere) “2"

\/ Ecrou defixation du moteur (coté

inférieur arriere) 9. Serrer:
51 Nm (5,1 m-kgf, 37 ft-lbf) « Vis de montage du moteur (avant droit) “1”
Ecrou defixation du moteur (coté )
supérieur arriere) \% ;/rlzicti)e montage du moteur (avant
S1Nm (5.1 m-kgf, 37ft-1bf) 70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft-Ibf)

N.B.
Serrer d’abord I’ écrou de fixation du moteur (coté
inférieur arriere), puis serrer |’ écrou de fixation du
moteur (c6té supérieur arriére).
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DEPOSE DU MOTEUR

FAS14B1014

POSE DU TUBE D'ECHAPPEMENT ET DU
POT D'ECHAPPEMENT
1. Reposer:
* Repose-pied droit équipé
Se reporter a“ REGLAGE DES REPOSE-
PIEDSDU PILOTE” au 4-16.
2. Reposer:
» Joint de pot d’ échappement “1”
(sur le pot d’ échappement)
* Pot d’' échappement
N.B.

* Lorsdelapose du joint de pot d’ échappement,
placer lasurface “a’ en positionnant le carbone
vers|’arriére.

* Lorsdelapose du tube catalytique équipé et du
collier & pince de pot d’ échappement, I’ extrémité
de lalanguette “b” ne doit pas étre en contact
avec le bord du joint de pot d’ échappement.

Position de montagedu joint “c”
3,5mm (0,14 in)

1
=

A
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ARBRESA CAMES

FAS23760

ARBRESA CAMES

)

Dépose du couvre-culasse

[V 13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf)|

|8 Nm (0,8 m - kgf, 5,8 ft - Ibf) |

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Résarvoir de carburant Sereporter a“ RESERVOIR DE CARBURANT”
au7-1.
Boitier de filtre 2 air ?fa(;eporter a"“"BOITIER DEFILTRE A AIR” au
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Radiateur Sereporter 2“RADIATEUR” au 6-1.
Soupape & clapets équipée Se reporter ,a“ SYSTEME D’ A:’DM ISSION
D'AIRA L'ECHAPPEMENT” au 7-23.
Boitier dinjection igireporter a“BOITIERSD’'INJECTION” au 7-
) . e Sereporter 4“SYSTEME D’ ADMISSION
Conduit du boitier defiltre aair D’A?FI)? A L' ECHAPPEMENT” au 7-23.
1 Coupleur de bobine d’ allumage 4 Débrancher.
2 Bobine d'alumage 4
3 Bougie 4
4 Coupleur du capteur d identification des cylindres 1 Débrancher.
5 Capteur d'identification des cylindres 1
6 Joint torique 1
7 Couvre-culasse 1
8 Joint de couvre-culasse 1
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ARBRESA CAMES

Dépose du couvre-culasse

)

[%2]8 Nm (0,8 m - kgf, 5,8 ft - Ibf)|

[%2]13 Nm (1,3 m - kgf, 9,4 ft - Ibf)|

[%/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Patin de chaine de distribution (c6té supérieur)

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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ARBRESA CAMES

Dépose des arbres a cames

)

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

2|24 Nm (2,4 m - kgf, 17 ft - Ibf) |

[Y2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

[%2] 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

Cache de bobine d’ excitation 2 Sereporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-44.
Couvercle d' alternateur Sereporter a“ALTERNATEUR” au 5-38.

1 Tendeur de chaine de distribution 1

2 Joint du tendeur de chalne de distribution 1

3 Chapeau d’ arbre a cames d’ admission 3

4 Goujon 6

5 Chapeau d’ arbre a cames d’ échappement 3

6 Goujon 6

7 Arbre a cames d’ admission 1

8 Arbre acames d’ échappement 1

9 Pignon d’ arbre a cames d’ admission 1

10 Pignon d' arbre a cames d’ échappement 1

11 Goujon 2

12 Patin de chaine de distribution coté admission 1

13 Patin de chaine de distribution coté échappement 1
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ARBRESA CAMES

Dépose des arbres a cames

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|
2|24 Nm (2,4 m - kgf, 17 ft - Ibf) |
[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
14 Rotor de captage 1 Sereporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-44.
15 Chalne de distribution 1
16 Pignon de vilebrequin 1
17 Entretoise épaulée 1
18 Clavette demi-lune 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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ARBRESA CAMES

FAS23810

DEPOSE DESARBRESA CAMES
1. Déposer:
» Couvercle derotor de captage 2
Se reporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-
44,
» Couvercle d' alternateur
Se reporter a“ALTERNATEUR” au 5-38.
2. Aligner:
* Lerepere“a’ en “K” sur lerotor de captage

(avec le plan de joint du carter moteur “b”)
FCA14B1034

ATTENTION

Lorsquelevilebrequin est tournéal’aided’un
outil, retirer toutesles bougies.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Tourner levilebrequin dansle sensdesaiguilles
d’une montre.

b. Quand le piston #1 est au PMH 105° sur la
course de compression, aligner le repére “K”
“a du rotor de captage sur les surfaces de con-
tact du carter moteur “b”.

N.B.
Il est possible de s’ assurer que le piston #1 est au
PMH 105° en vérifiant si le repére de distribution
d’admission d’air du pignon d’ arbre a cames
d’admission “c” et le repére de distribution d’ éva-
cuation d'air du pignon d’ arbre & cames d’ échappe-
ment “d” sont alignés avec la surface de la culasse

ue.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

3. Déposer:
» Tendeur de chaine de distribution “1”
» Joint

4, Déposer:
» Chapeaux d'arbre a cames“1”

» Goujons
FCA13720

ATTENTION

Afin d’éviter d’endommager la culasse, les
arbresacamesou leschapeaux d’arbre a cames,
desserrer lesvisde chapeau d’arbreacames par
étapes en suivant un ordre entrecroise et en
commencant par lesvisextérieures.

5. Déposer:
» Arbreacamesd admission “1”
* Arbre a cames d échappement “2”

6. Déposer:
» Pignond'arbre a cames“1”
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N.B.

Utiliser lacléd arbre acames*“?2” et desserrer lavis
de pignon d'arbre a cames.

Cléd'arbre a cames
90890-04143
YM-04143

7. Déposer:
» Goujons
* Patin de chaine de distribution (c6té admis-

« Patin de chaine de distribution (c6té échappe-

8. Déposer:
* Rotor de captage
Sereporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-

44

» Chaine dedistribution
 Pignon de vilebrequin “1”
* Entretoise épaulée 2"
* Clavette demi-lune “3"

FAS23850

VERIFICATION DESARBRESA CAMES
1. Verifier:
* Bossages de came

Décoloration bleue/piglres/rayures — Rem-
placer I’ arbre a cames.

2. Mesurer:
» Dimensions de bossage de came “a” et “b”

En dehors delalimite prescrite — Remplacer
I’ arbre a cames.

Dimension limite de bossage de came
Admission A
37,350-37,450 mm (1,4705-1,4744
in)
Limite
37,250 mm (1,4665 in)
Admission B
28,034-28,134 mm (1,1037-1,1076
in)
Limite
27,934 mm (1,0998 in)
Echappement A
36,450-36,550 mm (1,4350-1,4390
in)
Limite
36,350 mm (1,4311in)
Echappement B
28,006-28,106 mm (1,1026-1,1065
in)
Limite
27,906 mm (1,0987 in)

3. Mesurer:
* Voile d' arbre a cames
En dehors delalimite prescrite — Rempl acer.

2N

Voile maximum d’ ar bre a cames
0,030 mm (0,0012 in)
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W'

4. Mesurer:
* Jeu entre tourillon et chapeau d’ arbre & cames
En dehorsde lalimite prescrite — Mesurer le
diametre de tourillon d’ arbre a cames.

%

Jeu entre tourillon et chapeau
d’arbre a cames

0,028-0,062 mm (0,0011-0,0024
in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Poser |’ arbre a cames dans la culasse (sans les
goujons et sans les chapeaux d’ arbre a cames).

b. Placer, commeindiqué, un brin de plastigage®
“1” sur le tourillon d’ arbre a cames.

A T

L

e S\
71X
N TN\
7 AN
c. Reposer les goujons et les chapeaux d arbre &
cames.

N.B.

* Serrer lesvis de chapeau d arbre a cames par éta-
pes, en suivant un ordre entrecroisé et en com-
mencant par les vis intérieures.

» Nepastourner |’ arbre a cames lors de la mesure
du jeu entre tourillon et chapeau d’ arbre a cames
avec le plastigage®.

\J

d. Déposer les chapeaux d’ arbre a cames et mesu-
rer ensuite lalargeur du plastigage® “2".

Visde chapeau d’'arbre a cames
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Mesurer:
» Diamétre de tourillon d’arbre & cames “a’
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
I’ arbre & cames.
Danslalimite prescrite —» Remplacer ala
foislaculasse et les chapeaux d'arbre &
cames.

Diamétre de tourillon d'arbre a
cames

25,459-25,472 mm (1,0023-1,0028
in)
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FAS23870
VERIFICATION DE LA CHAINE DE DISTRI-

BUTION ET DU PIGNON

1. Vérifier:

* Chaine de distribution
Détérioration/raideur — Remplacer en un
ensemble |la chaine de distribution, les
pignons d' arbre & cames et le pignon de vile-
brequin.

Veérifier:

 Pignon d'arbre a cames

 Pignon de vilebrequin
Usure supérieure a1/4 de dent “a’ — Rem-
placer alafoisles pignonsd arbre acames, le
pignon de vilebrequin et la chaine de distribu-
tion.



ARBRESA CAMES

1/4 de dent
Correct

Chaline de distribution

Pignon d arbre a cames ou pignon de vilebre-

quin

FAS23950

VERIFICATION DES PATINS DE CHAINE

DE DISTRIBUTION

1. Vérifier:

* Patin de chaine de distribution (c6té échappe-
ment) “1”

« Patin de chaine de distribution (c6té admis-
sion) “2"

* Patin de chaine de distribution (c6té supé-
rieur) “3"
Détérioration/usure — Remplacer laou les
piéce(s) défectueuse(s).

FAS23960

VERIFICATION DU TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION
1. Vérifier:
* Tendeur de chaine de distribution
Fissures/détérioration — Remplacer.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Avec un doigt, pousser et insérer latige du ten-
deur de chaine de distribution “1” dansle loge-
ment du tendeur de chaine de distribution.

N.B.

Pousser latige du tendeur de chaine de distribution
danslesens“a’, puistourner le corps de tendeur de
chalne de distribution “2” dansle sens“b” jusgu’a
la butée.
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Continuer a appuyer sur latige du tendeur de
chaine de distribution, poser le clip “3” dansla
rainure“4”, et verrouiller latige du tendeur de
chaine de distribution.

Pousser latige du tendeur de chaine de distribu-
tion danslesens“c”.

S assurer que latige du tendeur de chaine de
distribution peut se déplacer librement hors du
logement de tendeur de chaine de distribution
danslesens“d”. Dansle cas contraire, rempla
cer le tendeur de chaine de distribution équipé.

man

E”!‘d

=
3 4
AAAAAAAAAALAAAMAAALMAAMAMAAMAALMAAMAAMAAAMAAAMA

FAS24000

REPOSE DESARBRESA CAMES
1. Reposer:

* Clavette demi-lune“1”

* Entretoise épaulée “2”

* Pignon de vilebrequin “3”

* Chaine de distribution

N.B.

« Aligner la clavette demi-lune sur larainure du
vilebrequin “a’, I’ entretoise épaul ée et larainure
du pignon de vilebrequin “b” sur la clavette demi-
lune et poser.

* Attacher la chaine de distribution al’ aide d’ un fil
“4" afin de I’ empécher de tomber dans le carter
moteur.
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2. Reposer:
* Rotor de captage
Se reporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-
44,

FCA14B1034

ATTENTION

Lorsquelevilebrequin est tournéal’aided’un
outil, retirer toutesles bougies.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Tourner levilebrequin dansle sensdesaiguilles
d’une montre.

b. Lorsque laposition #1 est au PMH 105°, ali-
gner lerepere “K” “a’ sur la surface de contact
du carter moteur “b”.

AAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAALAAAAAMA
5. Reposer:

* Pignon d' arbre a cames d’ admission “1”

* Pignon d' arbre a cames d’ échappement “2"

Visde pignon d’arbre a cames
24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf)

\%

Cléd'arbre a cames
90890-04143
YM-04143

%

Visderotor de captage
60 Nm (6,0 m-kgf, 43 ft-Ibf)

\J

3. Reposer:
« Patin de chaine de distribution (c6té échappe-
ment)
* Patin de chaine de distribution (c6té admis-
sion)
» Goujons
4. Aligner:
e Lerepéere“a’ en “K” sur lerotor de captage
(avec le plan dejoint du carter moteur “b”)

FCA14B1012
ATTENTION

Veiller aserrer lesvisde pignon d’arbre a cames
au couple de serrage prescrit afin d’ éviter
gu’elles sedesserrent et endommagent le
moteur.

N.B.

*» Poser lasailliedel’arbre acames“a” dansla
position indiquée sur le schéma.

* Serrer lavisde pignon d'arbre acamesal’ aide
d’'une clé d'arbre acames“3".
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N.B.
* Veiller areposer chague chapeau d’ arbre & cames
sur son emplacement d’ origine. Se reporter aux

reperes d’ identification comme suit:
“I”: Repére de chapeau d’ arbre & cames coté
admission
“E": Repére de chapeau d' arbre & cames coté
échappement
“IL”: Repére de chapeau d' arbre a cames
d’ admission c6té gauche
“IR": Repére de chapeau d arbre a cames
d’ admission c6té droit
“EL": Repére de chapeau d’ arbre a cames
d’ échappement c6té gauche
“ER": Repére de chapeau d’ arbre a cames
d’ échappement c6té droit
» Sassurer quelafléche“d’ de chaque arbre a
cames est orientée vers e coté droit du moteur.
* Lorsdelapose du chapeau d’ arbre a cames,
orienter I' orifice avec lefilet devis“b” sur le cha-
peau d’ arbre a cames vers la gauche du moteur.

6. Reposer:
 Arbre a cames d’ échappement “1”
» Arbres acames d admission “2”

N.B.

* Pendrela chaine de distribution sur le pignon
depuis|’arbre a cames d’ échappement jusgu’ a
I"arbre a cames d’ admission, puisla poser sur la
culasse.

* Lerepére de distribution d’admission d' air du
pignon d arbre & cames d’admission “a” et le
repére de distribution d’ évacuation d’air du
pignon d’ arbre a cames d’ échappement “b” doi-
vent étre alignés sur la surface delaculasse “c”.

« Lachaine dedistribution (coté échappement) doit A. COté droit
étre tendue et la chaine de distribution (cété B. Coté gauche
admission) doit étre relachée.

8. Reposer:
* Visde chapeau d' arbre a cames

\ Visde chapeau d'arbre a cames
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)

FCA14B1011

ATTENTION

* Lubrifier lesvisde chapeau d’arbre a cames
avec del’huile moteur.
» Lesvisde chapeau d’arbre a cames doivent
étre serréesde maniéreidentique afin dene
7. Reposer: pas endommager la culasse, les chapeaux
« Goujons d’arbreacames et les arbres a cames.

« Chapeaux d'arbre & cames d’ admission * Nepastourner levilebrequin lorsdelaposede

« Chapeaux d' arbre & cames d’ échappement I"arbre & cames, ceci afin d’éviter toute dété-
rioration ou déréglage de distribution.
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N.B.

Serrer lesvis de chapeau d’ arbre a cames par éta
pes, en suivant un ordre entrecroisé et en commen-
gant par lesvis intérieures.

9. Reposer:
 Tendeur de chaine de distribution
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Pousser et insérer manuellement latige du ten-
deur de chaine de distribution “1” dansle loge-
ment du tendeur de chaine de distribution.

N.B.

Pousser latige du tendeur de chaine de distribution
danslesens*“a’, puistourner le corps de tendeur de
chaine de distribution “2” dansle sens“b” jusqu’'a
la butée.

a
3\“/1
b
- 2
il el
4

3. Appuyer alamain
4. Roulement

b. Continuer a appuyer sur latige du tendeur de
chaine de distribution, poser le clip “5” dansla
rainure “6", et verrouiller latige du tendeur de

chaine de distribution.

c. Al'éape“b”, poser latige équipée dansle
bloc-cylindre.

N.B.

Toujours utiliser un joint neuf.

Visdu tendeur de chainededistri-
bution

\%

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
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d. Débloguer letendeur de chaine de distribution
en tournant le vilebrequin dans le sens inverse
des aiguilles d’ une montre et tendre la chaine

de distribution.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
10. Tourner:
* Vilebrequin
(quelques tours dans le sens des aiguilles

d’ une montre)
FCA14B1034

ATTENTION

Lorsquelevilebrequin est tournéal’aided’ un
outil, retirer touteslesbougies.
11. Vérifier:

* Repere“a’ en“K”
S'assurer que le repére “K” du rotor de cap-
tage est aligné sur le plan dejoint du carter
moteur “b”.
Repére de distribution de pignon d’ arbre a
cames “c”
S assurer que le repére poingonné “c” du
pignon d'arbre & cames est aligné sur la sur-
face de contact de laculasse “d”.
Alignement incorrect — Régler.
Se reporter aux étapes de repose précitées.
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12. Mesurer:
« Jeu de soupape
En dehors de la limite prescrite — Régler.
Se reporter a “REGLAGE DU JEU DE SOU-
PAPE” au 3-5.
13. Reposer:
 Cache de rotor de bobine d’excitation 2
Se reporter a “ROTOR DE CAPTAGE” au 5-
44,
14. Reposer:

« Joint de couvre-culasse
» Couvre-culasse

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

\/ Vis de cache-soupapes

N.B.

» Appliquer du Bond TB1541C® “1” sur les surfa-
ces de contact du couvre-culasse et du joint de
couvre-culasse.

* Appliquer du Bond Yamaha bond 1215 (Three
bond N0.1215®) “2” sur les surfaces de contact
du joint de couvre-culasse et de la culasse.

« Serrer les vis de couvre-culasse en procédant par
étapes et dans un ordre entrecroisé.

(/| Patea joint Yamaha 1215
(Three bond No0.1215®)
90890-85505

Q QQQQQJQ
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FAS24100

CULASSE

Déposedela culasse

[S]12 Nm (1,2 m - kgt, 8,7 ft - Ibf) |

1re ({10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)
% |2e |25 Nm (2,5 m - kgf, 18 ft - Ibf)
3e |Angle prescrit 115-125°

1re |10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)
% |2e |25 Nm (2,5 m - kgf, 18 ft - Ibf)
3e |Angle prescrit 130-140°

Travail/piéces a déposer S Remarques
Moteur Se reporter a“DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.
Arbre acames d’admission Sereporter a“ARBRES A CAMES’ au 5-13.
Arbre a cames d' échappement Sereporter a“ARBRES A CAMES’ au 5-13.
1 Capteur de température du liquide de refroidissement 1
2 Culasse 1
3 Joint de culasse 1
4 Goujon 2
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS24120

DEPOSE DE LA CULASSE
1. Déposer:
» Arbre a cames d’ admission
* Arbre a cames d’ échappement
Se reporter a“ DEPOSE DES ARBRES A
CAMES’ au 5-17.
2. Déposer:
» Ecrous de culasse
* Visdeculasse

N.B.

* Desserrer les écrous dans |’ ordre indiqué sur le
schéma.

« Desserrer chagque écrou d’ 1/2 tour alafois. Lors-
que tous les écrous sont compl etement desserrés,
les déposer.

FAS24160
VERIFICATION DE LA CULASSE

1. Eliminer:
» Dépbts de calamine de la chambre de com-
bustion
(al’aide d’un grattoir arrondi)

N.B.

Ne pas utiliser d'instrument pointu afin de ne pas
endommager ou rayer:

* Filetage de bougie

* Siéges de soupape

2. Veérifier:
* Culasse
» Goujons
Détérioration/rayures — Remplacer.

N.B.

Remplacer le joint de queue de soupape en titane
par la culasse.

Se reporter a“VERIFICATION DES
SIEGES DE SOUPAPE” au 5-33.

» Cheminse d’eau de culasse
Dépbts de minéraux/rouille — Eliminer.

3. Mesurer:
 Gauchissement de la culasse
En dehorsdelalimite prescrite — Rectifier la
culasse.

2N

Limite de gauchissement
0,10 mm (0,0039 in)

\l

Qli=r=i0]]

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Placer unréglet “1” et un calibre d’ épaisseur
“2" en travers delaculasse.

b. Mesurer la déformation.

c. Silalimite est dépassee, rectifier laculasse
comme suit:

d. Placer du papier de verre a grains abrasifs 400—
600 sur un marbre et rectifier la culasse en
décrivant des figures en forme de huit.

N.B.
Pour obtenir une surface réguliére, tourner la
culasse a plusieurs reprises.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAAANAANANAAAAAD

FAS24240

REPOSE DE LA CULASSE
1. Véifier:
» Goujonsfiletés de cylindre “1"

\ Visde goujon decylindre
8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
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N.B.
Resserrer les goujons filetés de cylindre dans la
limite prescrite avant de reposer la culasse.

2. Reposer:
« Joint de culasse “2"
» Goujons

« Rondelles

« Ecrous de culasse
* Visde culasse

N.B.

* Faire passer lachaine de distribution atraversla
cavité de la chaine de distribution.

» Graisser les écrous de culasse et les rondelles
avec de |” huile moteur.

4. Serrer:
* Ecrousdeculasse“1"—10"
¢ Visdeculasse “11”, “12”

\%

Ecrou de culasse
lére 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-1bf)
2eme: 25 Nm (2,5 m-kgf, 18 ft-lbf)
3éme Vis“1"—7",“10" +115-
125° Vis“8",“9" +130-140°
Visdeculasse
12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-lbf)

N.B.
Serrer les écrous de culasse dans |’ ordre de serrage
indiqué et les serrer au couple en 3 étapes.
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5. Reposer:
* Arbre a cames d’ échappement
 Arbre acames d admission
Se reporter a“REPOSE DES ARBRES A
CAMES’ au 5-20.



SOUPAPESET RESSORTS DE SOUPAPE

FAS24270

SOUPAPESET RESSORTS DE SOUPAPE

Dépose des soupapes et desressorts de soupape

6
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Culasse Sereporter a“ CULASSE” au 5-25.
Poussoir de soupape d’ admission 8
Cale de soupape d’ admission 8

Clavette de soupape d’' admission 16

Siége supérieur du ressort de soupape d’ admission

Ressort de soupape d’ admission

Soupape d' admission

Joint de queue de soupape d' admission

Siége inférieur du ressort de soupape d’ admission

OO NO|O|BR|W|IN|F-

| 00| 00| 00| 0| 00

Guide de soupape d’ admission

* Liquide de silicium
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Dépose des soupapes et desressorts de soupape

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

10 Poussoir de soupape d’ échappement 8

11 Cale de soupape d’ échappement 8

12 Clavette de soupape d’ échappement 16

13 Siége supérieur du ressort de soupape d' échappement 8

14 Ressort de soupape d’ échappement 8

15 Boissau d’ échappement 8

16 Joint de queue de soupape d’' échappement 8

17 Siége inférieur du ressort de soupape d’ échappement 8

18 Guide de soupape d’ échappement 8
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.

* Liquide desilicium
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FAS24280

DEPOSE DES SOUPAPES
L’ étape suivante s applique atoutes les soupapes et
aleurs piéces congtitutives.

N.B.

Avant de déposer les piécesinternes de la culasse
(comme | es soupapes, les ressorts de soupape, les
siéges de soupape), s assurer que | es soupapes sont
bien étanches.

1. Déposer:
* Poussoir de soupape “1"
» Cale de soupape “2”

N.B.

Veiller anoter la position de chaque poussoir de
soupape et de chaque cale de soupape de sorte a
pouvoir les reposer aleur place.

'1]2/3 4]
[EX @ O O 0o 9
('N/@ oo 66 d@@/\

2 1

2. Vérifier:

* Etanchéité de soupape
Fuite au niveau du siege de soupape — Véri-
fier la portée de soupape, |e siége de soupape
et lalargeur du siége de soupape.
Se reporter a“VERIFICATION DES
SIEGES DE SOUPAPE” au 5-33.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Verser du dissolvant de nettoyage “a’ dans les
lumiéres d’ admission et d’ échappement.
b. Vérifier I’ éanchéité des soupapes.
N.B.

Il ne doit pasy avoir de fuite au niveau du siége de
soupape “1”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Déposer:

* Clavettes de soupape
N.B.
Déposer les clavettes de soupape en comprimant le
ressort de soupape &’ aide du léve-soupape “1” et
de I’ accessoire de |éve-soupape “2".

%

L éve-soupape
90890-04019
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YM-04019

Accessoire de léve-soupape
90890-04108

Accessoire de léve-soupape 22 mm
YM-04108

4. Déposer:

* Siége supérieur deressort “1"

* Ressort de soupape “2"

* Soupape “3”

« Joint de queue de soupape “4”

* Siégeinférieur de ressort “5”
N.B.
Marquer la position de chague piéce avec soin afin
de pouvoir les reposer aleur place.
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FAS24290
VERIFICATION DES SOUPAPESET DES

GUIDES DE SOUPAPE
L’ étape suivante s applique atoutes les soupapes et
tous les guides de soupape.
1. Mesurer:
* Jeu entre queue et guide de soupape
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le guide de soupape.

* Jeu entre queue et guide de soupape = Diamétre
intérieur de guide de soupape “a’ - Diamétre de
queue de soupape “b”

Jeu entre queue et guide de soupape
Jeu entre queue de soupape et guide
de soupape (admission)

0,010-0,037 mm (0,0004-0,0015
in)
Limite
0,080 mm (0,0032 in)
Jeu entre queue de soupape et guide
de soupape (échappement)
0,025-0,052 mm (0,0010-0,0020
in)
Limite
0,100 mm (0,0039 in)

5-31

2. Remplacer:
 Guide de soupape

N.B.
Afin defaciliter ladépose et larepose du guide de
soupape, et afin de garantir |’ ajustement correct,
chauffer la culasse dans un four a une température
de 100 °C (212 °F).

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer le guide de soupape al’aide de
I extracteur de guide de soupape “1”.

b. Poser le nouveau guide de soupape al’ aide de
I"outil de repose de guide de soupape “2" et de
I" extracteur de guide de soupape “1”.

Aprés larepose du guide de soupape, aléser
celui-ci al’aide de |’ alésoir de guide de sou-
pape “3", de sorte aobtenir le jeu correct entre
queue et guide de soupape.
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N.B.
Aprés avoir remplacé le guide de soupape, surfacer
le siége de soupape.

¢/ | Extracteur de guide de soupape
(24,5)
90890-04116

Extracteur deguidedesoupape (4,5
mm)
YM-04116
Extracteur de guide de soupape
(25)
90890-04097
Extracteur deguidedesoupape (5,0
mm)
Y M-04097
Outil dereposedeguide de soupape
(24,5)
90890-04117
Outil dereposedeguide de soupape
(4,5 mm)
YM-04117
Outil dereposedeguide de soupape
(25)
90890-04098
Outil dereposedeguide de soupape
(5,0 mm)
Y M-04098
Alésoir de guide de soupape (24,5)
90890-04118
Alésoir de guide de soupape (4,5
mm)
YM-04118
Alésoir de guide de soupape (25)
90890-04099
Alésoir de guide de soupape (5,0
mm)

3. Eliminer:
» Dépbts de calamine
(de la portée de soupape et du siege de sou-
pape)
4. Vérifier:
* Portée de soupape
Piglres/usure — Rectifier la portée de sou-
pape.
* Embout de queue de soupape
En forme de champignon ou au diametre
supérieur au reste de la queue de soupape —
Remplacer |a soupape.
5. Mesurer:
 Epaisseur de rebord de soupape“a’
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
la soupape.

\« Epaisseur derebord de soupape
Epaisseur D de rebord de soupape
(admission)

Y M-04099

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAMAAMAAALN

1,35-1,75 mm (0,0532-0,0689 in)
Epaisseur D de rebord de soupape
(échappement)

0,50-0,90 mm (0,0197-0,0354 in)

a—{}
(

~

~J4se

6. Mesurer:
* Faux-rond de queue de soupape
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
la soupape.

N.B.

« En cas de repose d’ une soupape neuve, toujours
remplacer également le guide de soupape.

* Velller atoujoursremplacer labague d’ étanchéité
lors de la dépose ou du remplacement d’ une sou-

pape.

Faux-rond de queue de soupape
0,010 mm (0,0004 in)

2N
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FAS24300

VERIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPE
L’ étape suivante s applique atoutes les soupapes et
tous les sieges de soupape.
1. Eliminer:
» Dépbts de calamine
(de la portée de soupape et du siege de sou-
pape)
2. Vérifier:
* Siege de soupape
Piqlres/usure — Remplacer la culasse.
3. Mesurer:
« Largeur de siége de soupape “a”
En dehors de lalimite prescrite - Remplacer
laculasse.

\« Largeur de siége de soupape
Largeur C de siége de soupape
(admission)

0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
Limite

1,60 mm (0,06 in)
Largeur C de siége de soupape
(échappement)

1,10-1,30 mm (0,0433-0,0512 in)
Limite

1,80 mm (0,07 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Appliquer du bleu de Prusse (Dykem) “b” sur la
portée de soupape.

b. Poser la soupape dans la culasse.

¢. Pousser la soupape dans | e guide de soupape et
sur le siege de soupape de maniére alaisser une
empreinte nette.

d. Mesurer lalargeur du siége de soupape.

N.B.
Le bleu de Prusse aura disparu de la surface de con-
tact entre le siége de soupape et la portée de sou-
pape.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Roder:

* Portée de soupape

* Siége de soupape
N.B.
Aprés le remplacement de la culasse ou des soupa-
pes et des guides de soupape, il convient deroder le
siege et la portée de soupape.

FCA14B1031
ATTENTION

Cemodéle est équipé de soupapes d’admission
en titane.

Il convient de ne pas utiliser des soupapes en
titane qui ont servi aroder les siéges de soupape.
Toujoursremplacer des soupapesrodées par des
éléments neufs.

N.B.
* Lorsdu remplacement des soupapes d’ admission,
remplacer les soupapes sans roder les siéges de

soupape, ni les portées de soupape.

* Lorsdu remplacement de laculasse ou des guides
de soupape d' admission, utiliser des soupapes
neuves pour roder les sieéges de soupape, puis les
remplacer par des éléments neufs.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Enduirelaportée de soupape d’ une épaisse pate
aroder “a’.



SOUPAPESET RESSORTS DE SOUPAPE

FCA13790

ATTENTION

Veiller a ce quela patearoder ne pénétre pas
dans!’écart entre la queue et le guide de sou-
pape.

b. Enduire la queue de soupape d’ huile au bisul-
fure de molybdéne.

c. Poser la soupape dans la culasse.

d. Tourner la soupape jusgu’ a ce que la portée de
soupape et |e siége de soupape soient identique-
ment polis, puis nettoyer toute la pate aroder.

N.B.
Pour obtenir un rodage correct, tapoter le siege de
soupape tout en faisant tourner la soupape dans un
sens puis dans |’ autre en latenant entre les mains.

e. Enduire la portée de soupape de pate aroder
fine, puis répéter |es étapes ci-dessus.

f. Aprés chaque rodage, veiller a dliminer toute
trace de péte aroder de la portée de soupape et
du siege de soupape.

g. Appliquer du bleu de Prusse (Dykem) “b” sur la
portée de soupape.

h. Poser la soupape dans la culasse.
i. Pousser la soupape dans le guide de soupape et

sur le siege de soupape de maniére alaisser une
empreinte nette.

j.  Mesurer a nouveau lalargeur du siége de sou-

pape “c”. Si lalargeur du siége de soupape est
en dehors de la limite prescrite, surfacer et
roder le siege de soupape.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAAANAANANAAAAAD

FAS24310
VERIFICATION DES RESSORTS DE SOU-

PAPE
L es étapes suivantes s’ appliquent atousles ressorts
de soupape.
1. Mesurer:
* Longueur sans contrainte de ressort de sou-
pape “a’
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le ressort de soupape.

Longueur sans contrainte de ressort
de soupape
Longueur libre (admission)

39,33 mm (1,55in)
Limite
37,36 mm (1,47 in)
Longueur libre (échappement)
37,96 mm (1,49in)
Limite
36,06 mm (1,42 in)
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2. Mesurer:

* Force du ressort de soupape comprimé “a”’
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
le ressort de soupape.

\« Force du ressort de compression
pose (admission)
187,00-215,00 N (19,07-21,92 kdf,

42,04-48,33 | bf)
Force du ressort de compression
pose (échappement)

185,00-213,00 N (18,86-21,72 kdf,
41,59-47,88 |bf)

Longueur posée (admission)
34,50 mm (1,36 in)

Longueur posée (échappement)
33,00 mm (1,301in)

b. Longueur monté

3. Mesurer:
* Inclinaison du ressort de soupape “a’
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le ressort de soupape.

Limited’inclinaison du ressort
Inclinaison deressort (admission)
2,5°/1,7 mm (0,067 in)
Inclinaison de ressort (échappe-
ment)
2,5°/1,7 mm (0,067 in)

| |
7

FAS24320
VERIFICATION DES POUSSOIRS DE SOU-

PAPE
L es étapes suivantes s appliquent atous les pous-
soirs de soupape.
1. Vérifier:
* Poussoir de soupape
Détérioration/rayures — Remplacer les pous-
soirs de soupape et la culasse.

FAS24340
REPOSE DES SOUPAPES

L’ étape suivante s applique a toutes les soupapes et
aleurs piéces congtitutives.
1. Ebarber:
« Embout de queue de soupape
(al’aide d’ une pierre a huile)

2. Graisser:
* Queue de soupape “1”
« Joint de queue de soupape “2”
(al’aide du lubrifiant recommandé)
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L ubrif " 4. Reposer:
A Huile au bisulfure de molybdéne N.B
Poser les clavettes de soupape en comprimant le
2 ressort de soupape a |’ aide du léve-soupape “2" et

de I’ accessoire de |éve-soupape “3".

/| Léve-soupape
90890-04019
@ YM-04019
Accessoire de léve-soupape
90890-04108
Accessoire de léve-soupape 22 mm
3. Reposer: YM-04108
« Siegeinférieur de ressort “1”
« Joint de queue de soupape “2”
* Soupape “3”
 Ressort de soupape “4”
* Siége supérieur deressort “5"
(danslaculasse)

N.B.
* Veiller areposer chaque soupape a son emplace-
ment d’ origine. Se reporter aux reperes poingon-
nés suivants.
Soupape d’ admission: Repére bleu
Boisseau d’ échappement: “14B”
* Installer les ressorts de soupape en veillant a
orienter le pas le plusgrand “a’ versle haut. FCAL3B00
 Lorsdelapose du joint de queue de soupape sur
. . C - ATTENTION
le guide de soupape, appliquer du liquide de sili-

cium sur le joint de queue de soupape. Frapper trop fort |’ extrémité dela soupaperis-
que d’endommager la soupape.

5. Bloquer les clavettes de soupape sur la queue
de soupape en frappant |égerement sur |’ extré-
mité de la soupape &’ aide d’ une massette.

6. Graisser:
 Cale de soupape
* Poussoir de soupape
(al’aide du lubrifiant recommandé)

Lubrifiant recommandé
Huile au bisulfure de molybdéne

——]

b. Pasle plus petit
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7. Reposer:
 Cale de soupape
* Poussoir de soupape

N.B.
* Tourner le poussoir de soupape du doigt et
S assurer qu’il tourne sans a-coup.
* Veiller areposer chaque poussoir et cale de sou-
pape a sa place.
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ALTERNATEUR

FAS24480

ALTERNATEUR

)

Dépose de I’ alternateur

%K [%]12 Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf)|

[/ 70 Nm (7,0 m - kgf, 50 ft - Ibf) |
[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

@
1 %%th Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf)|
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
. . Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”
Réservoir de carburant a7l
Boitier defiltre A air ;eGr.eporter a"BOITIER DEFILTRE A AIR” au
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Coupleur defil de bobine de stator Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
1 Couvercle d' alternateur 1
2 Joint du couvercle d’ aternateur 1
3 Goujon 2
4 Rondelle 1
5 Rotor d' alternateur 1
6 Support defil de bobine de stator 1
7 Bobine de stator équipée 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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ALTERNATEUR

FAS24490 4. Déposer:
 Support defil de bobine de stator “1”
 Bobine de stator équipée “2”

DEPOSE DE L’ALTERNATEUR
1. Déposer:
» Couvercle d' alternateur
« Joint du couvercle d alternateur
» Goujons
2. Déposer:
* Visdu rotor d aternateur “1”
* Rondelle

N.B.
Desserrer lavis de rotor d' alternateur tout en main-
tenant le rotor d’ alternateur “2” al’aidedelacléa
sangle“3".

| Cléasangle FAS24500
' 900890-01701 REPOSE DE L’ALTERNATEUR
Outil de maintien d’embrayage pri- 1. Reposer: o
maire * Bobine de stator équipée
Y S-01880-A * Support defil de bobine de stator

\ Visde bobine de stator équipée
% 14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ft-Ibf)
LOCTITE®
Visdesupport defil de bobinede
stator
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
LOCTITE®

2. Reposer:
» Rotor d’ alternateur

 Rondelle

3. Déposer: * Visdu rotor d alternateur
* Rotor d’ aternateur “1” N.B.
(al'aide de I’ extracteur derotor “2” et dela « Nettoyer la partie conique du vilebrequin et du
cléasangle“3”) moyeu de rotor d alternateur.
| Extracteur derotor * Graisser lesfilets de vis du rotor d' aternateur et
‘ 2K 7-85555-00 I’&e s_urfaces de contact de larondelle avec de
Cléasangle I”huile moteur.
90890-01701 3. Serrer:
Outil de maintien d’embrayage pri- « Visdu rotor d aternateur “1”
maire
Y S-01880-A \ Visderotor d’alternateur
J 70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft-Ibf)

N.B.
Serrer lavis de rotor d’ alternateur tout en mainte-
nant le rotor d’ alternateur “2” al’aidedelacléa
sangle“3".

o)
. N
0

0
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ALTERNATEUR

/| Cléasangle
90890-01701

maire
Y S-01880-A

Outil de maintien d’embrayage pri-

4. Enduire:
* Péte d’ étanchéité
(sur le passe-fil de bobine de stator “1")

/| Péateajoint Yamaha 1215
(Three bond N0.1215®)
90890-85505
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LANCEUR DE DEMARREUR

FAS24550

LANCEUR DE DEMARREUR

Dépose du lanceur de démarreur

)

[%2] 14 Nm (1,4 m - kgf, 10 ft - Ibf)

%10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[%2]14 Nm (1,4 m - kgf, 10 ft - 1bf) |

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Cloche d’ embrayage équipée Se reporter a“EMBRAYAGE” au 5-60.

1 Pignon de lanceur de démarreur 1

2 Roulement 1

3 Support de lanceur de démarreur 1

4 Lanceur de démarreur 1

5 Pignon libre de démarreur 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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LANCEUR DE DEMARREUR

FAS24560

DEPOSE DU LANCEUR DE DEMARREUR
1. Déposer:
* Visdelanceur de démarreur “1”

N.B.

 Déposer lavis de lanceur de démarreur tout en
maintenant la cloche d’ embrayage équipée “2" a
I'aidedelacléasangle“3".

* Fixer lasurface plane de la cloche d’ embrayage
équipée al’aide delaclé asangle.

Cléasangle

90890-01701
Outil de maintien d’embrayage pri-
maire

Y S-01880-A

FAS24570

VERIFICATION DU LANCEUR DE DEMAR-
REUR
1. Vérifier:
 Rouleaux de lanceur de démarreur “1”
Détérioration/usure — Remplacer.

2. Vérifier:
* Pignon de lanceur de démarreur “1”
* Pignon libre de démarreur “2"
Ebarbures/éclats/dureté/usure — Remplacer
laou les piéce(s) défectueuse(s).

Vérifier:
* Surfaces de contact de pignon du lanceur de
démarreur
Détérioration/piqlres/usure — Remplacer le
pignon de lanceur de démarreur.
Veérifier:
« Fonctionnement de I’ embrayage de démar-
reur
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Poser le pignon du lanceur de démarreur “1"
sur la cloche d’ embrayage équipée “2" et main-
tenir cette derniére.
En tournant e pignon de lanceur de démarreur
dansle sens des aiguilles d’ une montre “A”, le
lanceur de démarreur et le pignon de lanceur de
démarreur doivent s engrener, sinon le lanceur
de démarreur est défectueux et doit étre rem-
placé.
Le pignon du lanceur de démarreur doit tourner
librement dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre “B”, sinon le lanceur de démar-
reur est défectueux et doit étre remplacé.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA

FAS24600
REPOSE DU LANCEUR DE DEMARREUR

1. Reposer:
» Lanceur de démarreur

Visde support de lanceur de
démarreur
14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ft-lbf)

\J

LOCTITE®

5-42



LANCEUR DE DEMARREUR

N.B.

* Serrer lavis de support de lanceur de démarreur
“3" tout en maintenant la cloche d’ embrayage
équipée“1” al’aidedelaclé asangle“2”.

* Fixer lasurface plane de la cloche d’ embrayage
équipée al’aide delaclé asangle.

/| Cléasangle
90890-01701
Outil de maintien d’embrayage pri-

maire
Y S-01880-A
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ROTOR DE CAPTAGE

FAS14B1058

ROTOR DE CAPTAGE

Déposedu rotor de captage

)

/15 Nm (1,5 m - kgf, 11 ft - Ibf)|
|7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1 ft - Ibf)|

[Y2]12 Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf) |

lgev ¢

NI

A\

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Réservoir de carburant Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”
au7-1.
Couvercle d' alternateur Sereporter a“ALTERNATEUR” au 5-38.
Boitier defiltre A air ?_e6r.eporter a“BOITIER DEFILTRE A AIR” au
1 Vis de contr6le de distribution 1
2 Couvercle de rotor de captage 1 1
3 Joint torique 1
4 Goujon 2
5 Coupleur de capteur de position de vilebrequin 1 Débrancher.
6 Couvercle de rotor de captage 2 1
7 Joint de couvercle de rotor de captage 2 1
8 Capteur de position de vilebrequin 1
9 Rotor de captage 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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ROTOR DE CAPTAGE

FAS14B1059

DEPOSE DU ROTOR DE CAPTAGE
1. Déposer:

* Visderotor de captage “1”

* Rondelle

* Rotor de captage

N.B.

Desserrer lavis de rotor de captage tout en mainte-
nant le rotor d aternateur “2” al’aidedelacléa
sangle“3".

Cléasangle

90890-01701
Outil de maintien d’embrayage pri-
maire

Y S-01880-A

FAS14B1060
REPOSE DU ROTOR DE CAPTAGE

1. Reposer:
* Rotor de captage “1”
* Rondelle
* Visde rotor de captage

N.B.

* Lorsdelarepose du rotor de captage, veiller a
aligner laclavette demi-lune “a” sur larainure
“b” du rotor de captage.

* Orienter le repere “K” du rotor de captage vers
I” extérieur du véhicule et poser.

2. Serrer:
* Visde rotor de captage “1”

Visderotor de captage
60 Nm (6,0 m-kgf, 43 ft-Ibf)

\%

N.B.
Serrer lavis de rotor de captage tout en maintenant
lerotor d'alternateur “2” al’aide delaclé asangle
1] 3" i

Cléasangle
90890-01701
Outil de maintien d’embrayage pri-

maire
Y S-01880-A
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3. Enduire:
* Péte d’ éanchété
(sur le passe-fil du capteur de position de
vilebrequin “1”)




ROTOR DE CAPTAGE

| Péateajoint Yamaha 1215

(Three bond N0.1215®)
90890-85505
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DEMARREUR ELECTRIQUE

FAS24780

DEMARREUR ELECTRIQUE

Dépose du démarreur

m [%]12 Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

Cable négatif de batterie Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

. . Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”
Réservoir de carburant

au 7-1.
Boitier de filtre A air ?_e6reporter a“BOITIER DEFILTRE A AIR” au
Boitier d'injection fg reporter a“BOITIERS D' INJECTION” au 7-
Tuyau de sortie du moteur Sereporter a“THERMOSTAT” au 6-8.
1 Fom de démarreur 1 Débrancher.

2 Démarreur 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.




DEMARREUR ELECTRIQUE

Démontage du démarreur

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

[En

Joint torique

Cache avant

Rondelle-frein

Rondelle

Carcasse du démarreur

Induit équipé

Joint

Porte-balai(s)

OO |N|O|O|A~|W|IN

Joint torique

NN

=
o

Cache arriere

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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DEMARREUR ELECTRIQUE

FAS24790

VERIFICATION DU DEMARREUR
1. Véifier:
* Collecteur
Impuretés — Nettoyer a1’ aide de papier de
verre de grain n° 600.
2. Mesurer:
 Diamétre du collecteur “&”
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
le démarreur.

Limite
23,5mm (0,931in)

N

3. Mesurer:
* Profondeur du mica*“a”
En dehors de lalimite prescrite — Gratter le
micajusgu’ al’ obtention de lataille requise a
I’ aide d’ une lame de scie a métaux préalable-
ment fixée pour pouvoir I’introduire dans le

collecteur.
\« Profondeur de mica (profondeur)
1,50 mm (0,06 in)

N.B.

Le micadu collecteur doit étre évidé pour assurer
un fonctionnement correct du collecteur.

—

4. Mesurer:
» Résistances de I’induit (collecteur et isola-
tion)
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
le démarreur.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Mesurer les résistances d'induit équipé al’aide

du multimétre.
Multimétre analogique

Y U-03112-C

[11i| Enroulement d’induit
Résistance du collecteur
0,0090-0,0110 2 a 20 °C (68 °F)

Résistance d’isolement
Supérieur a1 MQ a 20 °C (68 °F)

Multimétre
90890-03112

b. Si unerésistance setrouve en dehorsdela
limite prescrite, remplacer le démarreur.

1. Résistance du collecteur
2. Résistance d’isolement

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Mesurer:
» Longueur de balai “a’
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
le porte-balais.

Limite
7,19 mm (0,28in)

6. Mesurer:
* Force deressort de balai
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
le porte-balais.
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DEMARREUR ELECTRIQUE

\k Forcedu ressort de balai
5,28-7,92 N (538-808 ¢f, 19,01—
28,51 02)

U]
©)

7. Vérifier:
» Dentsde pignon
Détériorations/usure — Remplacer |e pignon.

FAS24800

MONTAGE DU DEMARREUR
1. Reposer:
* Porte-balai(s)
* Induit équipé
« Joint torique
VVVVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a Extraireleressort debalai “1” et lebaai “2", et
accrocher le ressort de balai sur larainure du
cOté du balai.

b. InsérerI’induit équipé“3” dansle porte-balai(s)
“4” ety enfoncer lebaai “5” jusqu’acequ'il
entre en contact avec I'induit équipé.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Reposer:
* Cachearriere“1”

N.B.
Aligner I'onglet “a” du porte-balai(s) “2" sur
I’onglet “b” du couvercle arriére.

3. Reposer:
* Rondelle
e Ecrou“1”

\ % Ecrou

5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)

27777777727722227,

il
M

Q‘q«(\\\\\\\\\\\\\\\\\\r l
i

FEx

N ./
SN

4. Reposer:
» Carcasse du démarreur “1”

* Joints“2”
* Cacheavant“3”
* Vis de montage de démarreur “4”

\ Visde montage de démarreur
5Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)

N.B.

Aligner lesrepéres d’'alignement “a’ de la carcasse
du démarreur et les repéres d' alignement “b” des
caches avant et arriére.
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POMPE A HUILE

FAS24921

POMPE A HUILE

Déposedu carter d’'huile et del’ensemble pompe a huile/eau

[«[43 Nm (4,3 m - kgt 31 ft - Ibf)]|

N
€y [[12Nm (1.2m kgf, 8,7 ft - 1b)]

[%]/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

[%/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage inférieur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Vidanger.
Huile moteur Sereporter a“*CHANGEMENT DE L'HUILE
MOTEUR” au 3-29.
Réservoir de carburant Sereporter a“ RESERVOIR DE CARBURANT”
au7-1.
Vase d' expansion Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Tube d’ échappement Se reporter a“ DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.
Embrayage équipé Se reporter a“EMBRAYAGE” au 5-60.
Tuyau d' arrivée de pompe a eau Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Tuyau de sortie de pompe a eau Se reporter a“RADIATEUR D’HUILE” au 6-5.
1 Coupleur defil de contacteur de niveau d huile 1 Débrancher.
2 Contacteur de niveau d' huile 1
3 Support defil de contacteur de niveau d’ huile 1
4 Carter d huile 1
5 Joint du carter d huile 1
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POMPE A HUILE

Déposedu carter d’huile et del’ensemble pompe a huile/eau

)

[Y2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

. [%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |
@ [%/12 Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf) |

[\2] 43 Nm (4,3 m - kgf, 31 ft - Ibf)|

[V2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)] [%2] 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
6 Goujon 2
7 Tuyau de vidange 1
8 Crépine ahuile 1
9 Tuyau d’ huile 1
10 Tuyau d’ alimentation d huile 1 1
11 Clapet de décharge équipé 1
12 Guide dg ch_ai ne de transmission de I’ ensemble 1
pompe a huile/eau
13 Entretoise épaulée 1
14 Pignon d’ entrainement de I’ ensemble pompe a huile/ 1
eau
15 Rondelle 1
16 Chalne de transmission de I’ ensemble pompe a huile/ 1
eau
17 Goujon 1
18 Ensemble pompe a huile/eau 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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POMPE A HUILE

Démontage de la pompe a huile

[2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

[V 15 Nm (1,5 m - kg, 11 ft - Ib) |

Ordre

Travail/piéces a déposer

Qté

Remarques

Pignon mené de pompe a huile/eau

Circlip

Corpsdelapompe ad huile

Roulement

Goujon

Rotor extérieur de pompe a huile

Rotor intérieur de pompe a huile

(N WIN

Goupille

NN R

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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POMPE A HUILE

FAS24930

DEPOSE DU CARTER D’HUILE
1. Déposer:

 Contacteur de niveau d’ huile “1”

* Support defil de contacteur de niveau d huile

wom

 Carter d' huile“3”

* Joint

» Goujons
N.B.
Desserrer chaque vis de 1/4 detour alafois, en pro-
cédant par étapes et dans un ordre entrecroise. Une
fois que toutes les vis sont entiérement desserrées,
les déposer.

FAS14B1021

VERIFICATION DU PIGNON ET DE LA
CHAINE
1. Vérifier:
 Pignon d’ entrainement de I’ ensemble pompe
ahuileleau
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.

2. Vérifier:
* Chaine de transmission de |’ ensemble pompe
ahuile/eau
Détériorations/raideur — Remplacer alafois
la chaine de transmission de |’ ensemble
pompe a huile/eau et le pignon d’ entraine-
ment de I’ ensemble pompe a huile/eau.

FAS24960

VERIFICATION DE LA POMPE A HUILE
1. Vérifier:
* Pignon mené de pompe a huile“1”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.
 Corpsdelapompe ad huile “2”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer
I” ensemble pompe a huile/eau.

Mesurer:

* Jeu entre rotor interne et rotor extérieur “a’

« Jeu entre rotor extérieur et corps de lapompe
ahuile“b”

* Jeu entre corps de lapompe a huile et rotor
extérieur et rotor interne “c”
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
I” ensemble pompe a huile/eau.

Jeu entre les extrémités du rotor
interne et du rotor extérieur
Moinsde 0,12 mm (0,0047 in)

Limite
0,20 mm (0,0079 in)
Jeu entrerotor extérieur et corpsde
pompe a huile
0,090-0,190 mm (0,0035-0,0075
in)
Limite
0,260 mm (0,0102 in)
Jeu entre le corps de pompe a huile
et lerotor extérieur et interne
0,06-0,13 mm (0,0024-0,0051 in)
Limite
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POMPE A HUILE
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1. Rotor interne
2. Rotor extérieur
3. Corpsdelapompead huile

3. Vérifier:
+ Fonctionnement de la pompe a huile
Mouvement irrégulier — Répéter les étapes
(2) et (2) ou remplacer la (les) piéce(s) défec-
tueuse(s).

FAS24970

VERIFICATION DU CLAPET DE
DECHARGE
1. Véifier:

* Corps de clapet de décharge “1”

* Clapet de décharge “2"

* Ressort “3”

« Détérioration/usure — Remplacer laou les

piéce(s) défectueuse(s).

FAS24980

VERIFICATION DESTUYAUX D’ALIMEN-
TATION D'HUILE
L es étapes suivantes s appliquent a tous les tuyaux
d alimentation d' huile.
1. Véifier:
e Tuyau d’ alimentation d huile 1 “1”
e Tuyau d huile“2’
Endommagement — Remplacer.
Obstruction — Laver et passer al’air com-
primé.

FAS24990
VERIFICATION DE LA CREPINE A HUILE

1. Vérifier:
» Crépineahuile“1”
Endommagement — Remplacer.
Encrassement — Nettoyer avec du dissolvant.

FAS25010
MONTAGE DE LA POMPE A HUILE

1. Graisser:
» Rotor interne
» Rotor extérieur
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POMPE A HUILE

* Arbre de pompe a huile
(al’aide du lubrifiant recommandé)

Lubrifiant recommandé
Huile moteur

——]

2. Reposer:
» Goupille“1”
Rotor interne “2”
Rotor extérieur “3”
Corps delapompe ad huile “4"
Boulon du corps de la pompe & huile

\/ Boulon du corpsdela pompe a

huile
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)

N.B.
En remontant le rotor intérieur, veiller aaligner la
goupille“1” del’arbre de pompe a huile et larai-
nure “a’ du rotor intérieur “2".

3. Reposer:
* Pignon mené de pompe a huile/eau “1”

4. Vérifier:
« Fonctionnement de la pompe a huile
Sereporter a“VERIFICATION DE LA
POMPE A HUILE" au 5-55.

FAS25030
REPOSE DE L’ENSEMBLE POMPE A

HUILE/EAU
1. Reposer:

« Joint torique
(sur le demi-carter inférieur)
» Ensemble pompe a huile/eau “ 1"
» Goujon
e Vis“2”

\/ Visdel’ensemble pompe a huile/

eau
12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-bf)

LOCTITE®

\/ Visde pignon menéde pompe a

huile/eau
15Nm (1,5 m-kgf, 11 ft-1bf)

LOCTITE®

N.B.
Lerepére“14B” du pignon mené de pompe a huile/
eau est reposé coté pompe a huile.

2. Reposer:
* Rondelle
 Chaine de transmission de |’ ensemble pompe
ahuile/eau “1”
« Pignon d' entrainement de |’ ensemble pompe
ahuile/eau “2”
* Entretoise épaulée
N.B.

Poser la chaine de transmission de I’ ensemble
pompe a huile/eau “ 1" sur le pignon menant de
I”’ensemble pompe & huile/eau “2”.

FCA14B1018

ATTENTION

Apresavoir reposé la chaine de transmission et

le pignon menant de|I’ensemble pompe a huile/

eau, s assurer quel’ensemble pompe a huile/eau
fonctionne correctement.
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POMPE A HUILE

3. Reposer:
» Guide de chaine de transmission de |’ ensem-
ble pompe a huile/eau “1"

5. Reposer:
« Clapet de décharge équipé “1”

« Joint torique

\ Visdu clapet de décharge équipé
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

LOCTITE®

» Crépine ahuile“2”
« Joint torique

\ Visde crépine a huile
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
LOCTITE®

\ Visdeguide de chaine detransmis-
J sion del’ensemble pompe a huile/
eau
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)
LOCTITE®

e Tuyau d' huile “3"
« Joints toriques

Visdetuyau d’huile
hY

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)
LOCTITE®

N.B.

Lerepére“UP” du guide de chaine de transmission
de |’ ensemble pompe a huile/eau est vers le haut.

4. Reposer:
e Tuyau d'aimentation d' huile 1 “1”

\% Boulon detuyau d’alimentation
d’huile1

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf)

LOCTITE®

» Tuyau de vidange “4”
« Joints toriques

FAS25050

REPOSE DU CARTER D’HUILE
1. Reposer:
» Goujons
« Joint du carter d’ huile
* Carter d’huile
* Support defil de contacteur de niveau d' huile
 Contacteur de niveau d' huile

« Joint torique

\% Boulon de carter d’ huile

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf)
Boulon de contacteur de niveau

d’huile
10 Nm (1,0 mkdf, 7,2 ft-1bf)

* Visde vidange de I’ huile moteur

« Joint



POMPE A HUILE

\%

Visdevidange del’ huile moteur
43 Nm (4,3 m-kgf, 31 ft-Ibf)

N.B.

Serrer les boulons de carter d' huile en procédant

par étapes et dans un ordre entrecroise.

5-59



EMBRAYAGE

FAS25061

EMBRAYAGE

Dépose du couvercle d’ embrayage

)

[%2]12 Nm (1,2 m -kg, 8,7 ft - Ib) | 4 I
3 Q

0 /0

[%]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |

0 GBS 2
o~

’

Wk

>
/

%12 Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - Ib) |

[%]1,5 Nm (0,15 m - kgf, 1,1 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/pieces a déposer

Qté

Remarques

Huile moteur

Vidanger.

Cache de hiellette de débrayage

Céble d'embrayage

Débrancher.

Couvercle d embrayage

Joint de couvercle d embrayage

Goujon

OO WIN|F

Bouchon de remplissage d' huile

Rlwlkr|lRkr|R| R

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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EMBRAYAGE

Dépose de |’axe de débrayage

New [

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
1 Circlip 1
2 Biellette de débrayage 1
3 Ressort d’' axe de débrayage 1
4 Circlip 1
5 Axe de débrayage 1
6 Bague d’ étanchéité 1
7 Roulement 1
8 Roulement 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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EMBRAYAGE

Dépose de |’embrayage

)

[ 115 Nm (11,5 m- kgf, 85 ft - Ibf)

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

\q®

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
1 Ressort de compression 6
2 Plateau de pression 1 1
3 Crémaillére 1
4 Roulement 1
5 Disque garni 1 1
6 Disque d’ embrayage 1 1
7 Disque garni 2 7
8 Disgue d’ embrayage 2 1
9 Disque d’ embrayage 3 6
10 Disgue garni 1 1
11 Ecrou de noix d’ embrayage 1
12 Ressort 3
13 Noix d'embrayage 1
14 Plateau de pression 2 1
15 Rondelle-cuvette 1
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EMBRAYAGE

Dépose de I’embrayage

)

[%]115 Nm (11,5 m- kgf, 85 ft - Ibf) |

[2]10 Nm (1,0 m - kof, 7,2 ft - Ibf)|/‘M

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
16 Rondelle de butée 1
17 Cloche d’ embrayage équipée 1
18 Roulement 1
19 Rondelle 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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EMBRAYAGE

FAS25080

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE
1. Déposer:
 Cache de biellette de débrayage “ 1”
» Couvercle d embrayage “2"
* Joint
N.B.
Desserrer chagque vis de 1/4 detour alafois, en pro-
cédant par étapes et dans un ordre entrecroisé.
Une fois que toutes |es vis sont entiérement desser-
rées, les déposer.

2. Déposer:
* Visde ressort de compression “1”
* Ressorts de compression
» Plateau de pression 12"
* Crémaillere“3”

3. Déposer:

» Disgue d embrayage 1 “1”
 Disquegarni 2

 Disque d embrayage 2
 Disgue d embrayage 3

6. Dessarrer:
* Ecrou de noix d embrayage“1”

N.B.
Desserrer |" écrou de noix d’ embrayage tout en
maintenant lanoix d embrayage “2” al’aide de
I"outil de maintien d’ embrayage“3”.

/7 | Outil de maintien d’embrayage
90890-04086
YM-91042
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Ressorts

Noix d embrayage

Plateau de pression 2
Rondelle-cuvette

Rondelle de butée
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EMBRAYAGE

FAS25100

VERIFICATION DES DISQUES GARNIS
L es étapes suivantes s’ appliquent atous les disques
garnis.
1. Vérifier:
* Disque garni
Détérioration/usure — Remplacer tous les
disques garnis en un ensemble.
2. Mesurer:
* Epaisseur des disques garnis
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
I’ ensembl e des disgues garnis.

N.B.

Mesurer le disque garni a quatre endroits.

\k Epaisseur desdisquesgarnis
2,92-3,08 mm (0,115-0,121 in)
Limited’ usure
2,82 mm (0,111 in)

L—

A. Disguegarni 1
B. Disquegarni 2
FAS25110
VERIFICATION DES DISQUES
D’'EMBRAYAGE
L’ étape suivante s applique a tous les disques
d’ embrayage.
1. Vérifier:
 Disgue d embrayage
Détériorations — Remplacer |’ ensemble des
disques d embrayage.

2. Mesurer:
» Gauchissement du disgue d embrayage
(al’aided un marbre et d'un cadibre d' épais-
seur “17”)
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
I”ensembl e des disques d’ embrayage.

N

Limite de gauchissement
0,10 mm (0,0039 in)

3. Mesurer:
» Lalargeur del’ensemble “a’ des disques gar-
nis et des disques d’ embrayage
En dehors de lalimite prescrite — Régler.

2N

N.B.

» Mesurer |’ épaisseur sans appliquer d' huile.

« Cette étape ne doit étre réalisée que si les disques
garnis et les disques d’ embrayage ont été rempla-
Cés.

» Pour mesurer lalargeur totale des disgues garnis
et des disgues d’ embrayage, regrouper 9 disgues
garnis et 8 disques d embrayage, comme illustré.

Largeur del’ensemble
42,4-43,0 mm (1,67-1,69in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Largeur del’ensemble réglée par le disque
d’embrayage“1” et “2".

b. Séectionner le disgue d’ embrayage dansle
tableau suivant.
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Disque d’embrayage “ 1"
N° de piéce Epaisseur
4B1-16324-00 1,6 mm (0,063 in)
5VY-16325-00 2,0mm (0,079in) STD

\« Longueur sans contrainte du res
sort de plateau de pression

4B1-16325-00 | 2,3 mm (0,091 in)

Disque d’embrayage “ 2"

43,80 mm (1,72in)
Limite
41,61 mm (1,64 in)

N° de piéece Epaisseur

5VY-16325-00 2,0mm (0,079 in) STD

4B1-16325-00 2,3 mm (0,091 in)

N.B.
Lors du réglage de lalargeur de I’ embrayage
équipé [en remplacant le(s) disque(s)
d’embrayage], veiller aremplacer le disque
d’embrayage “1" en premier lieu.
Aprésleremplacement du disque d embrayage“1”,
s les limites prescrites ne peuvent étre atteintes,
remplacer le disque d’embrayage “2”.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS25140

VERIFICATION DES RESSORTSD’APPUI
DU PLATEAU DE PRESSION
L es étapes suivantes s appliquent atous les ressorts
d’appui du plateau de pression.
1. Vérifier:
 Ressort d’ appui du plateau de pression
Endommagement — Remplacer I’ ensemble
des ressorts d’ appui du plateau de pression.
2. Mesurer:
* Longueur sans contrainte du ressort de pla-
teau de pression “a’
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
I ensembl e des ressorts d’ appui du plateau de
pression.

Do fe
LRI

a

FAS25150

VERIFICATION DE LA CLOCHE
D’'EMBRAYAGE
1. Vérifier:

« Clabots de cloche d embrayage
Détérioration/piqlres/usure — Ebarber les
crabots de cloche d’ embrayage ou remplacer
la cloche d’ embrayage.

N.B.

Des crabots de cloche d’ embrayage piqués entrai-
nent le fonctionnement irrégulier de |’ embrayage.

2. Vérifier:
* Roulement
Détérioration/usure — Remplacer le roule-
ment et la cloche d’ embrayage.

FAS25160
VERIFICATION DE LA NOIX

D'EMBRAYAGE
1. Véifier:
» Cannelures de noix d’ embrayage
Détérioration/piqlres/usure — Remplacer la
noix d’ embrayage.
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N.B.

Des cannelures de noix d' embrayage piquées
entrainent |e fonctionnement irrégulier de
I’embrayage.

FAS25170
VERIFICATION DU PLATEAU DE PRES

SION
1. Vérifier:

FAS25220

VERIFICATION DE L’AXE DE DEBRAYAGE

ET DE LA CREMAILLERE
1. Verifier:

+ Dents de pignon menant d’ axe de débrayage

13 1"
* Dentsde crémaillere“2”

Détériorations/usure — Remplacer alafoisla

crémaillére et I axe de débrayage.

 Plateau de pression 11"
» Plateau de pression 2 “2”
Fissures/détérioration — Remplacer.
* Roulement “3”
Détérioration/usure — Remplacer.

2. Vérifier:
* Roulement de crémaillére
Détérioration/usure — Remplacer.

FAS25200

VERIFICATION DU PIGNON MENANT DE

TRANSMISSION PRIMAIRE
1. Véifier:

FAS25240
REPOSE DE L’'EMBRAYAGE

* Pignon menant de transmission primaire
Détérioration/usure — Remplacer alafoisle
vilebrequin et la cloche d’ embrayage.

Bruit excessif pendant |e fonctionnement —
Remplacer alafoislevilebrequin et lacloche
d’ embrayage.

FAS25210
VERIFICATION DU PIGNON MENE DE

TRANSMISSION PRIMAIRE
1. Vérifier:

 Pignon mené de transmission primaire “1”
Détérioration/usure — Remplacer alafoisla
cloche d embrayage et le vilebrequin.

Bruit excessif pendant le fonctionnement —
Remplacer alafoislacloche d’ embrayage et
le vilebrequin.

1. Reposer:
» Rondelle
* Roulement
* Cloche d’ embrayage équipée “1”
» Rondelle de butée

* Rondelle-cuvette
FCA14B1019

ATTENTION

Veliller a ajuster lessaillies“a” du pignon
d’entrainement de pompe a huile sur lapartie
concave “b” dela cloche d’embrayage équipée.

N.B.
Lors de la pose de la cloche d’ embrayage équipée,
tourner le vilebrequin de sorte que lamasse du vile-
brequin “c” soit cachée.
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2. Reposer:
* Plateau de pression 2 “1”
* Noix d embrayage “2"

N.B.

Ajuster larainure “a’ du plateau de pression 2 avec
lasaillie“b” delanoix d’ embrayage a assembler.

—J
b

i~ Z

"w ﬂ@ 00

.0) ;}\.‘4 ’» S
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2 S — 5 s

3. Reposer:
¢ Ressorts“1”

« Ecrou de noix d’ embrayage “ 2"

* Gauchir I’ écrou de noix d’embrayage a une
découpe “a’ dans |’ arbre primaire.

Outil de maintien d’embrayage
90890-04086
YM-91042

v
/
=
4. Graisser:

 Disgues garnis
« Disques d’embrayage
(al’aide du lubrifiant recommandé)

Lubrifiant recommandé
Huile moteur

——]

Ecrou de noix d’'embrayage
115 Nm (11,5 m-kgf, 85 ft-Ibf)

\%

N.B.

 Enduire lesfilets d' écrou de noix d’ embrayage
d’ huile moteur.

* Serrer I écrou de noix d’embrayage tout en main-
tenant lanoix d’embrayage “3” al’aide de I’ outil
de maintien d’embrayage “4”.
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5. Reposer:
 Disgues garnis
« Disgues d’ embrayage

N.B.

* Installer d’abord un disgue garni, puis alterner un
disque d’ embrayage et un disque garni.

* Poser le dernier disque garni “1” en décalage des
autresdisquesgarnis“2”, enveillant aaligner une
saillie du disque garni comprenant le repére poin-
conné“a’ sur lacloche d embrayage.




EMBRAYAGE

6. Reposer:
* Roulement
(dansle plateau de pression 1)
» Crémaillere
 Plateau de pression 1
7. Reposer:

 Ressorts d'appui du plateau de pression
* Visdu ressort d’'appui du plateau de pression
13 1"

\% Visdu ressort d’appui du plateau

depression
10 Nm (1,0 mkdgf, 7,2 ft-lbf)

N.B.

Serrer lesvis du ressort d appui du plateau de pres-
sion en procédant par étapes et dans un ordre entre-
Croise.

8. Reposer:
» Goujons

« Joint de couvercle d’ embrayage
» Couvercle d embrayage“1”

\ Boulon de couvercle d’ embrayage
12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-lbf)

N.B.

* Placer la crémaillére de maniére a ce que ses
dents“a’ soient dirigées vers | arriére du véhi-
cule. Ensuite, reposer le couvercle d’ embrayage.

» Appliquer le produit “frein-filet” (LOCTITE®)
sur lesfilets des boulons de couvercle
d’embrayage “b” uniquement comme indiqué sur
le schéma.

* Serrer les boulons de couvercle d’ embrayage en
procédant par étapes et dans un ordre entrecroisé.

9. Reposer:
» Ressort d’ axe de débrayage “1”
* Biellette de débrayage “2”
* Rondelle

« Circlip

N.B.

» S'assurer que le repére“a’ delabiellette de
débrayage est orienté versle bas.

* L’extrémité de la biellette de débrayage doit se
trouver le plus prés possible du repére d’ aligne-
ment “b” du couvercle d embrayage lorsque la
biellette de débrayage n’ a pas de jeu.

* Veiller ace quelesdentsdelacrémailléreet le
pignon menant de |’ axe de débrayage soient
engageés.
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10. Régler:
* Jeu du céble d’ embrayage
Se reporter a“REGLAGE DU JEU DE
CABLE D’EMBRAYAGE” au 3-14.
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ARBRE DE SELECTEUR

FAS25410

ARBRE DE SELECTEUR

L)

[%]22 Nm (2,2 m - kgf, 16 ft_- Ibf)|

Déposedel’arbre de sélecteur et du doigt de verrouillage

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Bras de sd ecteur Sereporter a“TRANSMISSION PAR CHAINE"
au 4-84.
Embrayage équipé Se reporter a“EMBRAYAGE” au 5-60.

1 Circlip 1

2 Rondelle 1

3 Arbre de sélecteur 1

4 Rondelle 1

5 Circlip 1

6 Rondelle 1

7 Doigt de verrouillage 1

8 Ressort de doigt de verrouillage 1

9 Entretoise épaulée 1

10 Ressort de rappel d arbre de sélecteur 1

11 Butée du ressort de rappel 1

12 Roulement 1

13 Bague d' étanchéité 1

14 Roulement 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.




ARBRE DE SELECTEUR

FAS25420

VERIFICATION DE L’ARBRE DE SELEC-
TEUR
1. Vérifier:

* Arbre de sélecteur “1”
Déformations/détérioration/usure — Rempla
cer.

* Ressort de rappel d’ arbre de sélecteur “2”

* Entretoise épaulée
Détérioration/usure — Remplacer.

FAS25430

VERIFICATION DU DOIGT DE VER-
ROUILLAGE
1. Vérifier:
* Doigt de verrouillage
Déformations/détérioration — Remplacer.
L erouleau tourne difficilement — Remplacer
le doigt de verrouillage.

FAS25450

REPOSE DE L’ARBRE DE SELECTEUR
1. Reposer:

* Butée du ressort de rappd “1”

« Arbre de sélecteur équipé

 Ressort de doigt de verrouillage “2”

\% Butée deressort derappel
22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf)
LOCTITE®

N.B.

 Graisser les|évres de bague d' étanchéité al' aide
de graisse a base de savon au lithium.
 Accrocher I’ extrémité du ressort de rappel
d arbre de sélecteur “3” alabutée du ressort de

rappel “1”.

« Accrocher les extrémités du ressort de doigt de
verrouillage“2” au doigt deverrouillage“4” et au
bossage du carter moteur “5”.

» Engrener le doigt de verrouillage et I' é&toile de
verrouillage.
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FAS25540

CARTER MOTEUR

Séparation du carter moteur

2[5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf)| [ )18 Nm (1,8 m - kgf, 13 ft- Ibf) + 60 °

[V2] 8 Nm (0,8 m - kgf, 5,8 ft - Ibf)

©)

[%/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

<

/A
[]8 Nm (0,8 m - kgf, 5,8 ft - Ib)|

[%2]12 Nm (1,2 m - kgf, 8,7 ft - Ibf) |

'ﬂ [%/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

%] 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |
[2]80 Nm (8,0 m - kgf, 58 ft - Ibf)

@
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Moteur Se reporter a“DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.
Culasse Sereporter a“CULASSE” au 5-25.
Démarreur Sereporter a“DEMARREUR ELECTRIQUE”
au 5-47.
Bobine de stator équipée Se reporter a“ALTERNATEUR” au 5-38.
Rotor de captage Sereporter a“ROTOR DE CAPTAGE” au 5-44.
Cloche d’ embrayage équipée Se reporter a“EMBRAYAGE” au 5-60.
Arbre de sélecteur équipé ?ireporter a“ARBRE DE SELECTEUR" au 5-
Ensemble pompe a huile/eau Se reporter a“POMPE A HUILE” au 5-52.
1 Support du cable d’ embrayage 1
2 Obturateur de passage principal 1 2
3 Obturateur de passage principal 2 1
4 Vis deraccord 1
5 Durite demise al’air du carter moteur 1
6 Capteur de vitesse 1
7 Capteur de position de la boite de vitesses 1




CARTER MOTEUR

Séparation du carter moteur

25 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - Ibf)| [ 2] 18 Nm (1,8 m - kgf, 13 ft - Ibf) + 60° | [2]8 Nm (0,8 m - kgf, 5,8 ft - Ibf)

13

13 —5{ /24 Nm (2,4 m - kgf, 17 ft - Ibf) |

WA [%2]10 Nm (1,0 m - kgt, 7,2 ft - Ibf)|

=T /V( [

2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

2] 80 Nm (8,0 m - kgf, 58 ft - Ibf)

& [%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
8 Cache de durite de mise al’air du carter moteur 1
9 Joint de cache de durite de mise al’air du carter 1
moteur
10 Boitier de durite de mise al’air du carter moteur 1
11 Joint de boitier de durite de mise al’air du carter 1
moteur
12 Demi-carter inférieur 1
13 Goujon 3
14 Déflecteur de carter moteur 4
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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CARTER MOTEUR

FAS25550

DEMONTAGE DU CARTER MOTEUR
1. Retourner e moteur.
2. Déposer:

* Visdu carter moteur

N.B.

* Desserrer chaque vis de 1/4 de tour alafois, en
procédant par étapes et dans un ordre entrecroisé.
Une fois que toutes |es vis sont entiérement des-
serrées, les déposer.

* Desserrer lesvis en suivant |’ ordre décroissant
(se reporter aux chiffres du schéma).

« Leschiffres piongonnés sur le carter moteur indi-
guent |’ ordre de serrage des vis de carter moteur.

3. Déposer:
* Demi-carter inférieur
FCA13900

ATTENTION

Tapoter sur un cétédu carter moteur al’aide
d’une massette. Tapoter uniquement sur les par-
tiesrenforcées du carter moteur et non sur ses
plansdejoint. Procéder lentement et avec soin
de sorte a séparer les deux demi-carter s moteur
demaniereégale.

FAS25650

MONTAGE DU CARTER MOTEUR
1. Graisser:
* Coussinets de tourillon de vilebrequin
(al’ aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
Huile moteur

——]

2. Enduire:
* Péte d' étanchéité
(sur les plans de joint du carter moteur)

Péate ajoint Yamaha 1215
(Three bond N0.1215®)
90890-85505

%;

4. Déposer:
« Goujons

FAS25580
VERIFICATION DU CARTER MOTEUR

1. Laver soigneusement les demi-carters dans du
dissolvant doux.

2. Nettoyer minutieusement toutes les portées de
joint ainsi que les plans de joint du carter
moteur.

3. Vérifier:
 Carter moteur

Fissures/détérioration — Remplacer.
* Passages d' huile

Obstruction — Nettoyer al’air comprimé.

N.B.
Ne pas mettre de péte d' étanchéité sur larampe de
graissage ou sur les coussinets de tourillon de vile-
brequin. Ne pas appliquer la péte d’ étanchéité a
moins de 2-3 mm (0,08-0,12 in) des coussinets de
tourillon de vilebrequin.

AT
o O (0] ©
=@
o oo (
0 500 oo =
S 3
[e]
3. Reposer:
» Goujons

4. Placer le tambour de sélection équipé et les
pignons de la boite de vitesses en position point
mort.

5. Reposer:

» Demi-carter inférieur “1”
(sur le demi-carter supérieur “2")

FCA13980

ATTENTION

Avant de serrer lesvisde carter moteur, S assu-
rer que les pignons de la boite de vitesses
s'engrénent correctement lorsque letambour de
sélection équipé est tourné manuellement.

5-75



CARTER MOTEUR

6. Reposer:
* Visdu carter moteur

N.B.

e Lubrifier lapartiefiletée desvis“1"—18", les

surfaces de contact et lesrondelles avec del’ huile

moteur.

Lubrifier la partiefiletée desvis“19"—40" et les

surfaces de contact avec de I’ huile moteur (sauf

“317).

* Appliquer du LOCTITE® sur lefilet delavis
“31” et del’huile moteur sur la surface de roule-
ment.

 Visavec rondellesM9 x 100 mm: “1”—10".

* Visavec rondellesM8 x 60 mm: “11"—18".

* VisM8 x 60 mm: “19”, “20".

* VisM6 x 70 mm:; “31”.

 Boulons a épaulement M6 x 65 mm: “21”,
“oon

* VisM6 x 60 mm: “30", “32"—36".

e VisM6 x 50 mm: “23"—25", “27"—29",
“40",

* VisM6 x 40 mm: “26", “37"—39".

Serrer:
* Visdu carter moteur “1"—*10"

Visdu carter moteur (M9 x 100
mm)
lére: 30 Nm (3,0 mkdgf, 22 ft-Ibf)

*2éme: 18 Nm (1,8 m-kgf, 13
ft-Ibf)
3eme: +60°

* Desserrer lesvis une par une en respectant
I’ ordre de serrage et puis les resserrer au cou-
ple prescrit.

N.B.
Serrer lesvis en respectant I’ ordre de serrage moulé
sur le carter moteur.

8. Serrer:
* Visdu carter moteur “11"—*40"

Visdu carter moteur “11"—* 20"
24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Visdu carter moteur “21"—* 40"

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)
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N.B.
Serrer lesvisen respectant |’ ordre de serrage moulé
sur le carter moteur.




BIELLESET PISTONS

FAS14B1024

BIELLESET PISTONS

Dépose desbielles et des pistons

1re

20 Nm (2,0 m - kgf, 14 ft - Ibf) 4
Angle prescrit 145-155° /

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Demi-carter inférieur Sereporter a“ CARTER MOTEUR” au 5-73.

1 Chapeau de bielle 4

2 Coussinet inférieur de téte de bielle 4

3 Coussinet supérieur detéte de bielle 4

4 Bielle 4

5 Clip d'axe de piston 8

6 Axe de piston 4

7 Piston 4

8 Segment defeu 4

9 Segment d’ étanchéité 4

10 Segment racleur d' huile 4

11 Cylindre 1

12 Joint de cylindre 1

13 Goujon 2
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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BIELLESET PISTONS

FAS26030

DEPOSE DESBIELLESET DESPISTONS
L’ étape suivante s applique a chacune des bielles et
chacun des pistons.
1. Déposer:
* Chapeau de bielle “1”
* Bielle
* Coussinets de téte de bielle

N.B.

* Repérer la position d’ origine de chaque coussi-
net de téte de bielle afin de pouvoir effectuer un
remontage correct.

* Veiller ane pas endommager les plans de joint
des bielles et les chapeaux de bielle aprés avoir
déposer les bielles et leur chapeau.

G 1

(NN
N 4\‘*“‘

=0 5
\\x< ’

73
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2. Déposer:

* Clipsd axe de piston “1"
» Axedepiston“2”
* Piston “3”

FCA13810

ATTENTION

(&}

Q

Ne pas utiliser un marteau pour retirer I’axede
piston.

N.B.

 Afin defaciliter larepose, marquer des reperes
d'identification sur la calotte de piston.

 Avant de déposer |’ axe de piston, ébarber larai-
nure du clip d' axe de piston ainsi que la surface
d’ alésage de I’ axe de piston. Si |' axe de piston
reste difficile & déposer aprés avoir ébarbé ces
deux zones, le déposer al’ aide du kit d’ extraction
d’ axe de piston “4".

Kit d’extraction d’axe de piston
90890-01304

Extracteur d’axe de piston
YU-01304

%
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3. Déposer:

» Segment de feu

» Segment d’ étanchéité

» Segment racleur d' huile
N.B.
Lors de la dépose d’ un segment de piston, ouvrir
les écartement des becs avec les doigts et soulever
I’ autre coté du segment au-dessus de la calotte de
piston.

4, Déposer:
e Cylindre
« Joint de cylindre
» Goujons filetés de cylindre

FAS24390

VERIFICATION DU CYLINDRE ET DU PIS
TON
1. Vérifier:
* Paroi de piston
* Paroi de cylindre
Rayures verticales — Remplacer le cylindre
ains que le piston et les segments de piston.



BIELLESET PISTONS

2. Mesurer:

« Jeu entre piston et cylindre
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mesurer |'alésage de cylindre“C” al’aide d’un

comparateur a cadran d’ alésage de cylindre.

N.B.

Mesurer |’ alésage de cylindre “C” en relevant la
distance entre les cOtés et entre I’ avant et I’ arriére
du cylindre. Calculer ensuite la moyenne des mesu-
res prises.

Alésage
78,000-78,010 mm (3,0709-3,0713
in)
Limite de conicité
0,050 mm (0,0020in)
Limited’ovalisation
0,050 mm (0,0020in)

%

Alésage = maximum de D,-D,

Limite de conicité = maximum de D4 ou D, -
maximum de D5 ou Dg

Limite de voile = maximum de D,, D3 ou Dg -

minimum de D,, D4 ou Dg

-

b. En dehorsde lalimite prescrite, remplacer le
cylindre ainsi que le piston et les segments de
piston.

c. Mesurer le diamétre de lajupe de piston “P" a
I’ aide d’ un micromeétre.

Diameétre du piston
77,975-77,990 mm (3,0699-3,0705
in)

%

a. 12 mm (0,47 in) depuisle bord inférieur du pis-
ton

En dehors de la limite prescrite, remplacer en
un ensemble le piston et les segments de piston.
Calculer lejeu entre piston et cylindre al’ aide
delaformule suivante.

Jeu entre piston et cylindre = Alésage de cylindre

“C” - Diamétre de jupe de piston “P”

Jeu entre piston et cylindre
0,010-0,035 mm (0,0004-0,0014
in)

%

Limite

0,150 mm (0,0059 in)
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f.  Endehors delalimite prescrite, remplacer le
cylindre ainsi que le piston et |es segments de

piston.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAAANAANANAAAAAD

FAS24430
VERIFICATION DESSEGMENTSDE PIS

TON
1. Mesurer:
« Jeu latéral de segment de piston
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
en un ensemble le piston et les segments de
piston.

N.B.
Avant de mesurer le jeu latéral de segment de pis-
ton, éliminer les dépdts de calamine des gorges de
segments de piston et des segments de piston.




BIELLESET PISTONS

\k Jeu latéral de segment de piston
Segment defeu

0,030-0,065 mm (0,0012-0,0026
in)

Limite
0,115 mm (0,0045 in)

Segment d’ étanchéité
0,020-0,055 mm (0,0008-0,0022
in)

Limite
0,115 mm (0,0045 in)

\« Ecartement des becs de segment de
piston
Segment defeu

2. Reposer:
» Segment de piston
(dansle cylindre)

N.B.

0,15-0,25 mm (0,0059-0,0098 in)
Limite

0,50 mm (0,0197 in)
Segment d’ étanchéité

0,30-0,45 mm (0,0118-0,0177 in)
Limite

0,80 mm (0,0315in)
Segment racleur

0,10-0,40 mm (0,0039-0,0157 in)

FAS24440
VERIFICATION DE L’AXE DE PISTON

1. Véifier:
» Axedepiston
Décol oration bleue/rainures — Remplacer
I’ axe de piston puis vérifier le circuit de lubri-
fication.
2. Mesurer:
» Diamétre extérieur d’ axe de piston “a”
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
I” axe de piston.

Niveler le segment de piston dansle cylindre avec
la calotte de piston.

Diametre extérieur d’ axe de piston
16,991-17,000 mm (0,6689-0,6693
in)

Limite

N

a 10mm(0,4in)

3. Mesurer:
« Ecartement des becs de segment de piston
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
le segment de piston.

N.B.

16,971 mm (0,6682 in)

3. Mesurer:
» Diamétre intérieur d’ alésage d' axe de piston
13 bll
En dehors de lalimite prescrite - Remplacer
le piston.

L’ écartement des becs de I’ entretoise de |’ expan-
deur de segment racleur d huile ne peut étre
mesuré. Si I écartement de rail de segment racleur

est excessif, remplacer les trois segments de piston.

\« Diametre intérieur d’'alésage d’axe
de piston
17,002-17,013 mm (0,6694-0,6698

in)
Limite
17,043 mm (0,6710 in)




BIELLESET PISTONS

4. Calculer:
* Jeu entre I’ axe de piston et |’ alésage de I axe
de piston
En dehorsde lalimite prescrite —» Remplacer
en un ensemble I’ axe de piston et le piston.

Jeu entre |’ axe de piston et I’ désage de |’ axe de
piston = Diametre intérieur d’ alésage de |’ axe de
piston “b” - Diamétre extérieur d’ axe de piston

13 a”

\k Jeu entrel’axe de piston et I’ alésage
del’axe de piston
0,002-0,022 mm (0,0001-0,0009
in)
Limite
0,072 mm (0,0028 in)

FAS14B1023
VERIFICATION DESBIELLES

1. Mesurer:
+ Jeu entre maneton de bielle et coussinet de
téte de bielle
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
les coussinets de téte de bielle.

\« Jeu entre maneton de bielle et coussi-
net detétedebidle
0,034-0,058 mm
(0,0013-0,0023 in)
Limite
0,09 mm (0,0035 in)

VIV VVVV V VV V7V V7V VYV VVVVVVVVVVVVYYY

L’ étape suivante s applique a toutes les bielles.
FCA13930

ATTENTION

Ne pasintervertir les coussinets de téte de bielle
et lesbielles. Lescoussinets de téte de bielle doi-
vent étrereposés dansleur position d’origine

pour obtenir lejeu exact entre maneton debielle

et coussinetsde téte de bielle et pour empécher
toute détérioration du moteur.

a. Nettoyer les coussinets de téte de bielle, les
manetons de bielle et I"intérieur des moitié de
bielles.

b. Poser le coussinet supérieur de téte de bielle
danslabielle et le coussinet inférieur de téte de
bielle dans |e chapeau de bielle.

N.B.
Aligner lessaillies“a” sur les coussinets de téte de
bielle avec les encoches “b” danslabielle et le cha-
peau de bidlle.

c. Placer un morceau de Plastigauge® “1” sur le
maneton de bielle.

d. Assembler les moitiés de bielle.

N.B.

» Ne bouger ni labielle ni le vilebrequin avant que
lamesure du jeu ne soit terminée.

 Enduire lefilet de visd' huile au bisulfure de
molybdene.

» Sassurer quelerepére“c” en“Y” delabielle est
orienté vers e coté gauche du vilebrequin.

» S'assurer que les caractéres “d” delabielle et du
chapeau de bielle sont alignés.
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BIELLESET PISTONS

Serrer lesvisde bielle.

Sereporter a“REPOSE DE LA BIELLE ET
DU PISTON” au 5-82.

Déposer la bielle et les coussinets de téte de
bielle.

Mesurer lalargeur du plastigage® comprimé
sur le maneton de bielle.

Si lejeu entre maneton de bielle et coussinet de
téte de bielle dépasse lalimite prescrite, sélec-
tionner des coussinets de téte de bielle de rem-
placement.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Séectionner:
 Coussinets de téte de bielle (P1-P4)

N.B.

* Leschiffres“A” poingonnés dans la masse de
vilebrequin et les chiffres“1” poinconnés sur les
bielles servent & déterminer les tailles de coussi-
nets de téte de bielle de remplacement.

» “P1"—“P4” correspondent aux coussinetsillustrés
sur le schémade vilebrequin.

Par exemple, si lesnumérosde labielle“P;” et
delamasse de vilebrequin “P;” sont respective-

5-82

ment “5” et “2”, lataille de coussinet pour “P;”
équivaut &

“P;,” (bielle) - “Py” (vilebrequin) =5 - 2 = 3 (brun)

Code de couleur de coussinet
1.Bleu 2.Noir 3.Brun 4.Vert

33332 2222

FAS26190
REPOSE DE LA BIELLE ET DU PISTON

L’ étape suivante s applique & chacune des bielles et
chacun des pistons.
1. Reposer:
» Bague extensible du segment racleur d huile
“qr
* Rail inférieur du segment racleur d’ huile “2”
* Rail supérieur de segment racleur d' huile 3"
* Segment d’ étanchéité “4”
¢ Segment defeu “5”
(dans le piston)



BIELLESET PISTONS

N.B.

Veiller areposer les segments de maniére a ce que
les repéres ou chiffres“a’ du fabricant soient orien-
tés versle haut.

2. Reposer:
* Piston“1”
(sur labielle respective “2")
» Axedepiston“3”

« Clip d’ axe de piston “4”

N.B.

» Enduire |’ axe de piston d’ huile moteur.

o Sassurer quelerepére“Y” “a” delabielle est
orienté versla gauche lorsque | e repére poin-
conné “b” du piston pointe vers le haut, comme
indiqué sur le schéma.

* Poser lesclips d axe de piston, de sorte que lles
extrémités de clip se trouvent a3 mm (0,12 in)
“c” minimum de la découpe du piston.

» Reposer chaque piston dans son cylindre d’ ori-
gine (commencer par la gauche et suivre |’ ordre
des numéros: #1 a#4).

v

3

o—4

H A+

3. Graisser
* Piston

* Segments de piston
e Cylindre
(al’ aide du lubrifiant recommandé)

——]

Lubrifiant recommandé
Huile moteur

4. Deécaler:

 Ecartement des becs de segment de piston

© 00T

90°
b,e c

a,d
45°

Segment de feu

Segment d' étanchéité

Rail supérieur de segment racleur d huile
Bague extensible du segment racleur d' huile
Rail inférieur du segment racleur d' huile

A. Coté échappement

5. Graisser:
* Manetons de bielle
» Coussinets de téte de bielle
» Surface intérieure de téte de bielle

@ala

de du lubrifiant recommandé)

——]

Lubrifiant recommandé
Huile moteur

6. Veérifier

» Goujons filetés de cylindre

Visde goujon decylindre
8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
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7. Reposer:
* Pistons équipés*“1”
(danslecylindre “2")

Outil de pose de piston
90890-04161
YM-04161

%

FCA14B1040

ATTENTION

Si lasaillie“a” del’outil de pose de piston est
endommagée, il est impossible del’ utiliser.
Manipuler avec soin.

N.B.

Aligner lasdllie“a’ del’ outil de pose de piston
“3" sur la partie émoussée “b” du cylindre, fixer la
position del’ outil de pose de piston, puis pousser le
piston dans le cylindre.

8. Reposer:
» Coussinets de téte de bielle
(sur les bielles et |es chapeaux de bielle)

« Joint de cylindre
» Goujon

 Cylindre équipé

» Chapeaux de bielle

« Visdebielle NEM

N.B.

 Aligner les saillies“a’ sur les coussinets de téte
de bielle avec les encoches “b” dans les bielles et
les chapeaux de bielle.

* Veiller areposer chaque coussinet de téte de
bielle asaplace d origine.

» Sassurer que lesrepéres“c” en“Y” delabielle

soient orientés vers le coté gauche du vilebrequin.

» Sassurer que les caractéres “d” delabielle et du
chapeau de bielle sont aligneés.

» Appliquer del’huile au bisulfure de molybdéne
sur lasurface deroulement delavisdebielleet le
chapeau de bidlle.

A\ AVERTISSEMENT

9. Serrer:
* Visdebielle“1”

&4\% e
SO\ \ °

VIV VVVV  V V7V V V7V VVVVVVVVVVVVVVVYYY
FWA14B1015

Q

Remplacer lesvisdebielle par desvis neuves.

N.B.
Serrer les écrous de bielle en procédant comme
suit.

a. Serrer lesvisdebielle al’aide d’ une clé dyna
momeétrique.

Visdebielle (1ére)
20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

\%
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b. Inscrire unrepére“1” sur le coin delavisde

bielle“2” et du chapeau de bielle“3".



BIELLESET PISTONS

c. Serrer encore lesvis de bielle pour atteindre
I"angle spécifié 145°-155°.

\J Vis de bidlle (derniére)

\ Angle prescrit 145°-155°

2.8
¢

FWA 13400

A\ AVERTISSEMENT

Si lavisdebielle est serrée a un angle supérieur
a celui spécifié, nepasdesserrer puisresserrer la
vis. A la place, remplacer lavispar un éément
neuf et recommencer la procédure.

FCA13950

ATTENTION

Ne pas utiliser une clé dynamométrique pour
serrer lavisdebielleal’angle prescrit.

d. Apréslarepose, s assurer que les éléments de
lazoneindiquée sur le schéma“a’ s alignent en
touchant leur surface.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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FAS25960

VILEBREQUIN

Dépose du vilebrequin

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Demi-carter inférieur Sereporter a“ CARTER MOTEUR” au 5-73.
Bidle Sereporter 2“DEPOSE DESBIELLES ET DES
PISTONS’ au 5-78.
1 Arbre d' équilibrage de vilebrequin
Roulement inférieur de tourillon d’ arbre d’ équili-
. - 4
brage de vilebrequin
Roulement supérieur de tourillon d'arbre d’ équiili-
3 . A 4
brage de vilebrequin
4 Vilebrequin 1
5 Demi-coussinet inférieur de tourillon de vilebrequin 5
6 Demi-coussinet supérieur de tourillon de vilebrequin 5
7 Gicleur d huile 4

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS25980

DEPOSE DU VILEBREQUIN ET DE
L’ARBRE D’EQUILIBRAGE DE VILEBRE-
QUIN
1. Déposer:

« Arbre d’équilibrage de vilebrequin “1”

» Roulementsdetourillon d’ arbre d’ équilibrage

de vilebrequin
* Vilebrequin équipé “2"
* Coussinets de tourillon de vilebrequin

N.B.

Repérer |I'emplacement d’ origine de chague roule-
ment de tourillon d' arbre d’ équilibrage de vilebre-
quin et de chague coussinet de tourillon de
vilebrequin afin de pouvoir effectuer un remontage
correct.

FAS14B1025

VERIFICATION DESGICLEURSD'HUILE
L’ étape suivante s’ applique a chague gicleur
d huile.
1. Véifier:
* Gicleur d'huile“1”
Détériorations/usure — Remplacer le gicleur

d huile.
 Passage d' huile
Obstruction — Nettoyer al’air comprimé.
1
\

FAS14B1026

VERIFICATION DU VILEBREQUIN
1. Mesurer:
* Voile du vilebrequin
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
le vilebrequin.

Limite devoile du vilebrequin
0,030 mm (0,0012 in)

2. Veérifier:
« Surfaces de tourillon de vilebrequin
* Surfaces de maneton de bielle
* Surfaces de roulement
Rayures/usure — Remplacer le vilebrequin.
3. Mesurer:
« Jeu entre tourillon de vilebrequin et coussinet
de tourillon de vilebrequin
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
les coussinets de tourillon de vilebrequin.

\k Jeu de fonctionnement du tourillon
0,004-0,039 mm (0,0002-0,0015
in)

FCA13920

ATTENTION

Ne pasintervertir lescoussinetsdetourillon de
vilebreguin. Les coussinets detourillon de vile-
brequin doivent étre reposés dans leur position
d’origine pour obtenir lejeu exact entre tou-
rillon devilebrequin et coussinet de tourillon de
vilebrequin et pour empécher toute détériora-
tion du moteur.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Nettoyer les coussinets de tourillon de vilebre-
quin, lestourillons de vilebrequin et les parties
roulement du carter moteur.

b. Retourner le demi-carter supérieur et le placer
sur un banc.

c. Poser les demi-coussinets supérieurs de tou-
rillon de vilebrequin “1” et le vilebrequin dans
le demi-carter supérieur.

N.B.
Aligner les saillies“a’ des demi-coussinets supé-
rieurs de tourillon de vilebrequin sur les encoches
“b” du demi-carter supérieur.
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d. Placer un morceau de plastigage® “1” sur cha
que tourillon de vilebrequin.

N.B.

Ne pas mettre de plastigage® sur |’ orifice de grais-

sage de tourillon de vilebrequin.

e. Reposer les demi-coussinets inférieurs de tou-
rillon de vilebrequin “1” dansle demi-carter
inférieur et assembler les moitiés de carter
moteur.

N.B.

» Aligner lessaillies“a’ des demi-coussinetsinfé-
rieurs de tourillon de vilebrequin et les encoches
“b” du demi-carter inférieur.

 Ne pasbouger vilebrequin avant que lamesure du
jeu ne soit terminée.

5-88

f. Serrer lesvis au couple spécifié en respectant
I” ordre de serrage poingonné sur le carter
moteur.
Sereporter “CARTER MOTEUR” au 5-73.

g. Déposer le demi-carter inférieur et les demi-
coussinets inférieurs de tourillon de vilebre-
quin.

h. Mesurer lalargeur du plastigage® comprimé
“a sur chague tourillon de vilebrequin.
Si lejeu entre tourillon de vilebrequin et coussi -
net de tourillon de vilebrequin dépasse lalimite
prescrite, sélectionner des coussinets de tou-
rillon de vilebrequin de remplacement.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4, Sélectionner:

* Coussinets de tourillon de vilebrequin (J;—Js)

N.B.

 Leschiffres“A” poingonnés dans la masse de
vilebrequin et les chiffres“B” poingonnés sur le
demi-carter inférieur servent a déterminer les
tailles de coussinets de tourillon de vilebrequin de
remplacement.

* J;—Jg correspondent aux coussinets indiqués sur
le schéma du vilebrequin.

* Si J;—J5 sont identiques, utiliser lamémetaille
pour tous |es coussinets.

Par exemple, si les numéros du carter moteur J;
et de lamasse de vilebrequin J; sont respective-
ment 5 et 2, lataille de coussinet pour J; équi-
vaut &

J; (carter moteur) - J; (masse de vilebrequin) =5 -
2 =3 (brun)

Code de couleur de coussinet
1.Bleu 2.Noir 3.Brun 4.Vert
5.Jaune
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FAS14B1027

VERIFICATION DE L’ARBRE D’EQUILI-
BRAGE DE VILEBREQUIN
1. Mesurer:
* Voile del’arbre d équilibrage de vilebrequin
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
I"arbre d' équilibrage de vilebrequin.

3. Mesurer:
« Jeu entre tourillon d' arbre d’ équilibrage de
vilebrequin et roulement de tourillon d’ arbre
d’ équilibrage de vilebrequin
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
les roulements de tourillon d’ arbre d’ équili-
brage de vilebrequin.

Jeu de fonctionnement du tourillon
0,012-0,043 mm (0,0005-0,0017
in)

Y( Limite du voile d'arbre d'équili-
brage devilebrequin
0,030 mm (0,0012in)

I

[ °

A

2. Vérifier:

» Surfacesdetourillon d arbre d’ équilibrage de

vilebrequin

* Surfaces de roulement
Rayures/usure — Remplacer |’ arbre d' équili-
brage de vilebrequin.

FCA14B1020
ATTENTION

Ne pasintervertir lesroulementsdetourillon
d’arbred’équilibrage de vilebrequin. Lesroule-
mentsdetourillon d’arbre d’ équilibrage de vile-
brequin doivent étre reposés dans leur position
d’origine pour obtenir lejeu exact entretou-
rillon d’arbre d’ équilibrage de vilebrequin et
roulement detourillon d’arbre d’ équilibrage de
vilebrequin et pour empécher toute détériora-
tion du moteur.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Nettoyer les roulements de tourillon d’ arbre
d équilibrage de vilebrequin, les tourillons
d arbre d’ équilibrage de vilebrequin et les par-
ties roulement du carter moteur.

b. Retourner le demi-carter supérieur et le placer
sur un banc.

c. Poser les roulements supérieurs de tourillon
d’arbre d’ équilibrage de vilebrequin “1” et
I’arbre d’ équilibrage de vilebrequin dans e
demi-carter supérieur.

N.B.

Aligner les saillies“a” des roulements supérieurs

de tourillon d’ arbre d’ équilibrage de vilebrequin

sur les encoches “b” du demi-carter supérieur.

d. Placer un morceau de plastigage® “1” sur cha
gue tourillon d’ arbre d' équilibrage de vilebre-
quin.
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N.B.
Ne pas mettre de plastigage® sur |’ orifice de grais-
sage detourillon d' arbre d’ équilibrage de vilebre-
quin.

€. Reposer lesroulements inférieurs de tourillon
d’ arbre d’ équilibrage de vilebrequin “1” dansle
demi-carter inférieur et assembler les moitiés
de carter moteur.

N.B.

 Aligner les saillies“a’ desroulementsinférieurs
detourillon d arbre d’ équilibrage de vilebrequin
et lesencoches “b” du demi-carter inférieur.

* Ne pas bouger |’ arbre d’ équilibrage de vilebre-
quin avant que la mesure du jeu ne soit terminée.

f. Serrer lesvis au couple spécifié en respectant
I’ ordre de serrage poinconné sur le carter
moteur.

Sereporter a“CARTER MOTEUR” au 5-73.

0. Déposer le demi-carter inférieur et lesroule-
ments inférieurs de tourillon d arbre d’ équili-
brage de vilebrequin.

h. Mesurer lalargeur du plastigage® comprimé
“a sur chague tourillon d’ arbre d' équilibrage
de vilebrequin.

Si lejeu entretourillon d’ arbre d’ équilibrage de
vilebrequin et roulement de tourillon d’ arbre

d’ équilibrage de vilebrequin dépasse la limite
prescrite, sélectionner des roulements de tou-

rillon d'arbre d’ équilibrage de vilebrequin de
remplacement.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Sélectionner:
» Roulementsdetourillond arbred’ équilibrage
de vilebrequin (J;—J,)

N.B.

* Leschiffres“A” poingonnés sur la masse de
I’arbre d’ équilibrage de vilebrequin et les chiffres
“B” poingonnés sur le demi-carter inférieur ser-
vent a déterminer les tailles de coussinets de tou-
rillon d'arbre d’ équilibrage de vilebrequin de
remplacement.

* J;—J, correspondent aux coussinets indiqués sur

le schémade |’ arbre d’ équilibrage de vilebrequin.
* Si J;-J, sont identiques, utiliser lamémetaille
pour tous les coussinets.

Par exemple, si lesnuméros du carter moteur J;

et delamasse del’ arbre d’ équilibrage de vile-
brequin J; sont respectivement 6 et 2, lataille

de coussinet pour J; équivaut &

J; (carter moteur) - J; (masse d arbre d’ équili-
brage de vilebrequin) - 1
6-2-1=23(brun)

Code de couleur de coussinet
O0.Blanc 1.Bleu 2.Noir 3.Brun
4. Vert 5.Jaune 6.Rose

Ji JzH
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7~
Ji J2 Js\Ja

Bl Ji J2 Js Ja

FAS26200

REPOSE DU VILEBREQUIN
1. Reposer:
 Demi-coussinets supérieurs de tourillon de
vilebrequin
(au sein du demi-carter supérieur)
» Demi-coussinets inférieurs de tourillon de
vilebrequin
(sur le demi-carter inférieur)
* Vilebrequin
N.B.
 Aligner lessaillies“a” des coussinets de tourillon
de vilebrequin “1" sur les encoches“b” des demi-
carters.
* Veiller areposer chaque coussinet de tourillon de
vilebrequin a saplace d origine.

FAS14B1028

REPOSE DE L’ARBRE D’EQUILIBRAGE DU
VILEBREQUIN
1. Reposer:
* Roulements supérieurs de tourillon d arbre
d équilibrage de vilebrequin
(au sein du demi-carter supérieur)
* Roulementsinférieurs de tourillon d arbre
d équilibrage de vilebrequin
(sur le demi-carter inférieur)
N.B.
» Aligner lessaillies“a’ des roulements de tou-
rillond’ arbre d’ équilibrage devilebrequin“1” sur
les encoches “b” des demi-carters.
* Velller areposer chaque roulement de tourillon
d arbre d’ équilibrage de vilebrequin a saplace
d origine.

2. Reposer:
* Arbre d équilibrage de vilebrequin

N.B.
Poser en alignant le repére d' alignement du vilebre-
quin“a’ et lerepére d'alignement de |’ arbre d’ équi-
librage du vilebrequin “b”.
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BOITE DE VITESSES

FAS26241

BOITE DE VITESSES

Dépose de la boite de vitesses, du tambour de sélection équipé et des four chettes de sélection

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
) S arer.
Demi-carter inférieur :preporter 4“CARTER MOTEUR" au 5-73.
1 Arbre secondaire équipé 1
2 Bague d' étanchéité 1
3 Circlip 1
4 Roulement 1
5 Circlip 1
6 Retenue de tambour 2
7 Ressort 2
8 Barre de guidage de fourchette de sélection 2
9 Fourchette de sélection L (gauche) 1
10 Fourchette de sélection R (droite) 1
11 Tambour de sélection équipé 1
12 Fourchette de sélection C 1
13 Arbre primaire équipé 1
14 Tuyau d’ alimentation d’ huile 2 1

5-92




BOITE DE VITESSES

Dépose de la boite de vitesses, du tambour de sélection équipé et des four chettes de sélection

7

(o)
(
o

=

A

_~
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[0
A\

(rrr.

.

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
15 Joint torique 3
16 Déflecteur d’ huile 1
17 Roulement 2

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Démontagedel’arbre primaire équipé

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

1 Pignon baladeur de 2° 1

2 Rondelle d’ arrét dentée 1

3 Retenue de rondelle d' arrét dentée 1

4 Pignon baladeur de 6° 1

5 Entretoi se épaulée 1

6 Rondelle 1

7 Circlip 1

8 Pignon baladeur de 3%/4° 1

9 Circlip 1

10 Rondelle 1

1 Pignon baladeur de 5° 1

12 Entretoi se épaulée 1

13 Arbre primaire 1

14 Logement de roulement 1

15 Roulement 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.

5-94



BOITE DE VITESSES

Démontage de I’ ar bre secondair e équipé

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
1 Rondelle 1
2 Pignon mené de 1 1
3 Entretoi se épaulée 1
4 Pignon mené de 5° 1
5 Circlip 1
6 Rondelle 1
7 Pignon mené de 3° 1
8 Entretoise épaulée 1
9 Rondelle d' arrét dentée 1

10 Retenue de rondelle d’ arrét dentée 1
1 Pignon mené de 4° 1
12 Entretoise épaulée 1
13 Rondelle 1
14 Circlip 1
15 Pignon mené de 6° 1
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Démontage de I’ ar bre secondair e équipé

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
16 Circlip 1
17 Rondelle 1
18 Pignon mené de 2¢ 1
19 Entretoi se épaulée 1
20 Entretoi se épaulée 1
21 Bague d' étanchéité 1
22 Circlip 1
23 Roulement 1
24 Arbre secondaire 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS26250

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
1. Déposer:
* Arbre secondaire équipé “1”
* Flasgue de retenue de tambour de sélection
o
* Barres de guidage de fourchette de sélection
« Fourchette de sélection “L” (gauche) et “R”
(droite)
» Tambour de sélection équipé
* Fourchette de sélection “C”

2. Déposer:
* Arbre primaire équipé“1”
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Insérer deux vis“2" delabonnetaille dansle
logement de roulement de |’ arbre primaire
équipé, comme indiqué sur le schéma.

b. Serrer lesvisjusqu’'ace qu’ elles atteignent le
carter moteur.

¢. Poursuivre le serrage des visjusgu’ a ce que

I"arbre primaire équipé se détache du demi-car-
ter supérieur.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Déposer:

e Tuyau d' aimentation d' huile 2 “1”

e Roulement “2”
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FAS26260

VERIFICATION DESFOURCHETTESDE
SELECTION

L es étapes suivantes s appliquent a chacune des
fourchettes de sélection.

1. Vérifier:

» Guide de fourchette de sélection “1”

» Branche de fourchette de sélection “2”
Déformations/détérioration/formation de
striures/usure - Remplacer lafourchette de
sélection.

2. Verifier:
 Barre de guidage de fourchette de sélection
Faire rouler labarre de guidage de fourchette
de sélection sur une surface plane.

Déformations — Remplacer.
FWA12840

A\ AVERTISSEMENT

Ne pastenter deredresser une barre de guidage
de fourchette de sélection défor mée.
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3. Vérifier:

» Mouvement de fourchette de sélection
(lelong de la barre de guidage de fourchette
de sdlection)

Mouvement irrégulier — Remplacer en un
ensemble les fourchettes de sélection et leur
barre de guidage.

',/‘

FAS26270

VERIFICATION DU TAMBOUR DE SELEC-
TION EQUIPE
1. Véifier:
 Gorge du tambour de sélection
Détérioration/rayures/usure — Remplacer le
tambour de sélection équipé.
* Etoile de verrouillage “1”

Détérioration/usure — Remplacer le tambour

de sélection équipé.

* Roulement de tambour de sélection 2"
Détérioration/piqlres — Remplacer le tam-
bour de sélection équipé.

FAS26300
VERIFICATION DE LA BOITEDE VITES

SES
1. Mesurer:
* Voiled axe principa
(al’aide d’un dispositif de centrage et d’un
comparateur a cadran “1")

En dehors de lalimite prescrite — Remplacer

I”arbre primaire.

\« Ovalisation maximum d’arbre pri-
maire

0,08 mm (0,0032 in)

—h

ﬁf
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2. Mesurer:
 Ovalisation d' arbre secondaire
(al’aide d’un dispositif de centrage et d'un
comparateur a cadran “1")
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer

|" arbre secondaire.
\k Ovalisation maximum d’'arbre
secondaire
0,08 mm (0,0032 in)
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3. Vérifier:
* Pignons de la boite de vitesses
Décoloration bleue/piqlres/usure — Rempla-
cer le(s) pignon(s) défectueux.
« Crabots de pignon de boite de vitesses
Fissures/détérioration/bords arrondis —
Remplacer |e(s) pignon(s) défectueux.

.

~O

2 X
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4. Vérifier:
 Engrenage des pignons de la boite de vitesses
(chague pignon menant sur son pignon mené
respectif)
Incorrect — Remonter les arbres de transmis-
sion équipés.
5. Vérifier:
» Mouvement des pignons de la boite de vites-
ses
Mouvement régulier - Remplacer laou les
piece(s) défectueuse(s).
6. Vérifier:
* Circlips
Déformations/détériorationsjeu — Rempla-
cer.

FAS29020
MONTAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE ET DE

L’ARBRE SECONDAIRE
1. Reposer:

» Rondelle dentée “1”

* Circlip“2”
N.B.

« Veiller aplacer le cété non chanfreiné du circlip
“@’ du coté opposé alarondelle dentée et au
pignon.

* Aligner I’ ouverture entre les extrémités“b” du
circlip sur une saillie“c” de la cannelure dans
I’ axe.

2. Reposer:
» Retenue derondelle d' arrét dentée “1”
* Rondelle d' arrét dentée “2”

N.B.

« Lorsgue laretenue de rondelle d’ arrét dentée “ 1"
setrouvedanslarainure“a’ del’arbre, digner la
saillie“c” sur laretenue comprenant une canne-
lure d’ arbre “b”, puis poser larondelle d' arrét
dentée “2".

 Veiller adigner lasalliedelarondelle d arrét
dentée qui se trouve entre lesrepéres d' aligne-
ment “€” sur le repere d’ alignement “d” dela
retenue.

FAS26350
REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

1. Reposer:
* Roulement “1”
e Tuyau d'aimentation d' huile 2 “2”

« Joints toriques

\ Boulon detuyau d’alimentation
J d'huile 2

10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf)
LOCTITE®

N.B.
Orienter le coté joint du roulement vers |’ extérieur
et le poser prés de |’ extrémité du cdté droit du car-
ter moteur.

2. Reposer:
* Arbre primaire équipé“1”
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\ Vis de logement de roulement * Circlip “4” , N
12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft.Ibf) * Arbre secondaire équipé “5
LOCTITE® \ Vis de retenue de tambour
10 Nm (L,0 m-kgf, 7,2 ft.Ibf)
LOCTITE®

N.B.

* Poser la fourchette de sélection R dans la rainure
“a” du pignon mené de 5e et la fourchette de
sélection L dans la rainure “b” du pignon mené de
6e de I’arbre secondaire.

» Poser la retenue de tambour en orientant son
repere “OUT” “c” vers I’extérieur.

 S’assurer que le circlip de roulement d’arbre
secondaire “4” est inséré dans les rainures “d” du
demi-carter supérieur.

3. Reposer:
* Fourchette de sélection C “1”
» Tambour de sélection équipé “2”
« Barre de guidage de fourchette de sélection
gn

N.B.

* Les repéres poingonnés sur les fourchettes de
sélection doivent étre orientés vers le coté droit
du moteur et étre placés dans I’ordre suivant:
“R”, “C”, “L”.

* Installer avec précaution les fourchettes de sélec-
tion de sorte qu’elles se logent correctement dans
les pignons de la boite de vitesses.

* Poser la fourchette de sélection C dans la rainure
“a” du pignon baladeur de 3e et 4e de I’arbre pri-
maire.

5. Vérifier:
* Boite de vitesses
Mouvement irrégulier — Réparer.

N.B.
4. Reposer: _ ) Huiler soigneusement chaque pignon, arbre et rou-
* Fourchette de sélection R (droite) “1” lement.

Fourchette de sélection L (gauche) “2”
Barre de guidage de fourchette de sélection
Ressorts

Flasque de retenue de tambour de sélection
l£3!1

Roulement

Bague d’étanchéité
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

RADIATEUR ..o 6-1
VERIFICATION DU RADIATEUR ...t 6-3
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RADIATEUR D'HUILE ..o 6-5
VERIFICATION DU RADIATEUR D'HUILE ..o 6-7
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THERMOSTAT o e 6-8
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MONTAGE DU THERMOSTAT EQUIPE.......cccoiiiireeee e 6-10
REPOSE DU THERMOSTAT EQUIPE ........ocooiiiiereeeee e 6-10

POMPE A EAU ... 6-12
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MONTAGE DE LA POMPE A EAU.......oooiiiee e 6-13




RADIATEUR

FAS26380

RADIATEUR

Dépose du radiateur

[\2]8Nm (0,8 m - kgf, 5,8ft-1bf )]

[\2]2 Nm (0,2 m- kgf, 1,41t - Ibf) |

/10 Nm (1,0 m- kgf, 7,2ft - Ibf)

\\

e —

N8
A

[%]7 Nm (0,7 m- kgff, 5,1ft - Ibf)‘ | >
SR,
@%( : | I!E!ﬂ:ﬁ
N\ \ J@
\ \\\

New [}

2

% [10Nm (1,0m -kgf, 72t - bf)|  [\J2 Nm (0,2m- kgf, 1,4ft-1bf)]  [Se]7 Nm (0,7 m- kaf, 5,17t -Ibf)|

=

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Vidanger.
Liquide de refroidissement Sereporter a“*CHANGEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT” au 3-32.
ECU Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Redresseur/régul ateur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
1 Bouchon du radiateur 1
2 Durite du vase d’ expansion 1 Débrancher.
3 Coupleur du moteur de ventilateur 2 Débrancher.
4 Durite de sortie de radiateur 1
5 Durite de dérivation de pompe a eau 1 Débrancher.
6 Tuyau d’ arrivée de pompe a eau 1
7 Vis devidange 1
8 Rondelle en cuivre 1
9 Joint torique 1
10 Durite de sortie du radiateur d’ huile 1 Débrancher.
11 Radiateur 1
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RADIATEUR

Dépose du radiateur

e

[10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|  [N2]2 Nm (0,2 m- kgf, 1,4t - Ibf)]

[%]7 Nm (0,7 m- kgf, 5,11t - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

12 Support de radiateur 1

13 Ventilateur 2

14 Durite de dérivation de thermostat 2 1 Débrancher.

15 Durite de dérivation de thermostat 3 1

16 Tuyau d’ arrivée de radiateur 1

17 Durite d' arrivée de radiateur 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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RADIATEUR

FAS26390

VERIFICATION DU RADIATEUR
1. Véifier:
* Ailettes du radiateur
Obstruction — Nettoyer.
Passer |’ arriére du radiateur al’air comprime.
Endommagement — Réparer ou remplacer.
N.B.

Redresser toute ailette aplatie al’aide d' un fin tour-
nevis a téte plate.

LAY

Vérifier:

* Durites du radiateur

 Tuyaux du radiateur
Fissures/détérioration — Remplacer.

Mesurer:

* Pression d' ouverture du bouchon de radiateur
En dessous de |a pression spécifiée — Rem-
placer le bouchon du radiateur.

Pression d'ouverture du bouchon
deradiateur
107,9-137,3 kPa (1,08-1,37 kgf/
cmz, 15,6-19,9 psi)

%

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a  Fixer letesteur de bouchon de radiateur “1” et
I”embout d' adaptation de testeur de bouchon de
radiateur “2" sur le bouchon de radiateur “3".

b. Exercer lapression spécifiée pendant dix secon-
des et s assurer qu’ elle ne diminue pas.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAD
4. Verifier:
* Ventilateur
Endommagement — Remplacer.
Défaillance — Vérifier et réparer.
Se reporter a“ CIRCUIT DE REFROIDISSE-
MENT” au 8-29.

FAS26400

REPOSE DU RADIATEUR
1. Remplir:
« Circuit de refroidissement
(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandeé)
Se reporter a“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au 3-
32.
2. Vérifier:
« Circuit de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piece
défectueuse.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Fixer letesteur de bouchon de radiateur “1” et
I embout d’ adaptation de testeur de bouchon de
radiateur “2” sur le radiateur.

Tester de bouchon deradiateur
90890-01325
Tester depression du radiateur
Y U-24460-01
Embout d’adaptation detester de
bouchon deradiateur
90890-01352
Embout d’adaptation de tester de
pression du radiateur
Y U-33984

%

Tester de bouchon deradiateur
90890-03125
Tester depression du radiateur

%

Y U-24460-01
Embout d’adaptation de tester de
bouchon deradiateur
90890-01352
Embout d’adaptation de tester de
pression du radiateur
YU-33984
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RADIATEUR

b. Appliquer une pression de 137,3 kPa (1,37 kgf/
cm?, 19,9 psi)

c. Mesurer la pression indiquée avec le manome-
tre.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Mesurer:
* Pression d’' ouverture du bouchon de radiateur
En dessous de la pression spécifiée — Rem-
placer le bouchon du radiateur.
Se reporter a“VERIFICATION DU RADIA-
TEUR” au 6-3.



RADIATEUR D'HUILE

FAS26410

RADIATEUR D’HUILE

Déposedu radiateur d'huile

[%]63 Nm (6,3 m - kgf, 45ft - Ibf) |

[%/10 Nm (1,0 m- kgf, 7,2ft - Ibf)]

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Vidanger.
Liquide de refroidissement Sereporter a“*CHANGEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT” au 3-32.
Vidanger.
Huile moteur Sereporter a“CHANGEMENT DE L'HUILE
MOTEUR” au 3-29.
Carénage latéra Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Carénage inférieur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
ECU Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Redresseur/régul ateur Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
Radiateur Sereporter a“RADIATEUR” au 6-1.
Tube d' échappement Se reporter a“DEPOSE DU MOTEUR” au 5-3.
1 Durite de sortie du radiateur d' huile 1
2 Vis de raccord de radiateur d' huile 1
3 Joint 1
4 Radiateur d’ huile 1
5 Joint torique 1
6 Durite d’ arrivée du radiateur d’ huile 1
7 Durite d’ arrivée de chemise d' eau 1
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RADIATEUR D’HUILE

Dépose du radiateur d’huile
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[14]63 Nm (6,3 m - kgt, 45tt - Ibf)| [%J10 Nm (1,0m- kgf, 7,21t - Ibf)]
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
8 Raccord de chemise d’eau 1
9 Joint torique 1
10 Tuyau de sortie de pompe a eau 1
11 Joint torique 1
12 Joint torique 1
Pour la repose, effectuer les étapes de la dépose
dans I’ordre inverse.
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RADIATEUR D'HUILE

FAS26420

VERIFICATION DU RADIATEUR D'HUILE
1. Vérifier:
» Radiateur d' huile
Fissures/détérioration — Remplacer.
2. Véifier:
» Durite d' arrivée du radiateur d’ huile
» Durite de sortie du radiateur d’ huile
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.
3. Véifier:
» Durite d' arrivée de chemise d'eau
» Raccord de chemise d’ eau
 Tuyau de sortie de pompe aeau
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.

FAS26430
REPOSE DU RADIATEUR D’HUILE

1. Nettoyer:
» Surfaces de contact du radiateur d" huile et du
carter moteur
(avec un chiffon imbibé de diluant pour pein-
ture)
2. Reposer:

« Joint torique
» Radiateur d' huile

Visderaccord deradiateur d huile
63 Nm (6,3 m-kgf, 45 ft-1bf)

\J

N.B.

 Avant de poser leradiateur d' huile, lubrifier sa
vis de raccord et son joint torique d’ une fine cou-
che d’ huile moteur.

» Sassurer de remettre correctement en place le
joint torique.

e S'assurer quelasaillie*a’ du radiateur d’ huile
touchelasaillie“b” du carter moteur.

6-7

Remplir:

* Circuit de refroidissement
(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandé)
Se reporter a“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT"” au 3-
32.

* Carter moteur
(de la quantité spécifiée de |” huile moteur
recommandée)
Sereporter a“CHANGEMENT DE
L'HUILE MOTEUR” au 3-29.

. Verifier:

« Circuit de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.

Sereporter a“REPOSE DU RADIATEUR”
au 6-3.

Mesurer:

* Pression d'ouverture du bouchon de radiateur
En dessous de la pression spécifiée — Rem-
placer le bouchon du radiateur.

Sereporter a“VERIFICATION DU RADIA-
TEUR” au 6-3.



THERMOSTAT

FAS26440

THERMOSTAT

Dépose du ther mostat

[4]7 Nm (0,7 m- kgf, 5,1ft - Ibf)|

[4,]5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft - 1bf)|

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
Vidanger.
Liquide de refroidissement Sereporter a“*CHANGEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT” au 3-32.
Réservoir de carburant Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”
au7-1.
Boitier de filtre A air ?_e6r.eporter a“BOITIER DEFILTREA AIR” au
Boitier d'injection fgreporter a“BOITIERSD’'INJECTION” au 7-
1 Cache du vase d' expansion 1
2 Durite demiseal’air du vase d’ expansion 1
3 Durite du vase d’ expansion 1
4 Bouchon du vase d’ expansion 1
5 Vase d' expansion 1
6 Durite de sortie du thermostat 1
7 Couvercle du logement de thermostat 1
8 Joint torique 1
9 Thermostat 1
10 Logement du thermostat 1
11 Durite d’ arrivée de thermostat 1
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THERMOSTAT

Dépose du ther mostat

L] 1,
[%]2 Nm (0,2 m- kgf, 1,4ft - Ibf)|
& 14 15

12 &%&M
&

[ 10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

\/ﬂw@}

i
o\ p 2
B
o
[%2]7 Nm (0,7 m- kgf, 5,1ft - Ibf) | [V2] 5 Nm (0,5 m - kgf, 3,6 ft -1bf)|
Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques

12 Durite de dérivation de thermostat 2 1

13 Durite de dérivation de pompe a eau 1

14 Raccord 1

15 Durite de dérivation de thermostat 1 1

16 Tuyau de sortie du moteur 1

17 Joint torique 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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THERMOSTAT

FAS26450

VERIFICATION DU THERM OSTAT
1. Véifier:
e Thermostat “1”
Ne s ouvre pas a 71-85 °C (159,8-185,0 °F)
— Remplacer.

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Suspendrelethermostat “1" dans un récipient
“2" rempli d eau.

b. Chauffer lentement I’eau “3”.

Mettre un thermomeétre “4” dans|’ eau.

Observer le thermostat et latempérature indi-

quée sur le thermomeétre tout en agitant I’ eau.

2o

a

—4

|

|

|

: 8 mm
| (0,31 in)
|

|

85 °C
(185,0 °F)

|
71°C
(159,8 °F)

A. Complétement fermé
B. Complétement ouvert

N.B.

2. Vérifier:
 Couvercle du logement de thermostat “1”
» Logement du thermostat “2"
Fissures/détérioration — Remplacer.

3. Vérifier:
* Durites de thermostat
* Durites de dérivation de thermostat
« Durite de dérivation de pompe a eau
 Tuyau de sortie du moteur
Fissures/détérioration — Remplacer.

FAS26460
MONTAGE DU THERMOSTAT EQUIPE

1. Reposer:
» Logement du thermostat “1"
* Thermostat “2”

« Joint torique “3”
« Couvercle du logement de thermostat “4”

Ecrou de couvercle du logement de

ther mostat
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf)

Si on doute de lafiabilité du thermostat, |e rempla-
cer. Un thermostat défectueux pourrait causer une
surchauffe ou un refroidissement excessif.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

N.B.

Poser |e thermostat en dirigeant son orifice de ven-
tilation “a@’ versle haut.

FAS26480

REPOSE DU THERMOSTAT EQUIPE
1. Remplir:
« Circuit de refroidissement

(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandeé)
Sereporter a“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au 3-
32.
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THERMOSTAT

. Vérifier:

« Circuit de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.

Se reporter a“ REPOSE DU RADIATEUR”
au 6-3.

Mesurer:

* Pression d ouverture du bouchon de radiateur
En dessous de la pression spécifiée — Rem-
placer le bouchon du radiateur.

Sereporter a“VERIFICATION DU RADIA-
TEUR” au 6-3.
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POMPE A EAU

FAS26500

POMPE A EAU

Démontage de la pompe a eau

[%2]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) |

Ordre

Travail/pieces a déposer

Qté Remarques

Ensemble pompe a huile/eau

Sereporter a“POMPE A HUILE” au 5-52.

Rotor de pompe a huile

Se reporter a“POMPE A HUILE” au 5-52.

Couvercle de pompe a eau

Joint torique

Goupille

Arbre de pompe (avec la turbine)

Joint de pompe a eau

Bague d’' étanchéité

N[OOI~ WIN|F-

Joint torique

NN

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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POMPE A EAU

FAS26520

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU
1. Déposer:
* Joint de pompe aeau “1”

N.B.

Déposer le joint de pompe a eau de I'intérieur du
corps de lapompe aeau “2".

ﬁ/

2. Déposer:
» Bague d' étanchéité “1”
(utiliser un tournevisfin atéte plate)

N.B.

Extraire la bague d’ étanchéité de I intérieur du
logement de pompe aeau “2".

4

3. Déposer:
* Support de caoutchouc-amortisseur “1”
« Caoutchouc-amortisseur “2"
(utiliser un tournevisfin a téte plate)

N.B.

Ne pas griffer I'arbre de pompe.

FAS26540
VERIFICATION DE LA POMPE A EAU

1. Véifier:
 Couvercle de corps de la pompe aeau “1”
* Turbine“2”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer.
* Corpsdelapompe aeau “3”
Fissures/détérioration/usure — Remplacer
I’ ensemble pompe a huile/eau.

FAS26560

MONTAGE DE LA POMPE A EAU
1. Reposer:
* Bague d’ étanchéité “1”
(sur le corps de lapompe aeau “2")

\k Profondeur monté“a”
17,2 mm (0,68 in)

N.B.

 Avant de poser la bague d’ étanchéité, appliquer
de |’ eau du robinet ou du liquide de refroidisse-
ment sur sa surface.

* Poser labague d' étanchéité al’ aide d’ une douille
de méme diametre.
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POMPE A EAU

=

2. Reposer:

« Joint de pompe & eau “1”
FCA 14080
ATTENTION

Nejamaislubrifier lejoint de pompe a eau avec
del’huileou dela graisse.

N.B.
* Poser lejoint de pompe aeau “1” al’ aide des
outils spéciaux.

/| Outil de miseen place de garniture
mécanique
90890-04132

Outil demontagedejoint de pompe
aeau

YM-33221-A
Outil de montage deroulement
d’arbre mené de transmission
intermédiaire

3. Reposer:
* Support de caoutchouc-amortisseur “1”

« Caoutchouc-amortisseur “2”
N.B.

Avant de reposer |e caoutchouc-amortisseur, appli-
quer del’ eau du robinet ou du liquide de refroidis-
sement sur sa surface extérieure.

4. Mesurer:
* Inclinaison d' arbre de turbine
En dehors de lalimite prescrite —» Recom-
mencer les étapes (3) et (4).
FCA14090
ATTENTION

S'assurer que le caoutchouc-amortisseur et son
support sont au méme niveau que laturbine.

90890-04058
Outil de montage de roulement 40
mm

Limite d'inclinaison d'arbre de
pompe
0,15 mm (0,006 in)

Y M-04058

2. Corpsdelapompe aeau
Outil de mise en place de garniture mécanique

4, Outil de montage de roulement d’ arbre mené
de transmission intermédiaire

w

A. Enfoncer
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POMPE A EAU
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RESERVOIR DE CARBURANT

FAS26620

RESERVOIR DE CARBURANT

Dépose du réservoir de carburant et dela pompe a carburant

"] 7 Nm (0,7 m - kgf, 5,1ft - Ibf)|

7.\

[%]4 Nm (0,4m - kgf, 2,9t -Ibf) |

[/ 4Nm (0,4 m - kgf, 2,91t - Ibf)
T

] 7 Nm (0,7 m- kéf, 5,11t - Ibf)|

%] 7Nm (0,7 m - kgf, 5,1ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer Remarques
Selle du pilote Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
1 Cache latéral de réservoir de carburant 2
2 Cache supérieur de réservoir de carburant 1
3 Durite demise al’air du réservoir de carburant 1 Débrancher.
4 Durite de trop-plein du réservoir de carburant 1 Débrancher.
5 Coupleur de pompe a carburant 1 Débrancher.
6 Coupleur de capteur de carburant 1 Débrancher.
7 Cache de connecteur de durite d’ alimentation 1
8 Durite d’ alimentation (coté réservoir de carburant) 1 Débrancher.
9 Dgrite de mise al’air du réservoir d_e carburant (réser- 1
voir de carburant au raccord de durite)
Durite de trop-plein du réservoir de carburant (réser-
10 . : 1
voir de carburant au raccord de durite)
11 Réservoir de carburant 1
12 Raccord de durite 1
13 Support de pompe a carburant 1
14 Pompe a carburant 1
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RESERVOIR DE CARBURANT

Dépose du réservoir de carburant et de la pompe a carburant

|7 Nm (0,7 m - kf, 5,1ft - Ibf)| _

7\

2] 4Nm (0,4 m - kgf, 2,91t - Ibf)

%] 7 Nm (0,7 m - kaf, 51Tt - 1bf)]

%] 7Nm (0,7 m - kgf, 5,1ft - Ibf)

Ordre Travail/piéces a déposer
15 Joint de pompe a carburant 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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RESERVOIR DE CARBURANT

FAS14B1078

DEPOSE DESCACHESLATERAUX DU
RESERVOIR DE CARBURANT
La procédure suivante s applique aux deux caches
latéraux du réservoir de carburant.
1. Déposer:

» Cache latéral de réservoir de carburant “1”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Déposer lavis du cache latéral de réservoir de
carburant.

Faire glisser le cache |atéral de réservoir de car-
burant vers |’ avant puis retirer lestrois languet-
tes“a’.

a

AAAAAAAAAALAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAMAAAALN

FAS26630

DEPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

1. Vidanger le carburant du réservoir par le bou-

chon du réservoir de carburant al’aide d’ une

pompe.

Déposer:

* Duritede mise al’air du réservoir de carbu-
rant

« Durite de trop-plein du réservoir de carburant

 Coupleur de pompe a carburant

» Coupleur de capteur de carburant

* Cache de connecteur de durite d’' alimentation

» Durite d' alimentation
FWA14B1001

A\ AVERTISSEMENT

Couvrir lesconnecteursdedurited’ alimenta-
tion avec un chiffon au moment de les débran-
cher. Lapression résiduelle des canalisations de
carburant peut fairegicler le carburant lorsde
la dépose des durites.

FCA14B1003

ATTENTION

S assurer dedébrancher ladurite d’alimenta-
tion alamain. Ne pasforcer avec desoutils pour
la débrancher.
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N.B.

« Pour retirer ladurite d’ alimentationde la pompe a
carburant, appuyer sur les deux boutons “1"
situés sur les cotés du connecteur, puis déposer la
durite.

 Avant de déposer les durites, disposer quelques
chiffons sous celles-ci afin de recuelillir toute cou-
lure.

-

3. Déposer:
» Réservoir de carburant

N.B.
Poser le réservoir de carburant de sorte que la sur-
face de pose de la pompe a carburant ne se trouve
pas directement sous ce dernier. Veiller a pencher le
réservoir de carburant alaverticale.

FAS26640

DEPOSE DE LA POMPE A CARBURANT
1. Déposer:

» Pompe a carburant
FCA14720

ATTENTION

» Nepasfairetomber lapompea carburant ni la
soumettre & un choc violent.

* Ne pastoucher la base du capteur de carbu-
rant.

FAS26670

CONTROLE DU CORPSDE LA POMPE A
CARBURANT
1. Véifier:
« Corps de pompe a carburant
Obstruction — Nettoyer.
Fissures/détérioration — Remplacer la
pompe a carburant équipée.



RESERVOIR DE CARBURANT

FAS26690

CONTROLE DUFONCTIONNEMENT DELA
POMPE A CARBURANT
1. Veifier:
* Fonctionnement de la pompe a carburant
Sereporter a“ CONTROLE DE LA PRES-
SION DE CARBURANT” au 7-19.

FAS26710

REPOSE DE LA POMPE A CARBURANT
1. Reposer:
« Joint de pompe & carburant

» Pompe a carburant
* Support de pompe & carburant

‘\% Boulon de support de pompe a car-

burant
4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-lbf)

N.B.

« Veiller ane pas endommager |es surfaces de pose
du réservoir a carburant lors de larepose de la
pompe a carburant.

* Toujours utiliser un joint de pompe a carburant
neuf.

* Poser lejoint de pompe a carburant en orientant
le coté levre vers|’intérieur du réservoir a carbu-
rant.

* Reposer la pompe a carburant comme indiqué sur
le schéma.

 Aligner lasdillie“a’ delapompe acarburant sur
lafente du support de pompe a carburant.

* Serrer lesvis de pompe a carburant dans |’ ordre
de serrage indiqué sur le schéma.

ET2C01010
REPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

1. Brancher:

* Durite de mise al’air du réservoir de carbu-
rant (réservoir de carburant au raccord de
durite) “1”

* Durite de trop-plein du réservoir de carburant
(réservoir de carburant au raccord de durite)
o

* Duritede mise al’air du réservoir de carbu-
rar]t {3 3!!

« Durite de trop-plein du réservoir de carburant
13 4!!

2. Brancher:
« Durite d alimentation (coté réservoir de car-

burant)
FCA14B1033

ATTENTION

Lorsdelareposedeladurite d’ alimentation,
sassurer que celle-ci est fermement branchée et
quele cache de connecteur dedurited’alimenta-
tion deladurited alimentation est cor rectement
placé, sinon la durite d’alimentation ne sera pas
correctement reposée.

N.B.
Poser la durite d’ alimentation solidement sur la
pompe a carburant jusgu’ ace qu’un “clic” distinct
se fasse entendre.

* Cache de connecteur de durite d’ aimentation

N.B.
Fixer le cache de connecteur de durite d’ alimenta-
tion “1” sur le connecteur de durite d’ alimentation
“2" par le bas. S assurer que les piéces“a’ sont fer-
mement raccordées au connecteur de durite d’ ali-
mentation “2”.

a a a

o Ll

3. Brancher:

 Coupleur de capteur de carburant
 Coupleur de pompe a carburant
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* Durite de trop-plein du réservoir de carburant
» Durite de mise al’air du réservoir de carbu-
rant

FAS14B1079
POSE DES CACHES LATERAUX DU RESER-

VOIR DE CARBURANT
La procédure suivante s applique aux deux caches
latéraux du réservoir de carburant.
1. Reposer:
» Cache latéral de réservoir de carburant “1”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Poser leslanguettes “a’ du cache latéral de
réservoir de carburant.

b. Faireglisser le cache latéral de réservoir de car-
burant vers |’ arriére, puis poser les languettes.

c. Poser lavisdu cache latéral de réservoir de car-
burant.

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAAMAAAMAAMAMAAALMN
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FAS14B1062

BOITIER DE FILTRE A AIR

Dépose du boitier defiltre a air et desinjecteurs secondaires

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques

Sereporter 8“RESERVOIR DE CARBURANT”

Réservoir de carburant
au 7-1.

Durite de mise al’air du carter moteur Débrancher.

Coupleur de faisceau defils auxiliaire Débrancher.

Durite d’ alimentation (coté rail de carburant d’injec-

. Débrancher.
teur secondaire)

Boitier defiltre aair supérieur

Faisceau de fils auxiliaire

Support d'injecteur secondaire

Injecteur secondaire

Rampe de carburant

O|OIN|oO|O|A~]| W NP

Raccord d'injecteur secondaire

10 Elément du filtrea air

11 Boulon de raccord de conduit d’ admission Desserrer.

Rlo|r|kr[Nd AR Rk P R

12 Coupleur de servomoteur de conduit d’ admission Débrancher.

Durite du systéme d’ admission d' air al’ échappement
13 (bottier defiltre aair vers la soupape de fermeture 1 Débrancher.
dair)

14 Boitier defiltre aair inférieur 1
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Dépose du boitier defiltre a air et desinjecteurs secondaires

S

.{/k'
a———
[Nz 4Nm
¢
V, Z
o)l e

| S iy
~ // //%

(0,4m -kgf, 2,9 ft-Ibf)|

Ordre Travail/pieces a déposer Qté Remarques
15 Tige de servomoteur de conduit d’ admission équipée 1
16 Conduit d’ admission équipé 1
17 Servomoteur de conduit d’admission 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS14B1105

VERIFICATION DESINJECTEURS SECON-
DAIRES (AVANT LA DEPOSE)
1. Vérifier:
* Injecteurs
Utiliser le numéro de code de diagnostic
“D:40-D:43".
Sereporter a“MODE DE DIAGNOSTIC” au
8-38.

FAS14B1063
DEPOSE DE LA DURITED’ALIMENTATION

(COTE RACCORD D’'INJECTEUR PRINCI-
PAL ET COTE RACCORD D’'INJECTEUR
SECONDAIRE)

1. Déposer:

* Durite d aimentation (c6té raccord d’injec-
teur principal et coté raccord d’ injecteur
secondaire)

FWA14B1001

A\ AVERTISSEMENT

Couvrir lesconnecteursdedurited’ alimenta-
tion avec un chiffon au moment de les débran-
cher. La pression résiduelle des canalisations de
carburant peut fairegicler le carburant lorsde
la dépose des durites.

FCA14B1003

ATTENTION

S assurer dedébrancher ladurite d’alimenta-
tion alamain. Ne pasforcer avec desoutils pour
la débrancher.

N.B.

* Pour déposer la durite d’ alimentation du raccord
d’injecteur secondaire, faire glisser le cache de
connecteur de durite d’ aimentation “1” al’ extré-
mité de la durite dans le sens indiqué par lafle-
che, appuyer sur les deux boutons “2” situés sur
les cOtés du connecteur, puis déposer la durite.

 Avant de déposer ladurite, disposer quelques
chiffons sous celles-ci afin de recuelllir toute cou-
lure.

t

N—TL
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FAS14B1106
DEPOSE DESINJECTEURS SECONDAIRES
FWA 14B1027

A\ AVERTISSEMENT

 Choisir une zone bien aér ée et sans matériaux
combustibles pour vérifier lesinjecteurs.
Sassurer que personne nefumeou n’utilise
d’outil électrique a proximité desinjecteurs.

» Prendredes précautionslorsdu débranche-
ment des durites d’alimentation. Toute pres-
sion restant danslesdurites d’ alimentation
peut fairegicler le carburant vers|’extérieur.
Placer un récipient ou un chiffon souslesduri-
tes afin derecueillir le carburant qui pourrait
s écouler. Toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussures de car burant.

» Tourner le contacteur a clé en position “OFF”
et débrancher le cable négatif dela batteriede
laborne avant de vérifier lesinjecteurs.

1. Déposer:

» Réservoir de carburant

» Connecteur de conduit de carburant

Déposer:

* Boitier defiltreaair supérieur
VVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer lesvisdu boitier defiltre aair supé-

rieur “1” dans|’ordre indiqué sur le schéma.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Déposer:

* Injecteur secondaire équipé
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Déposer lesvisdel’injecteur secondaire équipé

“1” comme indiqué.
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2

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Déposer:

* Faisceau defils auxiliaire

* Injecteurs secondaires
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer les vis de rampe de carburant “1”

comme indiqué sur le schéma.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Déposer:

» Rampes de carburant “1”

» Raccord d’injecteur secondaire “2”

1 2
N,
G~
@0 1

%
FAS14B1065

DEPOSE DU BOITIER DE FILTRE A AIR
INFERIEUR
1. Déposer:

» Boitier defiltre aair inférieur
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Pousser les quatre languettes “a’ dans le sens

indiqué sur le schéma et séparer |e boitier defil-

treaair inférieur du conduit de boitier defiltre
aair.
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b. Desserrer les boulons de raccord de conduit
d admission.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

FAS14B1077

DEPOSE DU CONDUIT D’ADMISSION
EQUIPE
1. Déposer:
* Tige de servomoteur de conduit d’ admission
équipée
 Conduit d admission équipé
VVVVV VVV V7V VVV V7V VVVVVVVVVVVVYYY
a. Fixer lesdeux languettes “a’ dans le sensindi-
qué sur le schéma et séparer le conduit d’ admis-
sion équipé du boitier defiltreaair inférieur.
FCA14B1038

ATTENTION

Ne pasdéposer lesboulons“1” du raccord de
conduit d’admission.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS14B1081
VERIFICATION DESINJECTEURS SECON-

DAIRES
1. Véifier:
* Injecteurs
Obstruction — Remplacer et vérifier le sys-
teme de pompe a carburant/d’ alimentation.
Dépdts — Remplacer.
Endommagement — Remplacer.
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2. Vérifier:
» Résistance de I injecteur
Sereporter a“VERIFICATION DES INJEC-
TEURS DE CARBURANT” au 8-143.

FASL4B1113
VERIFICATION DU JOINT DE BOITIER DE

FILTRE A AIR
1. Vérifier:
« Joint de boitier defiltreaair “1”
Endommagement — Remplacer.

FAS14B1066

VERIFICATION DU CONDUIT D'ADMIS-
SION
1. Vérifier:
* Tige de servomoteur de conduit d’ admission
équipée
Détérioration/rayures — Remplacer.
 Conduit d’ admission équipé
Fissures/détérioration — Remplacer.
2. Véifier:
* Mouvement de conduit d’ admission
Bloque — Remplacer le conduit d’ admission
équipé.
FCA14B1026
ATTENTION

e Sassurer que le conduit d’admission se
déplace librement versla surface de contact
entrelabutéesupérieureet laposition d'assise
inférieure, lorsqu’il est déplacé ala main.

e Sassurer que le conduit d’admission effectue
librement, de par son propre poids, sa course
depuisla position supérieurejusgu’ala posi-
tion d’assise.

A. Supérieur
B. Inférieur

FAS14B1067

POSE DU CONDUIT D’ADMISSION ET DU
BOITIER DE FILTRE A AIR INFERIEUR
1. Reposer:

* Boitier defiltreaair inférieur

* Tige de servomoteur de conduit d’ admission

équipée
 Conduit d’ admission équipé
» Boulons de raccord de conduit d admission

Boulon deraccord de conduit
d’admission
8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)

\J
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FAS14B1080

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
DU CONDUIT D’ADMISSION
1. Véifier:

* Fonctionnement du servomoteur de conduit

d’admission

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Activer lemode de diagnostic et séectionner le
numéro de code de diagnostic “D:34".
Sereporter a“SYSTEME D’ INJECTION DE
CARBURANT" au 8-33.
Placer le coupe-circuit du moteur sur “ ()".
S assurer que le conduit d’ admission effectue
librement sa course depuis la position supé-
rieure jusqu’ a la position d’ assise inférieure.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

FAS14B1107
POSE DESINJECTEURS SECONDAIRES

FCA14B1036

ATTENTION

» Toujoursutiliser desjointstoriques neufs.

» Lorsdela vérification desinjecteurs, ne pas
laisser de corps étrangers pénétrer dansles
injecteurs, lesrampes de carburant ou les
jointstoriques, ou Sy fixer.




BOITIER DE FILTRE A AIR

* \iller a ne pas tordre ou pincer les joints tori-
ques lors de la pose des injecteurs.

» Remplacer tout injecteur soumis a des chocs
importants ou a une force excessive.

* Lorsde la pose des rampes de carburant et des
vis d’origine, éliminer les reperes blancs a
I’aide d’un solvant de nettoyage. Dans le cas
contraire, des éclats de peinture sur les siéges
de vis risquent d’empécher le serrage des vis
au couple spécifié.

1. Poser un joint neuf sur I’extrémité de chaque
injecteur.

2. Poser les injecteurs “1” sur les rampes de car-
burant “2”.

3. Poser le raccord d’injecteur secondaire “3”, en
veillant & le poser dans le sens correct.

5. Serrer les vis de raccord de I’injecteur secon-
daire équipé “1”.

6. Vérifier la pression d’injection aprées la pose
des injecteurs sur le boftier de filtre a air supé-
rieur.

Se reporter & “VERIFICATION DE LA PRES-
SION D’INJECTION” au 7-18.

FAS14B1068
POSE DU BOITIER DE FILTRE A AIR SUPE-

RIEUR
1. Reposer:
« Joint de boitier de filtre a air supérieur “1”

« Joint d’injecteur secondaire équipé “2”
New

N.B.
La partie adhérente d’alignement du joint doit étre
positionnée dans une plage de “a”.

2. Reposer:
* Boitier de filtre a air supérieur

\/ Vis du boftier de filtre & air supé-

rieur
2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-1bf)

Vis d’injecteur secondaire équipé
4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ftIbf)

2N

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Serrer les vis du boftier de filtre a air supérieur
“1” dans I’ordre indiqué sur le schéma.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD



BOITIER DE FILTRE A AIR

FAS14B1069

REPOSE DE LA DURITE D’ALIMENTATION
(COTE RACCORD D’INJECTEUR PRINCI-
PAL ET COTE RACCORD D’INJECTEUR
SECONDAIRE)
1. Brancher:
« Durite d’alimentation (c6té raccord d’injec-
teur principal et cté raccord d’injecteur

secondaire)
FCA14B1033

ATTENTION

Lors de la repose de la durite d’alimentation,
s’assurer que celle-ci est fermement branchée et
que le cache de connecteur de durite d’alimenta-
tion de la durite d’alimentation est correctement
placé, sinon la durite d’alimentation ne sera pas
correctement reposee.

N.B.
* Poser correctement la durite d’alimentation sur le
raccord d’injecteur secondaire jusqu’a ce qu’un

déclic distinct se fasse entendre.

* Pour poser la durite d’alimentation sur le raccord
d’injecteur secondaire, faire glisser le cache de
connecteur de durite d’alimentation “1” & I’extré-
mité de la durite dans le sens indiqué par la flé-
che.

\d
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FAS26970

BOITIERSD’'INJECTION

Dépose du boitier d’injection équipé

[%4]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

13
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Réservoir de carburant Sereporter a“ RESERVOIR DE CARBURANT”
au7-1.

Boitier de filtre & air ?_e6r.eporter a“BOITIER DEFILTREA AIR” au
1 Coupleur du capteur de position de papillon des gaz 1 Débrancher.
2 Coupleur de capteur de position de reprise 1 Débrancher.
3 Coupleur de faisceau defils auxiliaire 2 Débrancher.
4 Coupleur de capteur de pression d’air admis 1 Débrancher.
5 Coupleur de servomoteur de papillon 1 Débrancher.
6 Coupl eur de capteur de température de liquide de 1 Débrancher.

refroidissement
7 Durite d’ alimentation 2
8 Cable des gaz (cable d' accélération) 1 Débrancher.
9 Cable des gaz (cable de décélération) 1 Débrancher.
10 Collier de raccord du boitier d'injection 4 Desserrer.
11 Boitier d'injection équipé 1
12 Chapeau de collier de raccord du boitier d’injection 2
13 Fil de masse du moteur 2 Débrancher.
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Dépose du boitier d’injection équipé

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
14 Coupleur de capteur de position de vilebrequin 1 Débrancher.
15 Protection calorifuge 1
16 Raccord du boitier d’injection 2

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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Dépose desinjecteursprimaires

[43,5 Nm (0,35 m - kgf, 2,5 ft - Ibf) |

6
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
1 Coupleur d'injecteur primaire #1 1 Débrancher.
2 Coupleur d'injecteur primaire #2 1 Débrancher.
3 Coupleur d'injecteur primaire #3 1 Débrancher.
4 Coupleur d'injecteur primaire #4 1 Débrancher.
5 Faisceau defilsauxiliaire 1
6 Durite du capteur de pression d’'air admis 5
7 Capteur de pression d'air admis 1
8 Rampe de carburant 2
9 Raccord d'injecteur principal 1
10 Injecteur primaire 4
11 Capteur de position de papillon des gaz 1
12 Capteur de position de reprise 1
13 Boitiers d’injection 1

Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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FAS14B1108

VERIFICATION DESINJECTEURS PRIMAI-
RES (AVANT LA DEPOSE)
1. Vérifier:
* Injecteurs
Utiliser le numéro de code de diagnostic
“D:36-D:39".
Sereporter a“MODE DE DIAGNOSTIC” au
8-38.

FAS14B1109
DEPOSE DESINJECTEURS PRIMAIRES

FWA14B1028

A\ AVERTISSEMENT

 Choisir une zone bien aér ée et sans matériaux
combustibles pour vérifier lesinjecteurs.
Sassurer que personne nefume ou n’ utilise
d’outil électrique a proximité desinjecteurs.
Prendre des précautions lors du débranche-
ment desdurites d’alimentation. Toute pres-
sion restant danslesdurites d’alimentation
peut faire gicler le carburant vers!’extérieur.
Placer un récipient ou un chiffon souslesduri-
tesafin derecueillir le carburant qui pourrait
S écouler. Toujoursessuyer immédiatement les
éclaboussures de carburant.
» Tourner le contacteur a clé en position “OFF”
et débrancher le cable négatif dela batteriede
la borne avant de vérifier lesinjecteurs.

1. Déposer:

* Réservoir de carburant

 Connecteur de conduit de carburant

* Boitier defiltreaair

* Boitiersd'injection
2. Déposer:

* Faisceau defilsauxiliaire

* Injecteurs primaires
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer les vis de rampe de carburant “1”

comme indiqué sur le schéma.

A
albe

: %"\Eﬁ
T

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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3. Déposer:
» Rampes de carburant “1”
 Raccord d'injecteur principal “2"

Swmnd

1 ()

FAS14B1110
VERIFICATION DESINJECTEURS PRIMAI-

RES
1. Véifier:
* Injecteurs
Obstruction — Remplacer et vérifier le sys-
téeme de pompe a carburant/d’ alimentation.
Dépdts — Remplacer.
Endommagement — Remplacer.
2. Veérifier:
» Résistance de I injecteur
Sereporter a“VERIFICATION DES INJEC-
TEURS DE CARBURANT” au 8-143.

FAS14B1072
VERIFICATION ET NETTOYAGE DESBOI-

TIERSD’INJECTION
N.B.

Nettoyer lesboitiersd’injection uniquement s'ilsne
peuvent étre synchronisés al’aide devisd air de
dérivation. Avant de nettoyer les boftiers d’injec-
tion, vérifier les é éments suivants:

* Jeu de soupape

* Bougies

Elément du filtre dair

Raccords du boitier d'injection

Durites d' alimentation

Systeme d’admission d’ air al’ échappement

» Systéme d’ échappement

* Duritesde mise al’air

FWA14B1021

A\ AVERTISSEMENT

» Silesboitiersd’injection sont soumisa des
chocsimportants ou a une chute pendant le
nettoyage, les remplacer ensemble.

» Avant de déposer lesbaitiersd’injection pour
les nettoyer, vérifier leur fonctionnement, se
reporter a“SYSTEME D'INJECTION DE
CARBURANT” au 8-33.
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1. Vérifier:
* Boitiersd'injection
Fissures/détérioration — Remplacer tousles
boitiersd'injection alafois.
N.B.
Si laprotection “a’ est rayée ou endommagée, rem-
placer ensemble les boitiers d'injection.

2. Nettoyer:

* Boitiersd'injection
FCA14B1027
ATTENTION

Respecter les précautions suivantes, sinon, les
boitiersd’injection pourraient ne pasfonction-
ner correctement.

Ne pasouvrir lesboisseaux rapidement.

Ne pas soumettre les boitiersd’injection a une
force excessive.

Nettoyer lesbaitiersd’injection avec du dissol-
vant a base de pétrole.

Veiller a ne pas utiliser un agent de nettoyage
pour carburateur qui soit corrosif.

Ne pas appliquer de solvant de nettoyage
directement sur les pieces en plastique, les cap-
teursou lesjoints.

Ne pas appuyer directement sur les boisseaux
pour lesouvrir.

Ne pastoucher lavisd air dedérivation “a”
munied’un repére blanc. Cela affecterait la
synchronisation du boitier d’injection.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Placer les boitiers d’injection sur une surface
plane en orientant le c6té du boitier defiltre &
air versle haut.
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b. Poser leschapeauix (895-14169-00) sur lesfixa-
tions de durite“a’.

c. Pousser latige dansle sensindiqué sur le
schéma pour maintenir les boisseaux en posi-

tion ouverte.
FWA14B1022

A\ AVERTISSEMENT

L orsdu nettoyage des boitiersd’injection,
veiller & ne pas se blesser avec les boisseaux ou
d’autres piéces des boitiersd’injection.
FCA14B1028

ATTENTION

Ne pasouvrir lesboisseaux en alimentant éec-
triqguement les boitiersd’injection.

d. Appliquer un dissolvant a base de pétrole sur
les boisseaux et sur I’intérieur des boitiers
d’injection pour retirer toute trace de calamine.

N.B.

* Ne paslaisser de dissolvant a base de pétrole
pénétrer dans I’ ouverture des injecteurs.

» Ne pas appliquer de dissolvant a base de pétrole
sur les parties des arbres de boisseaux entre les
boitiers d'injection.

e. Retirer lacalamine del’intérieur de chague boi-
tier d'injection du haut verslabas, depuisle
coté boitier defiltre aair du boitier d'injection,
versle coté moteur.

FCA14B1029

ATTENTION

» Nepasutiliser d’outil, tel qu’unebrossea poils
métalliques, pour retirer la calamine. L'inté-
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rieur desboitiersd’injection pourrait ére
endommagé.

» Nepaslaisse de calamine ou d’autres corps
étrangers pénétrer dansles passages de cha-
queboitier d’injection ou dans|’espace entre
I’arbre de boisseau et le boitier d’injection.

f.  Aprésavoir retiré la calamine, nettoyer I'inté-
rieur des boitiers d’injection avec un dissolvant
abase de pétrole, puis sécher les boitiers
d'injection avec del’air comprimé.

Vérifier gu'il ne reste pas de calamine ou tout
autre corps étranger dans les passages “a” de
chague boitier d’injection ou dans I’ espace “b”
entre |’ arbre de boisseau et e boitier d’injec-
tion.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Régler:
 Synchronisation des boitiers d’injection
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
les boitiers d'injection.
Se reporter a“ SYNCHRONISATION DES
BOITIERS D' INJECTION” au 3-9.

FAS14B1111
POSE DESINJECTEURS PRIMAIRES
FCA14B1036

ATTENTION

» Toujoursutiliser desjointstoriques neufs.

e Lorsdelavérification desinjecteurs, ne pas
laisser de corps étrangers pénétrer dansles
injecteurs, lesrampes de carburant ou les
jointstoriques, ou sy fixer.

* Veiller anepastordreou pincer lesjointstori-
queslorsdela pose desinjecteurs.

» Remplacer tout injecteur soumis a des chocs
importants ou a une for ce excessive.

e Lorsdelaposedesrampesdecarburant et des
visd'origine, @iminer lesreperesblancsa
I’aide d’un solvant de nettoyage. Dansle cas
contraire, des éclats de peinture sur les sieges
devisrisquent d'empécher le serrage desvis
au couple spécifié.

1. Poser unjoint neuf sur I’ extrémité de chaque
injecteur.

2. Poser lesinjecteurs“1” sur lesrampes de car-
burant “2”.

3. Poser leraccord d'injecteur principa “3”, en
veillant ale poser dans le sens correct.

4. Poser les ensembles d’injecteur sur les boitiers
d'injection.

5. Vérifier lapression del’injecteur aprés la pose

des injecteurs sur les boitiers d’injection.
Sereporter &“VERIFICATION DE LA PRES-
SION D’INJECTION" au 7-18.

FAS14B1112
VERIFICATION DE LA PRESSION D’INJEC-

TION

N.B.

» Apréslapose desinjecteurs, effectuer la procé-
dure suivante pour vérifier lapression de |’ injec-
teur.

* Ne pas laisser des corps étrangers pénétrer dans
les canalisations de carburant.

1. Véifier:

* Pression del’injecteur
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Brancher I’embout d’' adaptation de pression
d’injecteur “1" sur le raccord d' injecteur princi-
pa “2", puis brancher un compresseur d'air “3"
sur I’embout d’ adaptation.

Brancher e manomeétre “4” sur I’ embout
d' adaptation de pression d’injecteur “1”.

Manomeétre
90890-03153

%

Y U-03153
Embout d’adaptation de manomeé-
trede pression d’injecteur de car-
burant

90890-03210

Y U-03210
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c. Fermer lasoupape de I’ embout d’ adaptation de
manometre de pression d’injecteur.

d. Appliquer del’air comprimé avec le compres-
seur d'air.

e. Ouvrir lasoupape sur |I’embout d adaptation de
manomeétre de pression d’injecteur jusgu’ ace
gue la pression spécifiée soit obtenue.

Pression d’air spécifiée:

N

490 kPa (5,0 kgf/cm?, 71,1 psi)

FCA14B1037

ATTENTION

Nejamais dépasser la pression d’air spécifiée,
des détériorations pourraient se produire.

FCA14B1003

ATTENTION

S assurer de débrancher la durited’alimenta-
tion alamain. Ne pasforcer avec desoutilspour
la débrancher.

¢. Brancher le manométre“2" et I'embout d' adap-
tation “3” sur ladurite d’' alimentation “1”.

Manométre
90890-03153
Y U-03153
Embout d’adaptation de manomeé-
trede pression de carburant
90890-03176
YM-03176

f.  Fermer la soupape de |’embout d' adaptation de
manomeétre de pression d’injecteur.

g. Vérifier quelapression d air spécifiée est main-
tenue pendant une seconde environ.
Chute de pression — Vérifier le manométre et
| adaptateur.
Vérifier lesjoints et les joints toriques puisles
reposer.
Remplacer lesinjecteurs de carburant.

AAAAAAAAAALAAAMAAAMAAMAMAAMAAMAAAMAAMAAALN

FAS14B1071

CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBU-
RANT
1. Vérifier:

* Pression du carburant
VVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déposer le boulon de réservoir de carburant et

maintenir le réservoir de carburant droit.

b. Débrancher ladurite d’ dimentation “1” du

réservoir de carburant.
FWA14B1001

A\ AVERTISSEMENT

Couvrir les connecteursdedurited’alimenta-
tion avec un chiffon au moment de les débran-
cher. La pression résiduelle des canalisations de
carburant peut fairegicler le carburant lorsde
la dépose des durites.

d. Mettre le moteur en marche.
e. Mesurer lapression de carburant.

2N

Défectueuse — Remplacer la pompe a carbu-
rant.

Pression du carburant
324,0 kPa (3,24 kgf/cm?, 47,0 psi)

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAAANAANANAAAAAD

FAS14B1073
REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE

PAPILLON DESGAZ

FWA14B1023

A\ AVERTISSEMENT

» Manipuler le capteur de position de papillon
des gaz avec beaucoup de prudence.

* Nejamais soumettre le capteur de position de
papillon des gaz a des chocs violents. Si le cap-
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teur de position de papillon des gaz tombe
accidentellement, le remplacer.

1. Véifier:

« Capteur de position de papillon des gaz
Se reporter a“VERIFICATION DU CAP-
TEUR DE POSITION DE PAPILLON DES
GAZ" au 8-137.

2. Régler:

» Angle de capteur de position de papillon des
gaz

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Serrer provisoirement le capteur de position de
papillon des gaz.

b. S'assurer que les boisseaux sont complétement
fermeés.

c. Connecter |le capteur de position de papillon des
gaz, le capteur de position dereprise et le servo-
moteur de papillon au faisceau defils.

d. Placer le contacteur aclé sur “OFF”.

e. Appuyer simultanément sur les touches
“SELECT” et “RESET”, puis mettre le contac-
teur aclé sur “ON” tout en maintenant les tou-
ches enfoncées pendant 8 secondes minimum.

N.B.
L’écran LCD du compteur kilométrique affiche
“dIAG”.

f.  Lenuméro de code de diagnostic “D:01" est
sélectionné.

0. Régler laposition del’angle de capteur de posi-
tion de papillon des gaz de sorte que les chiffres
12-21 puissent s afficher sur le compteur.

h. Aprésavoair réglé |’ angle de capteur de position
de papillon des gaz, serrer les vis du capteur de
position de papillon desgaz “1”.

‘\% Visdu capteur deposition de
papillon des gaz
3,5Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAAANAAAAAD

FAS14B1074
REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE

REPRISE

FWA14B1024

A\ AVERTISSEMENT

» Manipuler lecapteur de position dereprise
avec beaucoup de prudence.

» Nejamais soumettre le capteur de position de
reprise a des chocsviolents. Si le capteur de
position dereprise tombe accidentellement, le
remplacer.

1. Vérifier:

« Capteur de position de reprise

Se reporter a“VERIFICATION DU CAP-
TEUR DE POSITION DE REPRISE” au 8-
138.

2. Régler:

» Angle du capteur de position de reprise
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Serrer provisoirement le capteur de position de

reprise.

b. S'assurer que les boisseaux sont complétement
fermés.

c. Connecter le capteur de position de papillon des
gaz, le capteur de position de reprise et |e servo-
moteur de papillon au faisceau defils.

d. Placer le contacteur aclé sur “OFF".

e. Appuyer simultanément sur les touches
“SELECT” et “RESET”, puis mettre le contac-
teur aclé sur “ON” tout en maintenant les tou-
ches enfoncées pendant 8 secondes minimum.
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N.B.
L’ écran LCD du compteur kilométrique affiche
“dIAG".

f.  Lenuméro de code de diagnostic “D:14" est
sélectionné.

g. Régler laposition del’ angle de capteur de posi-
tion de reprise des gaz de sorte que les chiffres
1222 puissent s afficher sur le compteur.

h. Aprésavoir réglé |’ angle de capteur de position
de reprise, serrer lesvis du capteur de position
dereprise“1”.

\J Visdu capteur deposition de

reprise
3,5Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAMAAMAMAAMAMAAAMAAMAAMAAAN
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FAS27040

SYSTEME D’ADMISSION D’AIR A L'ECHAPPEMENT

%

] |
QDO
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. Boitier defiltre aair inférieur

. Durite du systéme d’admission d'air al’ échap-
pement (boitier defiltreaair verslasoupape de
fermeture d’air)

. Soupape de fermeture d'air

. Durite du systéme d’admission d'air al’ échap-
pement (soupape de fermeture d' air versle
couvercle de boitier soupape a clapets)
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Dépose de la soupape de fermeture d’air compléte et desdurites

1
A
Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
. . Sereporter a“RESERVOIR DE CARBURANT”
Réservoir de carburant
au 7-1.
Boitier defiltre A air ?_eer.eporter a“BOITIER DEFILTRE A AIR" au
1 Conduit du boitier defiltre aair latéral 2
2 Coupleur de capteur de pression atmosphérique 1 Débrancher.
3 Conduit du bottier defiltre aair 1
4 Durite de capteur de pression atmosphérique 1 Débrancher.
5 Capteur de pression atmosphérique 1
6 gﬁgﬁ;ﬁn 2: ;an0|de du systéme d' admission d'air 1 Débrancher.
Durite du systéme d’ admission d' air al’ échappement
7 (boitier de filtre aair vers la soupape de fermeture 1
dair)
Durite du systéme d’ admission d' air al’ échappement
8 (soupape de fermeture d'air vers le couvercle de boi- 2
tier soupape a clapets)
9 Soupape de fermeture d' air 1
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordre inverse.
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Dépose des soupapes a clapets

[%]10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 t - Ibf) |

J%/"E [%/10 Nm (1,0 m - kgf, 7,2 ft - Ibf) | /%/Aﬂ

[T
a

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
1 Couvercle de boitier soupape a clapets 2
2 Soupape a clapets équipée 2
3 Plaque de soupape a clapets 4
Pour larepose, effectuer les étapes de la dépose
dans|’ordreinverse.
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FAS27060

CONTROLE DU SYSTEME D’ADMISSION
D’AIR A L'ECHAPPEMENT

Injection d’air

Le systéme d’ admission d'air al’ échappement
brile les gaz d' échappement imbrllés en injectant
del’air frais (air secondaire) dans les lumieres

d’ échappement, réduisant ains I’ émission d’ hydro-
carbures. Lorsqu’il y aune dépression au niveau
des lumiéres d’ échappement, la soupape a clapets
souvre et laisse entrer le flux d'air secondaire par
les lumieres d’ échappement. Latempérature
requise pour brdler les gaz d’ échappement non bri-
lés est d’environ 600 & 700 °C (1112 41292 °F).

Soupape de fermetured’air

La soupape de fermeture d' air est contrdlée par les
signaux transmis par I'ECU en fonction de’ état de
lacombustion. D’ ordinaire, la soupape de ferme-
tured’air s'ouvre afin de laisser passer un flux d’air
lorsgue le moteur tourne au ralenti et il sereferme | l:l

afin de couper I arrivée d'air lors de la conduite du
véhicule. Si, toutefois, latempérature du liquide de =

refroidissement est inférieure ala valeur spécifiée, L@

la soupape de fermeture d’ air reste ouverte et per-
met al’ air de passer dans le tube d’ échappement vtl nn
jusqu’ a ce que latempérature soit supérieure ala

valeur spécifiée.

M

A. Du boitier defiltre aair
B. Verslaculasse

1. Véifier:
* Durites
Connexions laches — Raccorder correcte-
ment.
Fissures/détérioration — Remplacer.
2. Verifier:
* Soupape aclapets
* Butée de soupape a clapets
* Base de soupape a clapets
Fissures/détériorations — Remplacer la sou-
pape a clapets équipée.
3. Mesurer:
« Limite de courbure de soupape a clapets “a”
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
la soupape a clapets.

\k Limite de courbure de soupape a
clapets
0,4 mm (0,016in)
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4. Vérifier:
» Soupape de fermetured’ air
Fissures/détérioration — Remplacer.
5. Vérifier:

A. Coté échappement

3. Reposer:
 Couvercle de boitier soupape a clapets

 Solénoide du systéme d’ admission d'air a
I’ échappement
Se reporter a“VERIFICATION DU SOLE-

W

NOIDE DU SYSTEME D’ADMISSION

Visde couvercle de boitier soupape
a clapets
10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

D’AIR A L'ECHAPPEMENT” au 8-138.

FAS27070

REPOSE DU SYSTEME D’ADMISSION
D'AIR A L'ECHAPPEMENT
1. Reposer:
* Soupape a clapets
* Butées de soupape a clapets
* Base de soupape a clapets
2. Reposer:
* Plague de soupape a clapets

N.B.
Aligner lasaillie“a’ du couvre-culasse “1” sur
I’orifice “b” du couvercle de boitier soupape a cla-
pets.

* Soupape aclapets équipée

N.B.
Poser le couvercle de boitier soupape a clapets en
orientant le coté ouvert versle coté échappement du
moteur.
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SYSTEME D'ALLUMAGE

Contacteur aclé

Fusible principal

Batterie

. Fusible du systéme d'injection de carburant
12.Blocrelais

15. Contacteur de béquille latérale

21. ECU (bloc de contrdle du moteur)
22.Bobhine d’ allumage #1

23. Bobine d’ allumage #2

24. Bobine d’ allumage #3

25. Bobine d' allumage #4

26.Bougie

41. Capteur de position de vilebrequin
45. Capteur d'identification des cylindres
46. Capteur de sécurité de chute

64. Contacteur ala poignée droite

67. Coupe-circuit du moteur

69. Capteur de position de |la boite de vitesses
100.Fusible de I’ allumage

101.Masse du moteur

102.Céble négatif de batterie

© AP
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FAS14B1082

ARRET DU MOTEUR EN RAISON DU FONCTIONNEMENT DE LA BEQUILLE LATERALE

L orsque le moteur tourne et gu’ une vitesse est engagée, le moteur s arréterasi labéquille latérale est déplacée

versle bas. Cela se produit car le courant électrique des bobines d’ allumage ne passe par I'ECU lorsque le

contacteur de point mort comme |le contacteur de béquille latérale sont réglés sur “OFF”, empéchant ainsi les

bougies de produire une étincelle. Toutefois, le moteur continue de tourner dans les conditions suivantes:

 Lavitesse est engagée (le circuit du contacteur de point mort est ouvert) et labéquille latérale est relevée (le
circuit du contacteur de béquille latérale est fermé).

« Laboite de vitesses est au point mort (le circuit du contacteur de point mort est fermé) et labéquille latérale
est abaissée (le circuit du contacteur de béquille latérale est ouvert).

13 12 2

1
N

el
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Batterie

Fusible principal

Contacteur aclé

Fusible de |’ allumage
Coupe-circuit du moteur

Bobine d’ allumage

Bougie

ECU (bloc de contréle du moteur)
. Contacteur de béquille latérale
10. Bloc relais (diode)

11. Capteur de position de la boite de vitesses
12. Céble négatif de batterie

13. Masse du moteur

©ONO O wWwNPE
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FAS27150

RECHERCHE DE PANNES
L e systéme d' allumage ne fonctionne pas (absence d’ étincelle ou production intermittente d’ étincelle).

N.B.
* Déposer la ou les pieces suivante(s) avant de procéder alarecherche de pannes:
Selle du pilote

Selle du passager

Conduit du boitier defiltre aair

Carénages latéraux

pPONPRE

1. Vérifier lesfusibles. INCORRECT—>
(Principal, allumage et systéme
d’injection de carburant) Remplacer le(s) fusible(s).
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

2. Vérifier labatterie. INCORRECT—>
Se reporter a“VERIFICATION ET * Nettoyer les bornes de |a batterie.
CHARGEMENT DE LA BATTERIE” * Recharger ou remplacer la batterie.
au 8-123.

OK{

3. Vérifier les bougies. INCORRECT—

Se reporter 2“CONTROLE DES Régler I écartement des bougies ou les

BOUGIES’ au 3-4. remplacer.
OK{
4. Vérifier lalongueur d' étincelled’ alu- | INCORRECT—
mage. Le systeme d’ allumage fonctionne norma-
Se reporter a“VERIFICATION DES lement.
BOBINES D’ALLUMAGE” au 8-130.
oK1
5. Vérifier les bobines d'alumage. INCORRECT—>
Sereporter a“VERIFICATION DES Remplacer les bobines d’ allumage.

BOBINES D’ALLUMAGE" au 8-130.

oK<

6. Vérifier le capteur de position devile- | INCORRECT—
brequin.
Se reporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE POSITION DE VILE-
BREQUIN” au 8-131.

Remplacer e capteur de position de vile-
brequin.

oK<

8-5



SYSTEME D'ALLUMAGE

7. Vérifier le capteur d'identification des
cylindres.
Sereporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR D’'IDENTIFICATION
DES CYLINDRES’ au 8-139.

OK{

8. Vérifier le contacteur aclé.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS' au 8-119.

OK{

9. Vérifier le coupe-circuit du moteur.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

10.Vérifier le capteur de position de la
boite de vitesses.
Se reporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE POSITION DE LA
BOITE DE VITESSES’ au 8-142.

OK{

11.Vérifier le contacteur de béquille laté-
rae.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS® au 8-119.

oK<

12.Vérifier le bloc relais (diode).
Se reporter &' VERIFICATION DU
BLOC RELAIS (DIODE)” au 8-129

OK{

13.Vérifier le capteur de sécurité de chute.

Sereporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE SECURITE DE
CHUTE” au 8-132.

oK<

14.Vérifier tout le cablage du systéme
d’ alumage.
Se reporter a“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-1.

OKY

Remplacer I'ECU.

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-6

Remplacer e capteur d'identification des
cylindres.

Remplacer |e contacteur a clé/I’ unité anti-
démarrage équipée.

Remplacer le commodo droit.

Remplacer e capteur de position de la
boite de vitesses.

Remplacer e contacteur de béquille laté-
rale.

Remplacer le bloc relais.

Remplacer |e capteur de sécurité de chute.

Raccorder correctement le cablage du sys-
téme d’allumage ou le réparer.




SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

FAS27160

SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

FAS27170

SCHEMA DU CIRCUIT
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

1. Contacteur aclé

4. Fusible principal

8. Batterie

10. Relais du démarreur

11. Démarreur

12.Bloc relais

13. Relais de coupe-circuit de démarrage
15. Contacteur de béquille latérale

64. Contacteur alapoignée droite

67. Coupe-circuit du moteur

68. Contacteur du démarreur

69. Capteur de position de la boite de vitesses
71. Contacteur ala poignée gauche

76. Contacteur d’ embrayage

100.Fusible de I'allumage

101.Masse du moteur

102.Céble négatif de batterie
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

FAS14B1036

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE COUPE-CIRCUIT DE DEMARRAGE

Si le coupe-circuit du moteur est en position “ ()" et que le contacteur a clé est sur “ON” (les deux circuits

sont fermés), le démarreur fonctionnera uniquement si au moins une des deux conditions suivantes est rem-

plie

« Laboite de vitesses est au point mort (le capteur de position de la boite de vitesses est au point mort).

* Lelevier d embrayage est tiré versle guidon (le contacteur d’ embrayage est fermé) et labéquille latérale est
rabattue (le contacteur de béquille latérale est fermé).

Lerelais de coupe-circuit de démarrage empéche le démarreur de fonctionner lorsgu’ aucune de ces conditions

n’'est remplie. Dans ce cas, le relais de coupe-circuit de démarrage est ouvert, de maniére a ce que le courant

ne puisse pas atteindre le démarreur. Si au moins une des conditions décrites ci-dessus a été remplie, lerelais

de coupe-circuit de démarrage est fermé et e moteur peut étre mis en marche en appuyant sur le contacteur du

démarreur.
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

a. LORSQUE LA BOITE DE VITESSES EST
AU POINT MORT

b. LORSQUE LA BEQUILLE LATERALE EST
REPLIEE ET QUE LE LEVIER
D’EMBRAYAGE EST ACTIONNE

1. Batterie

2. Fusible principal

3. Contacteur aclé

4. Fusibledel’alumage

5. Coupe-circuit du moteur

6. Blocderelais(relais de coupe-circuit de démar-
rage)

7. Blocrelais (diode)

8. Contacteur d embrayage

9. Contacteur de béquille latérale

10. Capteur de position de la boite de vitesses

11. Contacteur du démarreur

12. Relais du démarreur

13. Démarreur

14. Céble négatif de batterie

15. Masse du moteur

8-10



SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

FAS27190

RECHERCHE DE PANNES
L e démarreur ne tourne pas.

N.B.

* Déposer la ou les pieces suivante(s) avant de procéder alarecherche de pannes:

Selle du pilote

Selle du passager
Protection calorifuge
Carénages latéraux

pPONPRE

1. Vérifier lesfusibles.
(Principal et allumage)
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

2. Vé&ifier labatterie.
Se reporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”"
au 8-123.

oK<

3. Vérifier le fonctionnement du démar-
reur.
Se reporter a“VERIFICATION DU
FONCTIONNEMENT DU MOTEUR
DE DEMARREUR” au 8-132.

INCORRECTY

4. Vérifier ledémarreur.
Sereporter a“VERIFICATION DU
DEMARREUR” au 5-49.

OK{

5. Vérifier lebloc relais (relais de coupe-
circuit de démarrage).
Sereporter a“VERIFICATION DES
RELAIS’ au 8-127.

oK<

6. Vérifier lebloc relais (diode).
Se reporter a“VERIFICATION DU
BLOC RELAIS (DIODE)” au 8-129.

OK{

7. Vérifier lerelais du démarreur.
Sereporter a“VERIFICATION DES
RELAIS" au 8-127.

oK<

INCORRECT—

INCORRECT—

OK—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-11

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de |a batterie.
* Recharger ou remplacer la batterie.

Le démarreur fonctionne normalement.
Effectuer la recherche de pannes pour le
systéme de démarrage électrique, en com-
mencant al’ étape 5.

Réparer ou remplacer le démarreur.

Remplacer le bloc relais.

Remplacer le bloc relais.

Remplacer le relais du démarreur.




SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

8. Vérifier le contacteur aclé.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS' au 8-119.

oK<

9. Verifier le coupe-circuit du moteur.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

10.Vérifier le capteur de position de la
boite de vitesses.
Sereporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE POSITION DE LA
BOITE DE VITESSES’ au 8-142.

OK{

11.Vérifier le contacteur de béquille laté-
rale.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS® au 8-119.

oK<

12.Vérifier le contacteur d’ embrayage.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

13.Vérifier le contacteur du démarreur.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS' au 8-119.

oK<

14.Vérifier tout le cablage du systéme de
démarrage.
Se reporter a“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-7.

oK<

L e systéme de démarrage fonctionne nor-
malement.

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-12

Remplacer e contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

Remplacer le commodo droit.

Remplacer |e capteur de position de la
boite de vitesses.

Remplacer le contacteur de béquille laté-
rale.

Remplacer le contacteur d’ embrayage.

Remplacer le commodo droit.

Raccorder correctement le cablage du sys-
téme de démarrage ou le réparer




CIRCUIT DE CHARGE

FAS27200

CIRCUIT DE CHARGE

FAS27210

SCHEMA DU CIRCUIT




CIRCUIT DE CHARGE

2. Alternateur avec rotor a aimantation perma-
nente

3. Redresseur/régulateur

4. Fusible principal

8. Batterie

101.Masse du moteur
102.Céble négatif de batterie
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CIRCUIT DE CHARGE

FAS27230

RECHERCHE DE PANNES
La batterie n'a pas été chargée.

N.B.

* Déposer la ou les pieces suivante(s) avant de procéder alarecherche de pannes:
1. Selledupilote
2. Carénage latéral droit

1. Vérifier lefusible.
(Principal)
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.
OK{
2. Vérifier labatterie.
Sereporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”
au 8-123.
OK{
3. Vérifier labobine de stator.
Se reporter a“VERIFICATION DE
LA BOBINE DE STATOR” au 8-133.
oK1
4, Vérifier le redresseur/régulateur.
Se reporter a“VERIFICATION DU
REDRESSEUR/REGULATEUR” au
8-133.
OK{
5. Vérifier tout le cablage du circuit de
charge.
Se reporter a“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-13.
oK1
Lecircuit de charge fonctionne normale-
ment.

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-15

Remplacer le fusible.

* Nettoyer les bornes de |a batterie.
» Recharger ou remplacer la batterie.

Remplacer |a bobine de stator équipée.

Remplacer e redresseur/régul ateur.

Brancher correctement le c@blage du cir-
cuit de charge ou le réparer.




CIRCUIT DE CHARGE
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CIRCUIT D’'ECLAIRAGE

Contacteur aclé
Fusible principal
Batterie

© AP

21. ECU (bloc de contrdle du moteur)

47. Compteur équipé

59. Témoin de feu de route

62. Eclairage des instruments

71. Contacteur ala poignée gauche

73. Contacteur d’ appel de phare

74. Inverseur feu de route/feu de croisement
83. Phare

84. Veilleuse

85. Masse (cable phare)

86. Eclairage de la plague d'immatriculation
88. Feu arriére/stop

89. Relais de phare

95. Fusible de phare

97. Fusible de clignotant

100.Fusible de I’ allumage

101.Masse du moteur

102.Céble négatif de batterie

Fusible du systéme d' injection de carburant
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CIRCUIT D’'ECLAIRAGE

FAS27260

RECHERCHE DE PANNES
Un des éléments suivants ne s allume pas: phare, témoin de feu de route, feu arriére, ou éclairage de laplague
d’immatriculation.

N.B.

» Déposer la ou les piéces suivante(s) avant de procéder ala recherche de pannes:

pPODNPE

Selle du pilote

Carénage latéral gauche

Caches de conduit d’admission d air
Compteur équipé

. Vérifier |’ état de chague ampoule et

douille d"ampoule.

Sereporter a“VERIFICATION DES
AMPOULESET DESDOUILLES
D’'AMPOULE” au 8-122.

OK{

. Vérifier lesfusibles.

(Principal, phare, allumage, clignotant
et systéme d’injection de carburant)
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

. Vérifier labatterie.

Se reporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”
au 8-123.

OK{

. Vérifier le contacteur aclé.

Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-1109.

OoK{

. Vérifier I'inverseur feu de route/feu de

croisement.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

. Vérifier le contacteur d' appel de phare.

Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

oK<

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-19

Remplacer la ou les ampoule(s) et laou
les douille(s) d’ ampoul e défectueuse(s).

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de la batterie.
» Recharger ou remplacer la batterie.

Remplacer e contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

L’ inverseur feu de route/feu de croisement
est défectueux. Remplacer le commodo
gauche.

Le contacteur d’ appel de phare est défec-
tueux. Remplacer le commodo gauche.




CIRCUIT D’'ECLAIRAGE

7. Vérifier lerelaisde phare.
Sereporter a“VERIFICATION DES
RELAIS" au 8-127.

oK<

8. Vérifier tout le cablage du circuit
d’ éclairage.
Se reporter a“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-17.

oK<

Remplacer I'ECU ou le compteur équipé.

INCORRECT—

INCORRECT—

8-20

Remplacer lerelais de phare.

Brancher correctement le cablage du cir-
cuit d’éclairage ou le réparer.




CIRCUITSDE SIGNALISATION

CIRCUITSDE SIGNALISATION
SCHEMA DU CIRCUIT

FAS27270
FAS27280
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CIRCUITSDE SIGNALISATION

Contacteur aclé

Fusible principal

Batterie

. Fusible du systéme d'injection de carburant
12.Blocrelais

17. Capteur de carburant

21. ECU (bloc de contrdle du moteur)

39. Capteur de vitesse

42. Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

47. Compteur équipé

49. Témoin d’' aerte du niveau de carburant

50. Témoin d' alerte du niveau d’ huile

51. Témoin de point mort

52. Compte-tours

53. Témoin de passage des vitesses

54. Ecran multifonction

55. Affichage du pignon de la boite de vitesses

58. Témoin d' aerte de latempérature du liquide de
refroidissement

60. Témoin des clignotants gauches

61. Témoain des clignotants droits

63. Contacteur de niveau d' huile

64. Contacteur alapoignée droite

66. Contacteur de feu stop sur frein avant
69. Capteur de position de la boite de vitesses
70. Relais de feux de détresse/clignotants
71. Contacteur ala poignée gauche

72. Contacteur des feux de détresse

75. Contacteur d’ avertisseur

77. Commande des clignotants

78. Avertisseur

79. Clignotant avant gauche

80. Clignotant avant droit

81. Clignotant arriére gauche

82. Clignotant arriere droit

87. Contacteur de feu stop sur frein arriére
88. Feu arriére/stop

96. Fusible des circuits de signalisation
97. Fusible de clignotant

100.Fusible de I'allumage

101.Masse du moteur

102.Céble négatif de batterie

© AP
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CIRCUITSDE SIGNALISATION

FAS27290

RECHERCHE DE PANNES

» Un des éléments suivants ne s allume pas:. clignotant, feu stop ou témoain.

 L’avertisseur ne fonctionne pas.
N.B.

» Déposer la ou les piéces suivante(s) avant de procéder ala recherche de pannes:

Selle du pilote

Selle du passager
Réservoir de carburant
Carénages | atéraux
Compteur équipé

grwODdE

1. Vérifier lesfusibles.
(Principal, allumage, signalisation, cli-
ghotant et systéme d’injection de car-
burant)
Se reporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OoK{

2. Vérifier labatterie.
Sereporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”
au 8-123.

OK{

3. Vérifier le contacteur aclé.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS' au 8-119.

OK{

4, Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter 4“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

oK<

Ce circuit fonctionne normal ement.

Vérifier lescircuits de signalisation
L’ avertisseur ne fonctionne pas.

1. Véifier le contacteur d’ avertisseur.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

2. Vérifier I’ avertisseur.
Se reporter a“VERIFICATION DE
L'AVERTISSEUR” au 8-134.

oK<

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-23

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de |a batterie.
» Recharger ou remplacer la batterie.

Remplacer le contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

Brancher correctement le cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

Remplacer le commodo gauche.

Remplacer |I" avertisseur.




CIRCUITSDE SIGNALISATION

3. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

INCORRECT—

oK<

Ce circuit fonctionne normalement.

Lefeu arriere/stop ne s alume pas.

1. Vérifier le contacteur de feu stop sur
frein avant.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

INCORRECT—

OK{

2. Vérifier le contacteur de feu stop sur
frein arriére.
Se reporter 2“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

INCORRECT—

oK<

3. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

INCORRECT—

oK

Ce circuit fonctionne normal ement.

Un clignotant, un témoin des clignotants ou |

1. Vérifier lesampoules et les douilles de
clignotant.
Sereporter a“VERIFICATION DES
AMPOULESET DESDOUILLES
D’'AMPOULE" au 8-122.

INCORRECT—

oK<

2. Vérifier lacommande des clignotants.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

INCORRECT—

OK{

3. Vérifier le contacteur des feux de
détresse.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

INCORRECT—

oK<

8-24

Brancher correctement le cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

Remplacer |e contacteur de feu stop sur
frein avant.

Remplacer |e contacteur de feu stop sur
frein arriere.

Brancher correctement le cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

es deux ne clignotent pas.

Remplacer I’ ampoul e(les ampoules),
la(les) douille(s) de clignotant ou les deux.

Remplacer le commodo gauche.

Remplacer le commodo gauche.




CIRCUITSDE SIGNALISATION

4, Vérifier lerelais des clignotants/feux
de détresse.
Se reporter a“VERIFICATION DU
RELAISDESCLIGNOTANTS/FEUX
DE DETRESSE” au 8-128.

OK{

5. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

OK{

Remplacer e compteur équipé.

Le témoin de point mort ne s allume pas.

1. Vérifier le capteur de position de la
boite de vitesses.
Se reporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE POSITION DE LA
BOITE DE VITESSES’ au 8-142.

oK

2. Vérifier lebloc relais (diode).
Se reporter &“VERIFICATION DU
BLOC RELAIS (DIODE)” au 8-129.

OK{

3. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

OK{

Remplacer e compteur équipé.

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

Letémoin d'alerte du niveau d' huile ne s allume pas.

1. Vérifier le contacteur de niveau
d huile.
Sereporter a“VERIFICATION DU
CONTACTEUR DE NIVEAU
D’'HUILE” au 8-134.

oK

INCORRECT—

8-25

Remplacer |e relais des clignotants/feux
de détresse.

Brancher correctement le cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

Remplacer e capteur de position de la
boite de vitesses.

Remplacer le bloc relais.

Brancher correctement |e cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

Remplacer |e contacteur de niveau
d huile.




CIRCUITSDE SIGNALISATION

2. Vérifier tout le cablage descircuitsde | INCORRECT —
signalisation. Brancher correctement le cablage des cir-
Se reporter a“SCHEMA DU CIR- cuits de signalisation ou le réparer.
CUIT” au 8-21.
OK{

Remplacer e compteur équipé.

Letémoin d'alerte du niveau de carburant ne s allume pas.

1. Vérifier le capteur de carburant. INCORRECT—
Se reporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE CARBURANT” au 8-
135.

Remplacer la pompe a carburant équipée.

OK{

2. Vérifier tout le cablage descircuitsde | INCORRECT —
signalisation. Brancher correctement le cablage des cir-
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR- cuits de signalisation ou le réparer.
CUIT” au 8-21.

oK<

Remplacer e compteur équipé.

Letémoin d’ aerte de latempérature du liquide de refroidissement ne s allume pas.

1. Vérifier le capteur de température du INCORRECT—
liguide de refroidissement.
Se reporter a“VERIFICATION DU Remplacer |e capteur de température du
CAPTEUR DE TEMPERATURE DU liquide de refroidissement.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT”
au 8-136.

OK{

2. Vérifier tout le cablage descircuitsde | INCORRECT—
signalisation. Brancher correctement le cablage des cir-
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR- cuits de signalisation ou le réparer.
CUIT” au 8-21.

oK<

Remplacer I'ECU ou le compteur équipé.

Le compteur de vitesse ne fonctionne pas.

1. Vérifier le capteur de vitesse. INCORRECT—
Se reporter a“VERIFICATION DU Remplacer e capteur de vitesse.
CAPTEUR DE VITESSE” au 8-135.

OK{
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CIRCUITSDE SIGNALISATION

2. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

INCORRECT—

oK<

Remplacer I'ECU ou le compteur équipé.

Le témoin de passage des vitesses ne s alume pas.

1. Vérifier queletémoin de passage des
vitesses est réglé pour s allumer et que
le niveau de luminosité du témoin est
correctement réglé.

Se reporter &“CARACTERISTI-
QUES’ au 1-2.

INCORRECT—

OK{

2. Vérifier tout le cablage des circuits de
signalisation.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-21.

INCORRECT—

OK{

Remplacer le compteur équipé.

8-27

Brancher correctement le cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.

Remplacer le compteur équipé.

Brancher correctement |e cablage des cir-
cuits de signalisation ou le réparer.




CIRCUITSDE SIGNALISATION
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Contacteur aclé

Fusible principal

Batterie

. Fusible du systéme d'injection de carburant
21. ECU (bloc de contrdle du moteur)

42, Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

90. Relais du moteur de ventilateur

91. Fusible du moteur de ventilateur droit
92. Fusible du moteur de ventilateur gauche
93. Moteur de ventilateur droit

94. Moteur de ventilateur gauche
100.Fusible de I'allumage

101.Masse du moteur

102.Cable négatif de batterie

© AP
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FAS27320

RECHERCHE DE PANNES
N.B.

 Déposer la ou les pieces suivante(s) avant de procéder alarecherche de pannes:

1. Selledu pilote
2. Réservoir de carburant
3. Carénageslatéraux

1. Vérifier lesfusibles.
(Principal, allumage, moteur du venti-
lateur et systeme d injection de carbu-
rant)
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

2. Vé&ifier labatterie.
Se reporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”
au 8-123.

OK{

3. Vérifier le contacteur aclé.
Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

4. Vérifier les moteurs du ventilateur.
Sereporter a“VERIFICATION DU
MOTEUR DU VENTILATEUR” au 8-
136.

OK{

5. Vérifier lerelais du moteur de ventila-
teur.
Se reporter a“VERIFICATION DES
RELAIS’ au 8-127.

oK<

6. Vérifier le capteur de température du
liquide de refroidissement.
Se reporter a“VERIFICATION DU
CAPTEUR DE TEMPERATURE DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT”
au 8-136.

oK<

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-31

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de |a batterie.
* Recharger ou remplacer la batterie.

Remplacer e contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

Remplacer le(s) moteur(s) du ventilateur.

Remplacer le relais du moteur de ventila-
teur.

Remplacer |e capteur de température du
ligquide de refroidissement.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

7. Vérifier tout le cablage du circuit de INCORRECT—>
refroidissement. Raccorder correctement le cablage du cir-
Se reporter a“SCHEMA DU CIR- cuit de refroidissement ou le réparer.
CUIT” au 8-29.
oK+

Remplacer I'ECU.
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INJECTION DE CARBURANT

SCHEMA DU CIRCUIT

SYSTEME D
FAS27340

FAS27330
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

Contacteur aclé 101.Masse du moteur

Fusible principal 102.Céble négatif de batterie

Fusibled ETV (boisseau é ectronique)

Batterie

. Fusible du systéme d'injection de carburant

12.Bloc relais

13. Relais de coupe-circuit de démarrage

14. Relais de pompe a carburant

15. Contacteur de béquille latérale

16. Pompe a carburant

18. Capteur de position de papillon des gaz

19. Capteur de position de reprise

20. Capteur d’ oxygene

21. ECU (bloc de contrdle du moteur)

22. Bobine d' allumage #1

23. Bobine d’ allumage #2

24. Bobine d' allumage #3

25. Bobine d' allumage #4

26.Bougie

27.Injecteur primaire #1

28. Injecteur primaire #2

29. Injecteur primaire #3

30. Injecteur primaire #4

31. Injecteur secondaire #1

32. Injecteur secondaire #2

33. Injecteur secondaire #3

34. Injecteur secondaire #4

35. Solénaide du systéme d' admission d'air a
I’ échappement

36. Servomoteur de conduit d’admission

37. Servomoteur de papillon

38. Solénoide d’ amortisseur de direction

39. Capteur de vitesse

40. Capteur de température d’air admis

41. Capteur de position de vilebrequin

42. Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

43. Capteur de pression d'air admis

44, Capteur de pression atmosphérique
45, Capteur d'identification des cylindres
46. Capteur de sécurité de chute

47. Compteur équipé

54. Ecran multifonction

56. Témoin d amortisseur de direction
57. Témoin d' alerte de panne du moteur
64. Contacteur alapoignée droite

67. Coupe-circuit du moteur

69. Capteur de position de |la boite de vitesses
89. Relais de phare

90. Relais du moteur de ventilateur

95. Fusible de phare

99. Fusible d’ amortisseur de direction
100.Fusible de I'allumage

©ooNAPE
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FAS27350

FONCTION DE DIAGNOSTIC DE PANNESDE L’ECU

L'ECU est pourvu d’ une fonction de diagnostic de pannes permettant de garantir le fonctionnement normal du

systeme d’injection de carburant. Si cette fonction détecte une défaillance dans |e systéme, elle lance immé-

diatement une action de substitution appropriée et prévient le pilote de la défaillance en allumant le témoin
d’alerte de panne du moteur. Lorsqu’ une défaillance est détectée, un code de défaillance est mémorisé dans

I”ECU.

» Letémoin d' alerte de panne du moteur clignote lorsque le bouton du démarreur est actionné afin d' informer
le pilote lors de lamise en marche du moteur que le systéme d’injection de carburant ne fonctionne pas.

« Si lafonction de diagnostic de pannes repere une défaillance dans le systéme, I'ECU fournit une action de
substitution appropriée et prévient le pilote de cette défaillance en allumant un témoin d' alerte de panne du
moteur.

» Unefoisle moteur coupé, | e plus petit numéro de code de défaillance s' affiche sur I' écran LCD du compteur
kilométriqueltotalisateur journalier/compteur partiel de laréserve de carburant/consommation instantanée
de carburant/consommation moyenne de carburant. Une fois un code de défaillance affiché, il reste mémo-
risé dans|’ECU jusqu'ace qu'il soit effacé.

Signalisation du témoin d’alerte de panne du moteur et fonctionnement du systéme d’injection de car -
burant (FI)

Fonctionnement du sys-

Fonctionnement de Fonctionnement dela

Etat du témoin d’alerte |, témed’injection decar-
I"'ECU moto
burant
Avertissement donné
Clignote* guand le moteur ne peut | Ne fonctionne pas Ne peut étre utilisé
démarrer
Zcot?g::sgg;a\é; t?;?ison Peut fonctionner ou non
Reste dlumé Défaillance détectée . selon le code de
selon ladescriptiondela |7~ .
e défaillance
défaillance

* Le témoin d alerte clignote dés que |I'un des problémes repris ci-dessous apparait et que le contacteur du
démarreur est actionné.

Capteur de sécurité de chute

11: Capteur d'identification des cylindres 30: (circuit ouvert)

_ " . . ) Capteur de sécurité de chute
12: Capteur de position de vilebrequin 41. (circuit ouvert ou court-circuit)
19: Contacteur de béquille latérale 50; Défaillance internede I’ ECU

' (circuit ouvert dans le céblage vers |’ ECU) ' (erreur de mémoire del’ ECU)

Contréle du témoin d’alerte de panne du moteur

Letémoin d’ aerte de panne du moteur s alume pendant 1,4 seconde aprés que le contacteur de clé a été mis
sur “ON” et tant que le contacteur du démarreur est actionné. Si le témoin d’ alerte ne s'allume pas, il se peut
gue letémoin d' aerte (LED) soit défectueux.

a b
C C
a. Contacteur aclé“OFF” d. Témoin d' avertissement de panne du moteur
b. Contacteur Aclé“ON” allumé pendant 1,4 seconde

¢. Témoin d alerte de panne du moteur éteint
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L’ECU détecte un signal anormal en provenance d’un capteur

Si I'ECU détecte un signal anormal en provenance du capteur lors de la conduite, I'ECU active le témoin

d’ alerte de panne du moteur et fournit une action de substitution appropriée pour ce type de défaillance.

En cas de signal anormal en provenance du capteur, I’ ECU traite les val eurs spécifiées programmées pour cha-
gue capteur afin de fournir une action de substitution appropriée permettant au moteur de continuer a tourner
ou de s arréter selon les cas.
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"INJECTION DE CARBURANT

FAS14B1115

METHODE DE RECHERCHE DE PANNES

L e moteur ne fonctionne pas normalement et le
témoin d'alerte de panne du moteur s'allume.
1. Véifier:

* Code de défaillance
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Vérifier le code de défaillance affiché au comp-

Le moteur ne fonctionne pas normalement mais
le témoin d'alerte de panne du moteur ne
s'allume pas.

1. Vérifier le fonctionnement des capteurs et des
actionneurs suivants en mode de diagnostic. Se
reporter au “ Tableau de fonctionnement des
capteurs’ et au “ Tableau de fonctionnement de
I” actionneur”.

teur.

Identifier le systéme défectueux avec le code de
défaillance.

Identifier la cause probable de la défaillance.

b.

C.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Vérifier et réparer la cause probable de la
defaillance.

N° de codede
défaillance

N° de code de
défaillance

Vérifier et réparer. Vérifier et réparer.
Sereporter a

“DETAILSSUR LA

RECHERCHE DE

PANNES’ au 8-45.
Contréler le fonctionne-
ment des capteurs et des
actionneurs en mode de
diagnostic. Se reporter
au “Tableau de fonc-
tionnement des cap-
teurs’ et au “ Tableau de

D:01: Signa 1 du capteur de position de papillon
des gaz (angle d’ ouverture du papillon)

D:13: Signa 2 du capteur de position de papillon
des gaz (angle d' ouverture du papillon)

D:14: Signa 1 du capteur de position de reprise
(angle d’ ouverture du papillon)

D:15: Signa 2 du capteur de position de reprise
(angle d’ ouverture du papillon)

D:30: Bobhine d'alumage du cylindre #1

D:31: Bobhine d'alumage du cylindre #2

D:32: Bobhine d'alumage du cylindre #3

D:33: Bobine d’ allumage du cylindre #4

D:36: Injecteur primaire #1

D:37: Injecteur primaire #2

D:38: Injecteur primaire #3

D:39: Injecteur primaire #4

D:40: Injecteur secondaire #1

D:41: Injecteur secondaire #2

D:42: Injecteur secondaire #3

D:43: Injecteur secondaire #4

D:48: Solénoide du systéme d’admission d'air a
I’ échappement

fonctionnement de
|” actionneur”.

3. Rétablir le systéme d'injection de carburant.
Se reporter a“Méthode de rétablissement” du
tableau sous “DETAILS SUR LA RECHER-
CHE DE PANNES’ au 8-45.

Mettre le contacteur de clé en position “ OFF” et
puis en position “ON”, et S assurer qu’ aucun
code de défaillance n’ est affiché.

N.B.
Si d' autres codes de défaillance s affichent, effec-
tuer une nouvellefoisles étapes (1) a(4) jusqu'ace
gu’ aucun code de défaillance ne s affiche.

5. Effacer |’ historique des défaillancesen mode de
diagnostic. Se reporter a“ Tableau de fonction-
nement des capteurs (code de défaillance n°
D:62)".

N.B.

Mettre le contacteur aclé sur “OFF” afin d’annuler

I historique des défaillances.

8-37

Si une défaillance est détectée dans les capteurs
et les actionneurs, réparer et remplacer toutes
les piéces défectueuses.

Si aucune défaillance n’ est détectée dans les
capteurs et les actionneurs, vérifier et réparer
les piéces internes du moteur.



SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

FAS14B1084

MODE DE DIAGNOSTIC
Sélection du mode de diagnostic

1
2.
3.

N.B.

Mettre le contacteur aclé sur “OFF" et régler le coupe-circuit du moteur sur “ ().

Débrancher le coupleur du faisceau de fils de la pompe a carburant.

Appuyer sur les boutons “SELECT” et “RESET” en méme temps, puis mettre le contacteur a clé sur
“ON” tout en maintenant les boutons enfoncés pendant 8 secondes minimum.

* Tous les affichages du compteur disparaissent.
» “dIAG” apparait sur I’ écran LCD du compteur kilométrique/totalisateur journalier/compteur partiel de la

réserve de carburant/consommation instantanée de carburant/consommation moyenne de carburant.

4,
5

o

N.B.

Appuyer sur le contacteur “ SELECT” pour sélectionner le mode de diagnostic “dIAG”.

Aprés avoir sélectionné “dIAG”, appuyer simultanément sur les contacteurs “SELECT” et “RESET” pen-
dant 2 secondes minimum afin d’ activer le mode de diagnostic. Le numéro de code de diagnostic “d01”
apparait sur I’ écran LCD de la montre/du chronomeétre.

Placer le coupe-circuit du moteur sur “ jzj”.

Sélectionner le code de diagnostic correspondant au code de défaillance en appuyant sur les contacteurs
“SELECT” et “RESET".

 Afin d afficher les codes de diagnostic sélectionnés dans e sens décroissant, appuyer sur le contacteur

“RESET” “1". Appuyer sur le contacteur “RESET” pendant 1 seconde minimum afin d’ afficher automati-
guement les codes de diagnostic dans le sens décroissant.

* Appuyer sur le contacteur “SELECT” “2” afin d’ afficher les codes de diagnostic sélectionnés dans le sens

croissant. Appuyer sur le contacteur “SELECT” pendant 1 seconde minimum afin d’ afficher automatique-
ment les codes de diagnostic dans le sens croissant.

8.

Vérifier le fonctionnement du capteur ou de I’ actionneur.

« Fonctionnement du capteur
Les données indiquant I’ état de fonctionnement du capteur s affichent sur I’ écran LCD du compteur
kilométriqueltotalisateur journalier/compteur partiel de laréserve de carburant/consommation instanta-
née de carburant/consommation moyenne de carburant.

* Fonctionnement de I’ actionneur
Régler e coupe-circuit du moteur sur “ ()" afin d’ enclencher I’ actionneur.
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N.B.

Si le coupe-circuit du moteur est missur “ ()", le placer sur “ 5", puis anouveau sur ()”.

9. Tourner le contacteur aclé sur “OFF” afin d’annuler le mode de diagnostic.
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Tableau de fonctionnement des capteurs

ouvert

N° de
c_ode de Elément Affichage du compteur M éthode de vérification
diagnos-
tic

D:01 Signal 1 du capteur de position
de papillon des gaz
* Position complétement 12-21 Vérifier avec les boisseaux

fermé compleétement fermés.
* Position compl étement 97-106 Vérifier avec les boisseaux
ouvert complétement ouverts.

D:02 Pression atmosphérique Affiche la pression atmosphéri- | Mesurer la pression aimosphé-

que. rique et lacomparer alavaleur
affichée au compteur.

D:03 Différence de pression Affichelapression del’air Régler le coupe-circuit du
(pression atmosphérique et admis. moteur sur “ ()", puisenfoncer
pression d’air admis) le contacteur du démarreur

“@". (S lavaeur affichée
change, le fonctionnement est
correct.)

D:05 Température d’ air admis Affiche latempérature d’ air Mesurer latempérature d air

admis. admis et lacomparer ala
valeur affichée au compteur.

D:06 Température du liquide de Affiche latempérature du Mesurer latempérature du
refroidissement liquide de refroidissement. liquide derefroidissement et la

comparer alavaleur affichée
au compteur.

D:07 Signal du capteur devitesse  |0-999 S assurer que le chiffre aug-
mente lorsque laroue arriére
est tournée. Le chiffre est
cumulé et n'est pasréinitialisé
chague fois gu’ une roule
s arréte.

D:08 Capteur de sécurité de chute Déposer e capteur de sécurité

« Moto droite 0,4-1,4 dechuteet!’incliner deplusde
» Moto renversée 3,7-4,4 45 degres.

D:09 Tension du circuit d'aimenta- | Environ 12,0 Régler le coupe-circuit du
tion moteur sur “ ()", puis compa-
(tension de la batterie) rer lavaleur avec latension de

la batterie mesurée. (Si laten-
sion de la batterie est infé-
rieure, recharger la batterie.)

D:13 Signal 2 du capteur de position
de papillon des gaz
* Position compl étement 9-23 Vérifier avec |es boisseaux

fermé complétement fermés.
« Position compl éement 94-108 Vérifier avec les boisseaux

complétement ouverts.
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N° de
(;:.Ode de Elément Affichage du compteur M éthode de vérification
iagnos-
tic
D:14 Signal 1 du capteur de position
dereprise
« Position compl étement 12-22 Vérifier avec la poignée des
fermé gaz complétement fermée.
* Position complétement 97-107 Vérifier avec la poignée des
ouvert gaz complétement ouverte.
D:15 Signal 2 du capteur de position
dereprise
» Position compl éement 10-24 Vérifier avec la poignée des
fermé gaz complétement fermée.
« Position complétement 95-109 Vérifier avec la poignée des
ouvert gaz complétement ouverte.
D:20 Contacteur de béquille latérale Mettre |e contacteur de
« Béquillerelevée ON béquille latérale en position
« Béquille déployée OFF ON/OFF. (avec une vitesse
engagee)
D:21 Contacteur de position de la Changer de vitesse.
boite de vitesses
* Point mort ON
* Vitesse engagée OFF
D:60 Affichage du code de —
défaillance EEPROM
» Pasd historique 00
* |l y aun historique 01-04 (Code de défaillance du
cylindre)
* (Sil y aplusd'un cylindre
défectueux, I’ affichage change
toutes les deux secondes pour
indiquer les numéros des
cylindres détectés. Unefois
tous les cylindres affichés, le
cycle d affichage repart.)
D:61 Affichage del’ historique des —

codes de défaillance
» Pasd historique
Il y aun historique

00

Codes de défaillance 11-70

* (Si plusd'un code est détecté,
I affichage change toutes les
deux secondes afin de montrer
les codes détectés. Unefois
tous les codes affichés, le
cycle d’ affichage repart.)
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N° de
(;:_ode de Elément Affichage du compteur M éthode de vérification
iagnos-
tic
D:62 Effacement de |’ historique des

codes des défaillances

» Pasd historique 0 —

* Il'y aun historique * Affichele nombretotal de Pour effacer |” historique,
défaillances, dont la déplacer le coupe-circuit du
defaillance actuelle, qui se moteur de“ 5" a“ "
sont produites depuis le der-
nier effacement de I’ histori-
que. (Par exemple, s trois
défaillantes se sont produites,

“03" s affiche.)
D:63 Rétablissement du code de

dysfonctionnement (pour le

code de défaillance n° 24 uni-

quement)

* Pas de code de dysfonction- | 00 —

nement
* Il y aun code de défaillance | Codes de défaillance 24, 40 Pour rétablir, passer le coupe-
* (Si plusd’un code est détecté, |circuit du moteur de” 5" a
I affichage change toutesles  |“()".
deux secondes afin de montrer
les codes détectés. Unefois
tous les codes affichés, le
cycle d affichage repart.)
D:70 Numeéro de contrble 0-254[-] —

Tableau du fonctionnement des actionneur s

dre#3

du cylindre #3 cing foisainter-
valles d' une seconde.

Allume le témoin d' alerte de
panne du moteur.

N° de
c_ode de Elément Déclenchement M éthode de vérification
diagnos-
tic
D:30 Bobined alumage du cylin- | Déclenche labobine d’ allumage | Vérifier cing fois |’ étincelle.
dre#1 du cylindre #1 cinq foisainter- |« Brancher un testeur d'alu-
valles d’ une seconde. mage.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.
D:31 Bobined alumage du cylin- | Déclenche labobine d’ allumage | Vérifier cinq fois |’ étincelle.
dre #2 du cylindre #2 cinq foisainter- |« Brancher un testeur d'alu-
valles d' une seconde. mage.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.
D:32 Bobined alumage du cylin- | Déclenche labobine d’ allumage | Vérifier cinq fois |’ étincelle.

» Brancher un testeur d’ allu-
mage.
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N° de
c_ode de Elément Déclenchement M éthode de vérification
diagnos-
tic
D:33 Bobine d'allumage du cylin- | Déclenche la bobine d’ allumage | Vérifier cing fois|’ étincelle.
dre #4 du cylindre#4 cinqg foisainter- |« Brancher un testeur d’allu-

valles d’ une seconde. mage.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

D:34 Servomoteur de conduit Déclenche les conduits d’ admis- | Vérifier le bruit de fonctionne-

d’admission sion (de la position haute ala ment du servomoteur de con-

position basse toutes les 3 secon- | duit d’admission.
des).
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

D:36 Injecteur primaire #1 Déclenche I'injecteur primaire | Vérifier cing foisle bruit de
#1 cing foisaintervallesd une |fonctionnement del’injecteur
seconde. #1.
Allume le témoin d' aerte de
panne du moteur.

D:37 Injecteur primaire #2 Déclenche I'injecteur primaire | Vérifier cing foisle bruit de
#2 cing foisaintervallesd une |fonctionnement del’injecteur
seconde. #2.
Allume le témoin d' alerte de
panne du moteur.

D:38 Injecteur primaire #3 Déclenche I'injecteur primaire | Vérifier cing foisle bruit de
#3 cinqfoisaintervallesd une |fonctionnement de |’ injecteur
seconde. #3.
Allume le témoin d' alerte de
panne du moteur.

D:39 Injecteur primaire #4 Déclenche I'injecteur primaire | Vérifier cing foisle bruit de
#4 cinqfoisaintervallesd une |fonctionnement de |’ injecteur
seconde. #4.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

D:40 I njecteur secondaire #1 Déclenchel’ injecteur secondaire | Vérifier cing foisle bruit de
#1 cinqfoisaintervallesd une |fonctionnement de|’injecteur
seconde. secondaire #1.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

D:41 I njecteur secondaire #2 Déclenchel’ injecteur secondaire | Vérifier cing foisle bruit de
#2 cing foisaintervallesd une |fonctionnement del’injecteur
seconde. secondaire #2.
Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

D:42 I njecteur secondaire #3 Déclenchel’ injecteur secondaire | Vérifier cing foisle bruit de

#3 cing foisaintervallesd une
seconde.

Allume le témoin d' alerte de
panne du moteur.

fonctionnement de I’ injecteur
secondaire #3.
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N° de
codede
diagnos-

tic

Elément

Déclenchement

M éhode de vérification

D:43

I njecteur secondaire #4

Déclenchel’ injecteur secondaire
#4 cing foisaintervalles d’ une
seconde.

Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

Vérifier cing foisle bruit de
fonctionnement de I’ injecteur
secondaire #4.

D:47

Solénoide d’ amortisseur de
direction

Placer le coupe-circuit du
moteur sur ON: Le solénoide
d’ amortisseur de direction est
sur ON.

Placer le coupe-circuit du
moteur sur OFF: Le solénoide
d’ amortisseur de direction est
sur OFF.

Allume le témoin d' aerte de
panne du moteur lorsque le
coupe-circuit du moteur est sur
ON.

Vérifier le fonctionnement de
|”amortisseur de direction.

D:48

Solénoide du systeme
d’admission d'air al’ échappe-
ment

Déclenche le solénoide du sys-
téme d admission d’air a

I’ échappement cing fois ainter-
valles d’ une seconde.

Allume le témoin d' alerte de
panne du moteur.

Vérifier cing foisle bruit de
fonctionnement du solénoide
du systémed admissiond’air a
I’ échappement.

D:50

Relais de pompe a carburant

Déclenche le relais de pompe a
carburant cing fois aintervalles
d’ une seconde.

Allume le témoin d' aerte de
panne du moteur.

(Letémoin d’ alerte de panne du
moteur est éteint lorsquelerelais
est actif et letémoin d' alerte de
panne du moteur est allumé lors-
quelerelais est inactif.)

Vérifier cing foisle bruit de
fonctionnement du relais de
pompe a carburant.

D:51

Relais du moteur de ventila-
teur

Déclenchelerelais du moteur de
ventilateur pendant cing cycles
toutes les cing secondes. (ON 2
secondes, OFF 3 secondes)
Allume le témoin d’aerte de
panne du moteur.

Vérifier cing foisle bruit de
fonctionnement du relaisdu
moteur de ventilateur.

D:52

Relais de phare

Déclenche le relais de phare
pendant cing cycles de cing
secondes.. (ON 2 secondes, OFF
3 secondes)

Allume le témoin d’ aerte de
panne du moteur.

Vérifier cing foisle bruit de
fonctionnement du relais de
phare.
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FAS14B1085

DETAILSSUR LA RECHERCHE DE PANNES

Cette section décrit les mesures a prendre pour chacun des codes de défaillance affichés sur le compteur. V éri-
fier et réparer les ééments ou les piéces constitutives qui semblent étre al’ origine de ladéfaillance en suivant
I’ ordre donné.

Unefoislavérification et I” entretien de |a piéce défaillante effectués, réinitialiser I’ affichage du compteur en
suivant la“Méthode de rétablissement”.

N° de code de défaillance:

Code affiché sur le compteur lorsque le moteur ne fonctionne pas correctement.

N° de code de diagnostic:

Code de diagnostic a utiliser lorsque le mode de diagnostic est activé. Se reporter a“MODE DE DIAGNOS-
TIC” au 8-38.

N° de code de
défaillance

11

Aucun signal normal en provenance du capteur d’identification descylin-
dres.

Démarrage du moteur: Impossible
Conduite: Possible

Symptéme

Action de sécurité

N° de code de contrble
de diagnostic
Affichage du compteur
M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro-
bable

1 Connexion du coupleur de cap-

Tachede vérification ou de
maintenance

Branchement défectueux —

Procédured’inspection du
capteur
Démarrer |le moteur et vérifier

teur d’identification des cylin-
dres

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

I'indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur
d’'ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier la solidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Démarrer le moteur et vérifier
I"indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Blanc/Noir—Blanc/Noir
Noir/Bleu—Noir/Bleu
Bleu—Bleu

Démarrer le moteur et vérifier
I"indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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N° de code de

défaillance 11

Aucun signal normal en provenance du capteur d’identification des cylin-

Symptéme dres.

Démarrage du moteur: Impossible
Conduite: Possible

Action de sécurité

N° de code de controle
de diagnostic

Affichage du compteur |—

M éthode de vérification |—

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’'inspection du

bable maintenance capteur
4 Etat de pose du capteur Pose incorrecte — Reposer ou | Démarrer le moteur et vérifier
- Vérifier lasection defixation |réparer |le capteur. I'indication de code de
et rechercher une fixation des- défaillance.
serrée ou pinceée. Aucun code de défaillance indi-

qué. — Résolu.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

5 Dysfonctionnement du capteur | Procédure d’inspection du cap- | Démarrer e moteur et vérifier
d’identification des cylindres  |teur I"indication de code de
Sereporter a“VERIFICATION | défaillance.

DU CAPTEUR D’IDENTIFI- | Aucun code de défaillance indi-
CATION DESCYLINDRES’ |qué. — Résolu.

au 8-139. Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux Remplacer I'ECU.

N° de codede 12

défaillance

Symptdme Aucun signal normal en provenance du capteur de position de vilebrequin.

. L, Démarrage du moteur: Impossible
Action de sécurité g P

Conduite: Impossible

N° de code de contrdle
dediagnostic

Affichage du compteur |—

M éhode de vérification |—

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur

1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Démarrer le moteur et vérifier
capteur de position devilebre- | Brancher correctement, ou répa- | I’ indication de code de
quin rer/remplacer le faisceau defils. | défaillance.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. — Résolu.
Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chague goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).
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N° de code de

défaillance 12

Symptéme

Aucun signal normal en provenance du capteur de position de vilebrequin.

Démarrage du moteur: Impossible

Action de sécurité

Conduite: Impossible

N° de code de controle
de diagnostic

Affichage du compteur

M éhode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-

Tachede vérification ou de

Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Démarrer |le moteur et vérifier
d’'ECU de faisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- |I’indication de code de

cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

rer/remplacer e faisceau defils.

défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

3 Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Gris-Gris

Noir/Bleu—Noir/Bleu

Démarrer le moteur et vérifier
I"indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

4 Etat de pose du capteur

- Vérifier lasection de fixation
et rechercher une fixation des-
Serrée ou pincée.

Pose incorrecte — Reposer ou
réparer le capteur.

Démarrer le moteur et vérifier
I"indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

5 Dysfonctionnement du capteur
de position de vilebreguin

Procédure d’inspection du cap-
teur

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE POSITION
DE VILEBREQUIN” au 8-131.

Démarrer le moteur et vérifier
I"indication de code de
défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

6 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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Si les codes de défaillance 13 et 14 sont indiqués simultanément, procéder d’ abord aux actions spécifiées pour

le code de défaillance 13.

N° de code de

défaillance 13

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de capteur de pression d’air admis

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité

Conduite: Possible

N° de code de controle

de diagnostic D:03

Affichage du compteur

Affichelapression del’air admis.

M éthode de vérification

rect.)

Régler le coupe-circuit du moteur sur “ ()", puisenfoncer le contacteur du
démarreur “ @". (S lavaleur affichée change, le fonctionnement est cor-

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

1 Branchement du coupleur de
capteur de pression d’air admis
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

2 Branchement du coupleur
d’ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Placer |e contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3 Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Noir/Bleu—Noir/Bleu
Rose/Blanc—Rose/Blanc
Bleu—Bleu

Placer le contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

4 Etat de pose du capteur

- Vérifier lasection de fixation
et rechercher une fixation des-
serrée ou pincée.

Pose incorrecte — Reposer ou
réparer le capteur.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —>
Vérifier | étape suivante.
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N° de code de
défaillance

13

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de capteur de pression d’air admis

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:03

Affichage du compteur

Affichelapression del’air admis.

M éhode de vérification

Régler le coupe-circuit du moteur sur “ ()", puis enfoncer le contacteur du
démarreur “ @". (Si lavaleur affichée change, le fonctionnement est cor-
rect.)

Elément/organes et cause pro-

Tachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
Dysfonctionnement du capteur | Vérifier en mode de diagnostic | Placer e contacteur aclé en
de pression d'air admis (Code N° 03). position ON, puis vérifier le

Lorsgque le moteur est al’ arrét:
La pression atmosphérique cor-
respondant &l altitude et aux
conditions climatiques actuelles
est indiquée.

code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

0 m au dessus du niveau de la
mer: Env. 101 kPa

1000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 90 kPa

2000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 80 kPa

3000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 70 kPa

Lorsque le moteur démarre:

S assurer que lavaleur indiquée
change.

Indication incorrecte —» Dys-
fonctionnement du capteur —
Remplacer le capteur de pres-
sion d ar admis.

Procédure d'inspection du cap-
teur

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE PRESSION
D’AIR ADMIS’ au 8-140.

ECU défectueux

Remplacer I’ ECU.
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Si les codes de défaillance 13 et 14 sont indiqués simultanément, procéder d’ abord aux actions spécifiées pour

le code de défaillance 13.

N° de code de
défaillance

14

Symptéme

Echec du capteur de pression d’air admis (en raison du blocage dela durite
ou du débranchement du capteur).

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:03

Affichage du compteur

Affichelapression del’air admis.

M éhode de vérification

Régler le coupe-circuit du moteur sur “ (", puisenfoncer le contacteur du
démarreur “ @". (Si lavaleur affichée change, le fonctionnement est cor-
rect.)

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Ladurite du capteur de pression
d’air admis est endommagée,
débranchée, bouchée, tordue ou

Réparer ou remplacer ladurite
du capteur.

Mettre le moteur en marcheet le
laisser tourner au ralenti.
Fermer totalement |e papillon et

pliée.

vérifier s ladéfaillance a été
résolue.

Dysfonctionnement du capteur
de pression d'air admis

Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 03).

Lorsgque le moteur est al’ arrét:
La pression atmosphérique cor-
respondant al’ altitude et aux
conditions climatiques actuelles
est indiquée.

0 m au dessus du niveau de la
mer: Env. 101 kPa

1000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 90 kPa

2000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 80 kPa

3000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 70 kPa

Lorsque le moteur démarre:

S assurer que lavaleur indiguée
change.

Lavaleur ne change pas lorsgue
le moteur démarre. —» Rempla-
cer le capteur de pression d'air
admis.

Procédure d'inspection du cap-
teur

Sereporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE PRESSION
D’'AIR ADMIS’ au 8-140.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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N° de code de
défaillance

15

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position de papillon des
gaz

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de controle
dediagnostic

D:01
D:13

Affichage du

Signal 1 du capteur de position de papillon des gaz
» 12-21 (position totalement fermée)

D:01 compteur » 97-106 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication » Vérifier avec le boisseau compléetement ouvert.
Affichage du Signal 2 du_c_apteur de position dg papillon des gaz
compteur * 9-23 (p05|t|c_>r_1 totalement fermée)
D:13 * 94-108 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication » Vérifier avec le boisseau complétement ouvert.
Elément/organeset cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen

capteur de position de papillon
desgaz

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I’ étape suivante.

2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur acléen
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. —» Résolu.

Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chague goupille (absence de pli, Vérifier I’ éape suivante.
d’ usure ou de blocage).
3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en
— Remplacer le faisceau defils. | position ON, puis vérifier le
Noir/Bleu—Noir/Bleu code de défaillance indiqué.
Blanc-Blanc Aucun code de défaillance indi-
Bleu—Bleu gué. — Résolu.
Noir—-Noir Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I" étape suivante.
4 Etat de pose du capteur Rechercher une fixation desser- | Placer e contacteur acléen

rée, pincée ou trop serrée.

S assurer que la position de
fixation est correcte.
Sereporter a“REGLAGE DU
CAPTEUR DE POSITION DE
PAPILLON DESGAZ" au 7-
19.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
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N° de code de
défaillance

15

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position de papillon des
gaz

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de contr6le

dediagnostic

D:01
D:13

D:01

Affichage du

Signal 1 du capteur de position de papillon des gaz

» 12-21 (position totalement fermée)

compteur » 97-106 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication » Vérifier avec le boisseau complétement ouvert.

Affichage du

Signal 2 du capteur de position de papillon des gaz
» 923 (position totalement fermée)

D:13 compteur » 94-108 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication » Vérifier avec le boisseau complétement ouvert.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
5 Tension d’ alimentation du fil de | Vérifier latension d’ dimenta- | Placer le contacteur acléen

capteur de position de papillon
desgaz

tion.

Signal 1 du capteur de position
de papillon des gaz
Noir/Bleu-Blanc

Signal 2 du capteur de position
de papillon des gaz
Noir/Bleu—Noir

Sereporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE POSITION
DE PAPILLON DES GAZ” au
8-137.

Points de Tension de sor-
débranche- tie

ment dela
ligne

Débranche-
ment du fil de
lamasse

5V

Débranche-
ment de la
ligne de sortie

oV

Débranche-
ment de la
ligne d’ alimen-
tation éectri-
que

oV

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

8-52




SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

15

Symptéme

gaz

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position de papillon des

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:01
D:13

Affichage du

Signal 1 du capteur de position de papillon des gaz
» 12-21 (position totalement fermée)

D:01 compteur » 97-106 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication  Vérifier avec le boisseau complétement ouvert.
Affichage du Signal 2 du_c_apteur de position dfe papillon des gaz
compteur 923 (posﬂu_m totalement fermée)
D:13 » 94-108 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec le boisseau complétement fermé.
fication » Vérifier avec le boisseau complétement ouvert.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
6 Dysfonctionnement du capteur | Vérifier le mode de diagnostic | Placer le contacteur aclé en

de position de papillon des gaz

du signal 1 du capteur de posi-
tion de position du papillon
(Code N°01).

Lorsque le papillon des gaz est
totalement fermé: Une valeur de
12-21 est indiquée.

Lorsque le papillon des gaz est
totalement ouvert: Une valeur
de 97-106 est indiqueée.
Vérifier le mode de diagnostic
du signal 2 du capteur de posi-
tion de position du papillon
(Code N°13).

Lorsque le papillon des gaz est
totalement fermé Une valeur de
9-23 est indiquée.

Lorsque le papillon des gaz est
totalement ouvert: Une valeur
de 94-108 est indiquée.

Si I'indication est en dehors de
la plage spécifiée: Remplacer le
capteur de position de papillon
des gaz.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I” éape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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N° de code de

défaillance 19

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit danslaligned’entréed’ECU (fil Bleu/Jaune)

Démarrage du moteur: Impossible

Action de sécurité . .
Conduite: Impossible

N° de code de contr6le

dediagnostic D:20

Contacteur de béquillelatérale
* ON (béquillerétractée)
» OFF (béquille dépliée)

Affichage du compteur

M éhode de vérification Mettrele contacteur de béquillelatérale en position ON/OFF. (avec une

vitesse engagée.)

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Débranchement du coupleur de
contacteur de béquille latérale
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué lors-
gue labéquille latérale est
repliée et dépliée.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer le contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué lors-
que labéquille latérale est
repliée et dépliée.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur de
contacteur aclé

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué lors-
que labéquille latérale est
repliée et dépliée.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Bleu/Jaune—Bleu/Jaune

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué lors-
gue labéquille latérale est
repliée et dépliée.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 19

Symptdme Circuit ouvert ou court-circuit danslaligned’entrée d’ECU (fil Bleu/Jaune)

Démarrage du moteur: Impossible
Conduite: Impossible

Action de sécurité

N° de code de contr6le

de diagnostic D:20

Contacteur de béquillelatérale
Affichage du compteur |« ON (béquillerétractée)
» OFF (béquille dépliée)

Mettre le contacteur de béquillelatérale en position ON/OFF. (avec une

M éthode de vérification | . .
vitesse engagee.)

Elément/organeset causepro- | Téachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur
5 Dysfonctionnement du contac- | Mode de diagnostic (Code N° | Placer le contacteur aclé en
teur de béquille latérale 20). position ON, puis vérifier le
Béquille latérale repliée: Indica- | code de défaillance indiqué lors-
tion ON gue labéquille latérale est
Béquille latérale dépliée: Indica- | repliée et dépliée.
tion OFF Aucun code de défaillance indi-
L’indication est incorrecte. — | qué. — Résolu.
Remplacer |e contacteur de Code de défaillance indiqué. —
béquille |atérale. Vérifier I étape suivante.
6 ECU défectueux Remplacer I'ECU.
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N° de code de

défaillance 20
Lorsguele contacteur acléest sur ON, lavaleur detension du capteur de
Symptéme pression d’air admis présente une différence importante avec la valeur du

capteur de pression atmosphérique

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contréle |D:03
de diagnostic D:02
Affichage du Affichelapression del’air admis.
compteur
D:03 . .. |Régler le coupe-circuit du moteur sur “ ()", puis enfoncer le contacteur du
Méthodedevéri- | |, PR L .
fication démarreur “ @". (Si lavaleur affichée change, le fonctionnement est cor-
rect.)
Affichage du Affichelapression atmosphérique.
D:02 compteur
' Méthode de véri- | Mesurer la pression atmosphérique et la comparer ala valeur affichée au
fication compteur.
Elément/organeset cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur
1 Dysfonctionnement du capteur | Vérifier en mode de diagnostic | Placer e contacteur aclé en

de pression d'air admis

(Code N° 03).

Lorsque le moteur est al’ arrét:
La pression atmosphérique cor-
respondant al’ altitude et aux
conditions climatiques actuelles
est indiquée.

0 m au dessus du niveau de la
mer: Env. 101 kPa

3000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 70 kPa

Indication incorrecte — Dys-
fonctionnement du capteur —
Remplacer le capteur de pres-
sion d ar admis.

Procédure d'inspection du cap-
teur

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE PRESSION
D’'AIR ADMIS’ au 8-140.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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N° de code de

défaillance 20
Lorsgquele contacteur acléest sur ON, la valeur detension du capteur de
Symptéme pression d’air admis présente une différence importante avec la valeur du

capteur de pression atmosphérique

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contrdle
dediagnostic

D:03
D:02

D:03

Affichage du

Affichelapression del’air admis.

compteur
M éthode de véri- Rfagler Iecoype;cwc_wt du moteu_r su,r O ,pU|senfoqcer le contacteur du
fication démarreur “ @". (Si lavaleur affichée change, le fonctionnement est cor-

rect.)

Affichage du

Affichela pression atmosphérique.

D:02 compteur
Méthode de véri- | Mesurer la pression atmosphérique et la comparer alavaleur affichée au
fication compteur.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
2 Dysfonctionnement du capteur | Vérifier en mode de diagnostic | Placer |e contacteur aclé en
de pression atmosphérique (Code N° 02). position ON, puis vérifier le

Lorsgque le moteur est al’ arrét:
La pression atmosphérique cor-
respondant &l altitude et aux
conditions climatiques actuelles
est indiquée.

0 m au dessus du niveau de la
mer: Env. 101 kPa

3000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 70 kPa

Indication incorrecte — Dys-
fonctionnement du capteur —
Remplacer e capteur de pres-
sion atmosphérique.

Procédure d'inspection du cap-
teur.

Sereporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE PRESSION
ATMOSPHERIQUE” au 8-139.

code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

*V/ érifier le capteur uniquement lorsque le moteur est froid.
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N° de code de

défaillance 21

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de température du liquide

Symptome derefroidissement

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de controle

dediagnostic D:06

Affichage du compteur |Affichelatempératuredu liquide derefroidissement.

M é&hode de vérification Mesurer latempératuredu liquide derefroidissement et la comparer ala

valeur affichée au compteur.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
capteur de température de
liquide de refroidissement
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer |e faisceau de fils
Noir/Bleu—Noir/Bleu
Vert/Blanc—Vert/Blanc

Placer |e contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Etat de pose du capteur de tem-
pérature du liquide de refroidis-
sement

Vérifier la section de fixation et
rechercher une fixation desser-
rée ou pincée.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —>
Vérifier I éape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

21

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de températuredu liquide
derefroidissement

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de controle
dediagnostic

D:06

Affichage du compteur

Affichelatempérature du liquide derefroidissement.

M éhode de vérification

Mesurer latempérature du liquide derefroidissement et la comparer ala
valeur affichée au compteur.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Dysfonctionnement du capteur
de température du liquide de
refroidissement

Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 06).

Lors d’ un démarrage afroid:
Une température proche de la
température ambiante est indi-
quée.

L’ indication est incorrecte. —
Remplacer |e capteur de tempé-
rature du liquide de refroi disse-
ment.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6

ECU défectueux

Remplacer I’ ECU.

*Vérifier le capteur uniguement lorsque le moteur est froid.

N° de code de
défaillance

22

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de capteur detempératured’air admis

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:05

Affichage du compteur

Affichelatempérature d’air admis.

M éthode de vérification

compteur.

Mesurer latempératured’air admiset lacomparer alavaleur affichéeau

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
capteur de température d’ air
admis

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 22

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de capteur detempératured’air admis

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de controle

dediagnostic D:05

Affichage du compteur

Affichelatempérature d’'air admis.

M éthode de vérification

Mesurer latempératured’air admiset la comparer alavaleur affichée au

compteur.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’'inspection du
bable maintenance capteur
2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le

cipal

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

rer/remplacer le faisceau defils.

code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en
— Remplacer le faisceau defils. | position ON, puis vérifier le
Noir/Bleu—Noir/Bleu code de défaillance indiqué.
Brun/Blanc-Brun/Blanc Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
4 Etat de pose du capteur detem- | Vérifier lasection defixation et | Placer le contacteur aclé en

pérature d air admis

rechercher une fixation desser-
rée ou pincée.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

5 Dysfonctionnement du capteur
de température d’ air admis

Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 05).

Procédure d'inspection du cap-
teur

Sereporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE TEMPERA -
TURE D’AIR ADMIS’ au 8-
140.

Lorsd’ un démarrage afroid:
Une température proche de la
température ambiante est indi-
quée.

L’ indication est incorrecte. —
Remplacer |e capteur de tempé-
rature d’ air admis.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux

Remplacer I'ECU
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N° de code de

défaillance 23

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de température atmosphé-

Symptome rique

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de controle

dediagnostic D:02

Affichage du compteur |Affichela pression atmosphérique.

M é&hode de vérification Mesurer la pression atmosphérique et la comparer alavaleur affichée au

compteur.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Connexion du coupleur de cap-
teur de pression atmosphérique
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur
d’ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau defils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Noir/Bleu—Noir/Bleu
Rose-Rose

Bleu—Bleu

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 23

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de température atmosphé-

Symptéme rique

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de controle

dediagnostic D:02

Affichage du compteur |Affichela pression atmosphérique.

Mesurer la pression atmosphérique et la comparer alavaleur affichée au

M éhode de vérification
compteur.

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur

4 Dysfonctionnement du capteur | Vérifier en mode de diagnostic | Placer le contacteur aclé en

de pression atmosphérique (Code N° 02). position ON, puis vérifier le

La pression atmosphérique cor- | code de défaillance indiqué.
respondant al’ altitude et aux Aucun code de défaillance indi-
conditions climatiques actuelles | qué. — Résolu.

est indiquée. Code de défaillance indiqué. —
0 maudessusdu niveau dela | Vérifier I' étape suivante.

mer: Env. 101 kPa

1000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 90 kPa

2000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 80 kPa

3000 m au dessus du niveau de
lamer: Env. 70 kPa

Indication incorrecte — Dys-
fonctionnement du capteur —
Remplacer e capteur de pres-
sion atmosphérique.

Procédure d'inspection du cap-
teur

Sereporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE PRESSION
ATMOSPHERIQUE” au 8-139.

5 ECU défectueux Remplacer I'ECU.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 24

Symptéme L e capteur d’oxygene ne fonctionne pas.

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur

M éthode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Etat de pose du capteur d’ oxy-
géne

Vérifier le capteur et rechercher
une fixation desserrée ou pincée

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis le faire ronfler, ou
leréinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur du
capteur d’' oxygene

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis le faire ronfler, ou
leréinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis le faire ronfler, ou
le réinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Brancher correctement, ou
réparer/remplacer |e faisceau de
fils.

Noir/Bleu—Noir/Bleu
Rose/Noir—Rose/Noir
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu
Gris/Vert—Gris/Vert

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis le faire ronfler, ou
leréinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Vérifier lapression de carbu-
rant.

Sereporter a“CONTROLE DE
LA PRESSION DE CARBU-
RANT” au 7-19.

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis le faire ronfler, ou
le réinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

24

Symptéme

L e capteur d’oxygene ne fonctionne pas.

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de controle
de diagnostic

Affichage du compteur

M éhode de vérification

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Dysfonctionnement du capteur
d’ oxygéne

Vérifier e capteur d’ oxygéne et
rechercher un défaut.

Se reporter a“DEPOSE DU
MOTEUR” au 5-3.
Dysfonctionnement du capteur
d oxygene. — Remplacer le
capteur d’ oxygene

Démarrer et faire chauffer le
moteur, puis e faire ronfler, ou
leréinitialiser avec le code de
diagnostic 63.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —

Vérifier I étape suivante.

7 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

N° de code de
défaillance

30

Symptdme

Retournement du véhicule

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Impossible

Conduite: Impossible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:08

Affichage du compteur

Capteur de sécurité de chute
* 0,4-1,4 (droit)
» 3,744 (retourné)

M éhode de vérification

Déposer le capteur de sécurité dechuteet I'incliner de plus de 45 degr és.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Retournement du véhicule

Lever le véhicule en position
droite

Placer le contacteur aclé sur la
position ON.

(toutefois, le moteur ne peut pas
redémarrer si lefusible principal
n'est pas d’ abord positionné sur
OFF)

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

30

Symptéme

Retournement du véhicule

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Impossible

Conduite: Impossible

N° de code de contr6le

de diagnostic

D:08

Affichage du compteur

Capteur de sécurité de chute
* 0,4-1,4 (droit)
» 3,744 (retourné)

M éhode de vérification

Déposer le capteur de sécurité dechuteet I'incliner de plus de 45 degr és.

Elément/organes et cause pro-

Tachede vérification ou de

Procédure d’'inspection du

bable maintenance capteur
2 Etat de pose du capteur Rechercher une fixation desser- | Placer |e contacteur aclé sur la
rée ou pincée et vérifier le sens | position ON.

d'installation du capteur (versle
haut ou versle bas).

S assurer que la position de
fixation est correcte.

(toutefois, le moteur ne peut pas
redémarrer si lefusible principal
Nn'est pas d’ abord positionné sur
OFF)

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3 Dysfonctionnement du capteur
de sécurité de chute

Mode de diagnostic (Code N°
08).

Procédure d'inspection du cap-
teur

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE SECURITE
DE CHUTE” au 8-132.

En position verticale: 0,4-1,4V
Lorsgu'il est retourné:
3,744V

L’indication est incorrecte. —
Remplacer |e capteur de sécurité
de chute.

Placer |le contacteur aclé sur la

position ON.

(toutefois, le moteur ne peut pas
redémarrer si lefusible principal
n'est pas d’ abord positionné sur
OFF)

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

4 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

33

Symptéme

Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #1

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:30

Affichage du compteur

seconde.

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #1 cinq foisa intervallesd une

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de vérification

Veérifier cing fois|’ étincelle.
» Brancher un testeur d’allumage.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
bobine d'allumage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Orange-Orange

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au raenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Etat de pose de labobine d’alu-
mage

Vérifier la section de fixation et
rechercher une fixation desser-
rée ou pincée.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 33

Symptéme Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #1

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité

N° de code de contr6le

de diagnostic D:30

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #1 cing foisa intervallesd’une
Affichage du compteur |seconde.

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

Vérifier cing foisl’étincelle.

» Brancher un testeur d’allumage.

M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
5 Dysfonctionnement delabobine | Se reporter a“VERIFICATION | Démarrer le moteur et le laisser
d’allumage (Vérifier larésis- DESBOBINESD’ALLU- tourner au ralenti pendant 5
tancedelabobined’ allumage |MAGE” au 8-130. secondes environ.
#1.) M éthode d’inspection de la Puis, vérifier I'indication de
bobine d'alumage code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 30).

En cas d échec del’alumage,
remplacer I’ ECU défectueux.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

34

Symptéme

Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #2

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:31

Affichage du compteur

seconde.

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #2 cinq foisa intervallesd une

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de vérification

Veérifier cing fois|’ étincelle.
» Brancher un testeur d’allumage.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
bobine d'allumage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Gris/Rouge-Gris/Rouge

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au raenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Etat de pose de labobine d’alu-
mage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 34

Symptéme Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #2

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité

N° de code de contr6le

de diagnostic D:31

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #2 cing foisa intervallesd’une
Affichage du compteur |seconde.

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

Vérifier cing foisl’étincelle.

» Brancher un testeur d’allumage.

M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
5 Dysfonctionnement delabobine | Se reporter a“VERIFICATION | Démarrer le moteur et le laisser
d’allumage (Vérifier larésis- DESBOBINESD’ALLU- tourner au ralenti pendant 5
tancedelabobined’ allumage |MAGE” au 8-130. secondes environ.
#2.) M éthode d’inspection de la Puis, vérifier I'indication de
bobine d'alumage code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 31).

En cas d échec del’alumage,
remplacer I’ ECU défectueux.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

35

Symptéme

Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #3

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:32

Affichage du compteur

seconde.

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #3 cinq foisa intervallesd une

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de vérification

Veérifier cing fois|’ étincelle.
» Brancher un testeur d’allumage.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
bobine d'allumage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Orange/Vert—Orange/Vert

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au raenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Etat de pose de labobine d’alu-
mage

Vérifier la section de fixation et
rechercher une fixation desser-
rée ou pincée.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 35

Symptéme Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #3

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité

N° de code de contr6le

de diagnostic D:32

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #3 cing foisa intervallesd’une
Affichage du compteur |seconde.

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

Vérifier cing foisl’étincelle.

» Brancher un testeur d’allumage.

M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
5 Dysfonctionnement delabobine | Se reporter a“VERIFICATION | Démarrer le moteur et le laisser
d’allumage (Vérifier larésis- DESBOBINESD’ALLU- tourner au ralenti pendant 5
tancedelabobined’ allumage |MAGE” au 8-130. secondes environ.
#3.) M éthode d’inspection de la Puis, vérifier I'indication de
bobine d'alumage code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 32).

En cas d échec del’alumage,
remplacer I’ ECU défectueux.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

36

Symptéme

Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #4

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:33

Affichage du compteur

seconde.

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #4 cinq foisa intervallesd une

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de vérification

Veérifier cing fois|’ étincelle.
» Brancher un testeur d’allumage.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
bobine d'allumage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Grig/Vert—Gris/Vert

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au raenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Etat de pose de labobine d’alu-
mage

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

S assurer que la position de
fixation est correcte.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 36

Symptéme Dysfonctionnement du fil primaire de bobine d’allumage #4

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité

N° de code de contr6le

de diagnostic D:33

Déclenchela bobine d’allumage du cylindre #4 cing foisa intervallesd’une
Affichage du compteur |seconde.

Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

Vérifier cing foisl’étincelle.

» Brancher un testeur d’allumage.

M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur
5 Dysfonctionnement delabobine | Se reporter a“VERIFICATION | Démarrer le moteur et le laisser
d’allumage (Vérifier larésis- DESBOBINESD’ALLU- tourner au ralenti pendant 5
tancedelabobined’ allumage |MAGE” au 8-130. secondes environ.
#4.) M éthode d’inspection de la Puis, vérifier I'indication de
bobine d'alumage code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

6 ECU défectueux Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 33).

En cas d échec del’alumage,
remplacer I’ ECU défectueux.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

39

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur primaire

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:36
N° decodedecontrole |D:37
dediagnostic D:38
D:39

D:36

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’injecteur primaire#1 cing foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Veérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur primaire #1.

D:37

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’'injecteur primaire#2 cing foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur primaire #2.

D:38

Fonctionnement
del’actionneur

DéclencheI’injecteur primaire#3 cinq foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur primaire #3.

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’'injecteur primaire#4 cing foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

D:39 - —
][\i/lcztt?ggedeverl- Veérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur primaire #4.
Elément/organeset causepro- | Téachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur
1 Identifier le dysfonctionnement |V érifier en mode de diagnostic | —
(Code N° 36, 37, 38, 39).
Se reporter a“VERIFICATION
DESINJECTEURS DE CAR-
BURANT” au 8-143.
2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur aclé en

d’injecteur primaire

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Dysfonctionnement de I’ injec-
teur primaire

Sereporter a“VERIFICATION
DESINJECTEURS DE CAR-
BURANT” au 8-143.

Méthode d’inspection de l’injec-
tion de carburant.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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N° de code de

défaillance 39

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur primaire

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité . . - -
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:36
N° decodedecontréle |D:37
dediagnostic D:38
D:39
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur primaire#1 cing foisaintervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.

D38 &hode devérr-
fication Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur primaire #1.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur primaire#2 cing foisa intervalles d’une seconde.

D:37 del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

]Ic\i/lczttfi\ggedeverl- Vérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur primaire #2.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur primaire#3 cing foisa intervalles d’une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.

D38 ahode devéri-
fication Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur primaire #3.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur primaire#4 cing foisaintervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.

D39 &hode devarr-
fication Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur primaire #4.
Elément/organes et causepro- | Téachede vérification ou de Procédured’inspection du

bable maintenance capteur

4 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur acléen
d’'ECU de faisceau defilsprin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. — Résolul.

Déposer le coupleur et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chague goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).

5 Connexion du faisceau defils | Branchement défectueux — Placer |e contacteur aclé en
auxiliaire Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
Vérifier lasolidité du branche- | rer/fremplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
ment du coupleur. Aucun code de défaillance indi-
Déposer le coupleur, et vérifier gqué. — Résolu.
chague goupille (absence de pli, Code de défaillance indiqué. —
d’ usure ou de blocage) Vérifier I éape suivante.
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N° de code de
défaillance

39

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur primaire

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:36
N° decodedecontrble |D:37
dediagnostic D:38
D:39

D:36

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’injecteur primaire#1 cinq foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur primaire #1.

D:37

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’injecteur primaire#2 cing foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur primaire #2.

D:38

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’'injecteur primaire#3 cing foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur primaire #3.

D:39

Fonctionnement
del’actionneur

Déclenchel’injecteur primaire#4 cinq foisa intervalles d’une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

][\i/lczttri\gr(:ledeverl- Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur primaire #4.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur

6 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en
— Remplacer |e faisceau defils. | position ON, puis vérifier le
I njecteur primaire #1 code de défaillance indiqué.
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu Aucun code de défaillance indi-
Rouge/Noir—-Rouge/Noir gqué. — Résolu.
Injecteur primaire #2 Code de défaillance indiqué. —
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu Vérifier I étape suivante.
Vert/Noir—Vert/Noir
Injecteur primaire #3
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu
Bleu/Noir-Bleu/Noir
Injecteur primaire #4
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu
Orange/Noir—Orange/Noir

7 ECU défectueux Remplacer I'ECU.
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N° de code de
défaillance

40

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur secondaire

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:40
N° decodedecontrole |D:41
dediagnostic D:42
D:43

D:40

Fonctionnement
del’actionneur

DéclencheI'injecteur secondaire #1 cing fois a intervalles d’ une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Veérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur secondaire #1.

D:41

Fonctionnement
del’actionneur

DéclencheI’'injecteur secondaire #2 cing fois a intervalles d’' une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #2.

D:42

Fonctionnement
del’actionneur

DéclencheI’injecteur secondaire #3 cing fois aintervalles d’ une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

M éthode de véri-
fication

Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #3.

Fonctionnement
del’actionneur

DéclencheI'injecteur secondaire #4 cing fois a intervalles d’' une seconde.
Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

D:43 ~ —
?i/lcztt?gr?e de veri- Veérifier cing foisle bruit de fonctionnement del’injecteur secondaire #4.
Elément/organeset causepro- | Téachede vérification ou de Procédure d’inspection du
bable maintenance capteur
1 Identifier le dysfonctionnement |V érifier en mode de diagnostic | —
(Code N° 40, 41, 42, 43).
Se reporter a“VERIFICATION
DESINJECTEURS DE CAR-
BURANT” au 8-143.
2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Vérifier le bruit de fonctionne-

d’injecteur secondaire

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

ment de I'injecteur al’aide du
mode de diagnostic (Code N°
40-43).

Bruit de fonctionnement de
I’injecteur — Réinitialiser avec
le code de diagnostic 63. Récu-
péré.

Pas de bruit de fonctionnement
del’injecteur — Vérifier I’ étape
suivante.
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N° de code de

défaillance 40

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur secondaire

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité . . . -
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:40
N° decodedecontréle |D:41
dediagnostic D:42
D:43

Fonctionnement |Déclenche I’injecteur secondaire #1 cing fois aintervalles d’ une seconde.

D:40 del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.

][\i/lcztt?g:e de veri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #1.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #2 cinq fois a intervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

P4l M@hode devéri-
fication Vérifier cing foisle bruit de fonctionnement deI'injecteur secondaire #2.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #3 cing fois a intervalles d’ une seconde.

D-42 del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

][\i/lcztt?g:e deveri- Vérifier cing foisle bruit defonctionnement deI’injecteur secondaire #3.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #4 cing fois aintervalles d’ une seconde.

D:43 del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.

?i/lczttrilgr?e deveri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement deI’injecteur secondaire #4.
Elément/organeset causepro- | Téachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur

3 Dysfonctionnement de I’injec- | Sereporter a“VERIFICATION | Vérifier le bruit de fonctionne-
teur secondaire DESINJECTEURS DE CAR- |ment del’injecteur al’aide du

BURANT” au 8-143. mode de diagnostic (Code N°

M éthode d’inspection de I'injec- | 40-43).

tion de carburant. Bruit de fonctionnement de
I”injecteur — Réinitialiser avec
le code de diagnostic 63. Récu-
pére.
Pas de bruit de fonctionnement
del’injecteur — Vérifier I’ étape
suivante.

4 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Vérifier le bruit de fonctionne-
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | ment de I’injecteur al’aide du
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | mode de diagnostic (Code N°
Vérifier la solidité du branche- 40-43).
ment du coupleur. Bruit de fonctionnement de
Déposer le coupleur et vérifier I”injecteur — Réinitialiser avec
chaque goupille (absence de pli, le code de diagnostic 63. Récu-
d’ usure ou de blocage). péré.

Pas de bruit de fonctionnement
del’injecteur — Vérifier I’ étape
suivante.
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N° de code de

défaillance 40

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur secondaire

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité . . . -
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:40
N° decodedecontréle |D:41
dediagnostic D:42
D:43
Fonctionnement |Déclenche I’injecteur secondaire #1 cing fois aintervalles d’ une seconde.
D:40 del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.
][\i/lcztt?gge de veri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #1.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #2 cing fois a intervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.
D4l r&hode devari-
fication Vérifier cing foisle bruit defonctionnement del’injecteur secondaire #2.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #3 cing fois a intervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.
D42 TM&hode devéri-
fication Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #3.
Fonctionnement |Déclenche I’injecteur secondaire #4 cing fois aintervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.
D43 Mahode devérr-
fication Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #4.
Elément/organes et causepro- | Téachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
5 Connexion du faisceau defils | Branchement défectueux — Vérifier le bruit de fonctionne-
auxiliaire Brancher correctement, ou répa- | ment de I’ injecteur al’ aide du
Vérifier lasolidité du branche- | rer/remplacer le faisceau defils. | mode de diagnostic (Code N°
ment du coupleur. 40-43).
Déposer le coupleur, et vérifier Bruit de fonctionnement de
chaque goupille (absence de pli, I”injecteur — Réinitialiser avec
d’ usure ou de blocage) le code de diagnostic 63. Récu-
pére.
Pas de bruit de fonctionnement
del’injecteur — Vérifier I’ étape
suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 40

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit danslefil d’injecteur secondaire

Démarrage du moteur: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

Action de sécurité . . . -
Conduite: Possible (selon le nombre de cylindres défectueux)

D:40
N° decodedecontréle |D:41
dediagnostic D:42
D:43
Fonctionnement |Déclenche I’injecteur secondaire #1 cing fois aintervalles d’ une seconde.
D:40 del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.
][\i/lcztt?g:e de veri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #1.
Fonctionnement |Déclenchel’injecteur secondaire #2 cing fois a intervalles d’ une seconde.
del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.
D4l &hode devari-
fication Vérifier cing foisle bruit de fonctionnement deI'injecteur secondaire #2.
Fonctionnement | Déclenchel’injecteur secondaire #3 cinq fois a intervalles d’ une seconde.
D:42 del’actionneur |Allumeletémoin d’'alerte de panne du moteur.
?i/lcjt?gr?e de veri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement del’injecteur secondaire #3.
Fonctionnement | Déclenchel’injecteur secondaire #4 cing fois aintervalles d’ une seconde.
D:43 del’actionneur |Allumeletémoin d’alerte de panne du moteur.
?i/lcztt?g:e deveri- Vérifier cing foislebruit defonctionnement deI’injecteur secondaire #4.
Elément/organes et causepro- | Téachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
6 Continuité du faisceau de fils Circuit ouvert ou court-circuit | Vérifier le bruit de fonctionne-
— Remplacer |e faisceau defils. | ment deI'injecteur a1’ aide du
I njecteur secondaire #1 mode de diagnostic (Code N°
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu 40-43).
Blanc/Bleu—Blanc/Bleu Bruit de fonctionnement de
Injecteur secondaire #2 I”injecteur — Réinitialiser avec
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu le code de diagnostic 63. Récu-
Bleu clair/Blanc—Bleu clair/ péré.
Blanc Pas de bruit de fonctionnement
I njecteur secondaire #3 del'injecteur — Vérifier I’ étape
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu suivante.
Brun/Jaune-Brun/Jaune
Injecteur secondaire #4
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu
Brun/Noir—Brun/Noir
7 ECU défectueux Remplacer I'ECU.

8-80




SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance 41

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de sécurité de chute

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Impossible

Conduite: Impossible

N° de code de contr6le

dediagnostic D:08

Affichage du compteur

Capteur de sécurité de chute
* 0,4-1,4 (droit)
» 3,7-4,4 (retourné)

M éthode de vérification

Déposer le capteur de sécurité de chute et I'incliner de plus de 45 degrés.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

1 Branchement du coupleur de
capteur de sécurité de chute
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer d'abord le contacteur a
clé en position OFF, puisle
replacer en position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

2 Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Placer d' abord le contacteur a
clé en position OFF, puisle
replacer en position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3 Continuité du faisceau defils Circuit ouvert ou court-circuit | Placer d'abord le contacteur a
— Remplacer le faisceau defils. | clé en position OFF, puisle
Noir/Bleu—Noir/Bleu replacer en position ON.
Jaune/Vert—Jaune/Vert Puis, vérifier I'indication de
Bleu—Bleu code de défaillance.
Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
4 Dysfonctionnement du capteur | Se reporter a“VERIFICATION | Placer d’ abord le contacteur a

de sécurité de chute

DU CAPTEUR DE SECURITE
DE CHUTE” au 8-132.

clé en position OFF, puisle
replacer en position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

5 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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N° de code de défaillance

42

Symptdme

A. Aucun signal normal en provenance du capteur de vitesse.

B. Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position dela
boite de vitesses

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contréle de
diagnostic

D:07 (Capteur devitesse)

A
Affichage du compteur Impulsions de vitesse du véhicule: 0-999
Sassurer quelavaleur indiquée augmentelorsque la vitesse de
Méthode de vérification |rotation delarouearriéreaugmente. Cettevaleur est cumulative et
n'est pasrénitialisée a chaque fois quelaroue est bloquée.
. — Démarrage du moteur: Possible
Action de sécurité - .
Conduite: Possible
N. decoqle de contrdle de D:21 (Capteur de position de la boite de vitesses)
B diagnostic

Affichage du compteur

Contacteur de position de la boite de vitesses
¢ ON (point mort)
* OFF (vitesse engagée)

M éthode de vérification

Changer de vitesse.

Points de vérification Méthode d’inspection

Identifier le dysfonctionnement. Vérifier en mode de diagnostic (Code N° 07).

Faire tourner laroue arriére et s assurer que la
valeur indiquée augmente. Dysfonctionnement —
Passer ala section “ Dysfonctionnement du sys-
teme de capteur de vitesse” ci-dessous.

Vérifier en mode de diagnostic (Code N° 21).
Lorsque la boite de vitesse est au point mort:
Indication ON

Lorsque la boite de vitesse n’ est pas au point
mort: Indication OFF

Dysfonctionnement — Passer ala section “Dys-
fonctionnement du systéme de capteur de posi-
tion de la boite de vitesses’ ci-dessous.
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A. Dysfonctionnement du systéme de capteur de vitesse

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
capteur de vitesse (compteur)
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa
rer/remplacer le faisceau defils.

Démarrer le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur
d’ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer |le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer |e faisceau defils.
Noir/Bleu—Noir/Bleu
Bleu—Bleu
Blanc/Jaune-Blanc/Jaune

Démarrer |le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Dysfonctionnement du capteur

de vitesse

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE VITESSE”

au 8-135.

Remplacer |e capteur de vitesse.

Démarrer |e moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduirele véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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B. Dysfonctionnement du systéme de capteur de position de la boite de vitesses

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
capteur de position de la boite
de vitesses

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Rebrancher ou réparer le cou-
pleur.

Démarrer le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur
d’'ECU de faisceau defils
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Rebrancher ou réparer le cou-
pleur.

Démarrer |le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Continuité desfils entre le cap-
teur de position de la boite de
vitesses et le coupleur de bloc
relais

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer |e faisceau defils.
Bleu clair—Bleu clair

Démarrer |le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Dysfonctionnement du capteur

de position de la boite de vites-
ses

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE POSITION
DELA BOITEDEVITESSES’
au 8-142.

Remplacer e capteur de posi-
tion de la boite de vitesses.

Démarrer |le moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduirele véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I” étape suivante.
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Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

Dysfonctionnement du tambour
de sélection (qui détecte la posi-
tion au point mort)

Vérifier le tambour de sélection
de boite de vitesse (qui détecte
la position au point mort).

Se reporter a“VERIFICATION
DU TAMBOUR DE SELEC-
TION EQUIPE” au 5-98.
Dysfonctionnement — Rempla
cer le tambour de sélection.

Démarrer |e moteur, puis véri-
fier la solidité du branchement
du coupleur.

Conduire le véhicule aune
vitesse peu élevée (env. 20-30
km/h).

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

N° de code de
défaillance

43

Symptdme

Tension incorrecte fournie al’injecteur de carburant et a la pompe a carbu-
rant

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:50

Affichage du compteur

Environ 12,0

M éthode de vérification

Régler le coupe-circuit du moteur sur “ )", puiscomparer lavaleur avec la
tension dela batterie mesurée. (Si latension dela batterieest inférieure,

recharger la batterie.)

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Branchement du coupleur de
bloc relais

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 30
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucune défaillance indiquée. —
Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 30
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucune défaillanceindiquée. —>
Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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N° de code de
défaillance

43

Symptéme

Tension incorrecte fournie al’injecteur de carburant et a la pompe a carbu-
rant

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

D:50

Affichage du compteur

Environ 12,0

M éthode de vérification

Régler le coupe-circuit du moteur sur “ ()", puiscomparer lavaleur avec la

tension dela batterie mesurée. (S latension dela batterieest inférieure,
recharger la batterie.)

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Continuité du faisceau de fils
entre la batterie, le bloc relais,
I"ECU et le coupleur d'injec-

teurs de carburant

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer e faisceau defils.
Rouge-Rouge
Rouge/Bleu—Rouge/Bleu

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 30
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Dysfonctionnement du relais du
systeme d'injection de carburant

Vérifier en mode de diagnostic
(Code N° 50).

Aucun son de fonctionnement
du relais du systéme d'injection
de carburant ne se fait entendre.
— Remplacer le bloc relais.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au raenti pendant 30
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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N° de code de

défaillance a4

Symptéme

Uneerreur est détectéelorsdelalectureou del’écriture sur I'EEP-ROM

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Sous certaines conditions

Conduite: Sous certaines conditions

N° de code de contr6le

dediagnostic D:60

quées.

valle
Affichage du compteur

Indication 00: Etat nor mal
Indication 01: Concentration d’ oxygéne ajustée pour lecylindre#1
Indication 02: Concentration d’ oxygéne ajustée pour lecylindre#2
Indication 03: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #3
Indication 04: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #4

Leserreursd’EEP-ROM détectées par le code de diagnostic 44 sont indi-

Si plusieurserreursse produisent, elles sont indiquées a 2 secondes d’inter -

M éthode de vérification

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

1 Identifier le dysfonctionnement.

Mode de diagnostic (Code N°
60)

Indication 00 Etat normal
Indication 01: Concentration

d’ oxygéene ajustée pour le cylin-
dre#1

Indication 02: Concentration

d’ oxygéne ajustée pour le cylin-
dre #2

Indication 03: Concentration

d’ oxygéene ajustée pour le cylin-
dre#3

Indication 04: Concentration

d’ oxygéne ajustée pour le cylin-
dre #4

2 “01” est indigué en mode de dia-
gnostic (Code N° 60)

Erreur de données EEP-ROM
pour I’ gjustement de concentra-
tion d’ oxygéne du cylindre #1

Modifier la concentration

d’ oxygéne de cylindre #1, et
réécrire sur I'EEP-ROM.
Apres cet gjustement, la
mémoire N’ est pas restaurée
lorsgue le contacteur aclé est
passé de la position OFF & ON.
— Remplacer I'ECU.

Placer le contacteur aclé sur la
position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3 “02" est indiqué en mode de dia-
gnostic (Code N° 60)

Erreur de données EEP-ROM
pour I’ gjustement de concentra-
tion d’ oxygéne du cylindre #2

Modifier la concentration

d’ oxygéne de cylindre #2, et
réécrire sur I’'EEP-ROM.
Apres cet gjustement, la
mémoire N’ est pas restaurée
lorsque le contacteur aclé est
passé de la position OFF & ON.
— Remplacer I'ECU.

Placer le contacteur aclé sur la
position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
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N° de code de
défaillance

44

Symptéme

Uneerreur est détectéelorsdelalectureou del’ écriture sur I'EEP-ROM

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Sous certaines conditions

Conduite: Sous certaines conditions

N° de code de controle
de diagnostic

D:60

Affichage du compteur

quées.

valle

Indication 00: Etat normal
Indication 01: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #1
Indication 02: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #2
Indication 03: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #3
Indication 04: Concentration d’ oxygéne ajustée pour le cylindre #4

Leserreursd’ EEP-ROM détectées par le code de diagnostic 44 sont indi-

Si plusieurserreursse produisent, elles sont indiquées a 2 secondes d’inter -

M éhode de vérification

Elément/organes et cause pro-

Tachede vérification ou de

Procédure d’'inspection du

bable maintenance capteur
“03" est indigqué en mode de dia- | Modifier la concentration Placer le contacteur aclé sur la
gnostic (Code N° 60) d oxygene de cylindre #3, et position ON.

Erreur de données EEP-ROM
pour I’ ajustement de concentra-
tion d’ oxygéne du cylindre #3

réécrire sur I'EEP-ROM.
Aprés cet gjustement, la
mémoire n’' est pas restaurée
lorsque le contacteur aclé est

passé de la position OFF a ON.

— Remplacer I'ECU.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

“04" est indigué en mode de dia-
gnostic (Code N° 60)

Erreur de données EEP-ROM
pour |’ ajustement de concentra-
tion d’ oxygene du cylindre #4

Modifier la concentration

d’ oxygéne de cylindre #4, et
réécrire sur I’'EEP-ROM.
Apres cet gjustement, la
meémoire n' est pas restaurée
lorsque le contacteur aclé est

passé de la position OFF a ON.

— Remplacer I'ECU.

Placer le contacteur aclé sur la
position ON.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU
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N° de code de

défaillance 46

Symptdme

Unetension incorrecte est fournieal’ECU.

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur

M éthode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

1 Branchement du coupleur

d ECU

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Démarrer le moteur et |e laisser
tourner au ralenti pendant 5
secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

2 Continuité du faisceau de fils Circuit ouvert ou court-circuit | Démarrer le moteur et le laisser
— Remplacer |le faisceau defils. | tourner au ralenti pendant 5
Entre labatterie et le contacteur | secondes environ.
aclé Puis, vérifier I'indication de
Rouge—-Rouge code de défaillance.
Entre le contacteur aclé et le Aucun code de défaillance indi-
fusible de I’ allumage qué. — Résolu.
Brun/Bleu—Brun/Bleu Code de défaillance indiqué. —
Entrelefusibledel’alumage et | Vérifier | étape suivante.
I’ECU
Rouge/Blanc—Rouge/Blanc
3 Dysfonctionnement de la batte- | Vérifier latension de la batterie. | Démarrer e moteur et le laisser
rie Sereporter a“VERIFICATION |tourner au ralenti pendant 5
ET CHARGEMENT DE LA secondes environ.
BATTERIE” au 8-123. Puis, vérifier I'indication de
Dysfonctionnement de la batte- | code de défaillance.
rie— Recharger ou remplacer la | Aucun code de défaillance indi-
batterie. qué. — Résolu.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
4 Dysfonctionnement delabobine | Vérifier [asortie de bobinede | Démarrer le moteur et le laisser
de stator stator. tourner au ralenti pendant 5

Sereporter a“VERIFICATION
DE LA BOBINE DE STATOR”
au 8-133.

Dysfonctionnement de labobine
de stator - Remplacer la
bobine de stator.

secondes environ.

Puis, vérifier I'indication de
code de défaillance.

Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

5 ECU défectueux

Remplacer I’ ECU.
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N° de code de
défaillance

50

Symptdéme

Dysfonctionnement de la mémoired’ECU

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Sous certaines conditions

Conduite: Sous certaines conditions

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur

M éthode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

Placer le contacteur aclé sur la
position ON.

Ensuite, vérifier qu' aucun code
de défaillance n' est indiqué.

N° de code de 59

défaillance

Symptéme Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position dereprise

. L Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions
Action de sécurité - - . —
Conduite: Possible sous certaines conditions
N° decodedecontréle |D:14
dediagnostic D:15
: Signal 1 du capteur de position dereprise

?;::g;iug?du e 12-22 (position totalement fermée)

D:14 » 97-107 (position totalement ouverte)
Méthode devéri- | Vérifier avec la poignée des gaz compléetement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.

. Signal 2 du capteur de position dereprise

éggnggfdu » 10-24 (position totalement fermée)

D:15 » 95-109 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du

bable maintenance capteur

1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Placer |e contacteur acléen
capteur de position dereprise | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
Vérifier lasolidité du branche- | rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
ment du coupleur. Aucun code de défaillance indi-
Déposer le coupleur, et vérifier qué. — Résolu.
chague goupille (absence de pli, Code de défaillance indiqué. —
d’ usure ou de blocage). Vérifier I étape suivante.
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N° de code de
défaillance

59

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position dereprise

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de controle
de diagnostic

D:14
D:15

Affichage du

Signal 1 du capteur de position dereprise
» 12-22 (position totalement fermée)

D:14 compteur » 97-107 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.
. Signal 2 du capteur de position dereprise
?g&%ﬁiugfdu . %0—24 (po;?i%n totaIeFr)nent fermée?p
D:15 » 95-109 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication  Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.
Elément/organeset causepro- | Téachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen

d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le

cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. —» Résolu.
Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chague goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).
3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en
— Remplacer le faisceau defils. | position ON, puis vérifier le
Noir/Bleu—Noir/Bleu code de défaillance indiqué.
Blanc-Blanc Aucun code de défaillance indi-
Bleu—Bleu gqué. — Résolu.
Noir—Noir Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.
4 Etat de pose du capteur Rechercher une fixation desser- | Placer le contacteur aclé en
rée, pincée ou trop serrée. position ON, puis vérifier le
S assurer que la position de code de défaillance indiqué.
fixation est correcte. Aucun code de défaillance indi-

Sereporter a*REGLAGE DU | qué. — Résolu.
CAPTEUR DE POSITION DE | Code de défaillance indiqué. —
REPRISE" au 7-20. Vérifier I étape suivante.
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N° de code de
défaillance

59

Symptdme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position dereprise

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:14
D:15

D:14

Affichage du

Signal 1 du capteur de position dereprise
» 12-22 (position totalement fermée)

compteur » 97-107 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.

Affichage du

Signal 2 du capteur de position dereprise
» 10-24 (position totalement fermée)

D:15 compteur » 95-109 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- | Vérifier avec la poignée des gaz compléetement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
5 Tension d’ alimentation du fil de | Vérifier latension d’ aimenta- | Placer le contacteur acléen
capteur de position dereprise  |tion. position ON, puis vérifier le
Signal 1 du capteur de position | code de défaillance indiqué.
dereprise Aucun code de défaillance indi-

Noir/Bleu-Blanc

Signal 2 du capteur de position
de reprise

Noir/Bleu—Noir

Se reporter a“VERIFICATION
DU CAPTEUR DE POSITION
DE REPRISE” au 8-138.

qué. — Résolu.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Points de débran- | Tension de
chement delaligne| sortie
Débranchementdu |5V

fil delamasse

Débranchement de |0V
laligne de sortie
Débranchement de |0V
laligne d’alimen-

tation éectrique
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N° de code de
défaillance

59

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil du capteur de position dereprise

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° decodedecontrbéle |D:14
de diagnostic D:15
. Signal 1 du capteur de position dereprise
?;::g:g?du o 12-22 (posit_i(_)n totalement fer mée)
D:14 » 97-107 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication » Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.

Affichage du

Signal 2 du capteur de position dereprise
» 10-24 (position totalement fermée)

D:15 compteur » 95-109 (position totalement ouverte)
Méthode de véri- |« Vérifier avec la poignée des gaz complétement fermée.
fication  Vérifier avec la poignée des gaz complétement ouverte.
Elément/organes et cause pro- | Tachede vérification ou de Procédured’inspection du
bable maintenance capteur
6 Dysfonctionnement du capteur | Vérifier le mode de diagnostic | Placer e contacteur aclé en
de position de reprise du signal 1 du capteur de posi- | position ON, puis vérifier le

tion de reprise (Code N° 14). code de défaillance indiqué.
Lorsque le papillon desgaz est | Aucun code de défaillance indi-
totalement fermé Une valeur de | qué. — Résolu.

12-22 est indiquée. Code de défaillance indiqué. —
Lorsque le papillon desgaz est | Vérifier |’ étape suivante.
totalement ouvert: Unevaleur de
97-107 est indiquée.

Vérifier le mode de diagnostic
du signal 2 du capteur de posi-
tion de reprise (Code N° 15).
Lorsque le papillon des gaz est
totalement fermé: Une valeur de
10-24 est indiquée.

Lorsque le papillon des gaz est
totalement ouvert: Unevaleur de
95-109 est indiquée.

Si I'indication est en dehors de
la plage spécifiée: Remplacer le
capteur de position de reprise.

7 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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N° de code de

défaillance 60

Symptdéme Défaut détecté dansletype d’entrainement YCC-T

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Action de sécurité - - - —
Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur

M éthode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Connexion du coupleur de ser-
vomoteur de papillon des gaz
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur
d’ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Vérifier lefusible ' ETV (bois-
seal électronique).

Défaut — Remplacer le fusible
d ETV (boisseau éectronique).

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer |e faisceau defils.
Vert clair/Rouge—Vert clair/
Rouge
Jaune/Rouge-Jaune/Rouge

Placer |e contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

Dysfonctionnement du servo-
moteur de papillon des gaz

Sereporter a“CONTROLE DU
SERVOMOTEUR DE
PAPILLON DES GAZ” au 8-
138.

Dysfonctionnement du servo-
moteur de papillon des gaz —
Remplacer le boitier d’injection.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

60

Symptdéme

Défaut détecté dansletype d’entrainement YCC-T

Démarrage du moteur: Possible sous certaines conditions

Action de sécurité

Conduite: Possible sous certaines conditions

N° de code de controle
dediagnostic

Affichage du compteur

M éhode de vérification

bable

Elément/organes et cause pro-

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédured’inspection du
capteur

6 Dysfonctionnement du boitier

d'injection

Sereporter a“REGLAGE DU
CAPTEUR DE POSITION DE
PAPILLON DESGAZ" au 7-
19.

Dysfonctionnement du boitier
d'injection — Remplacer le boi-
tier d’injection.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

7 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

N° de code de
défaillance

66

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de solénoide d’amortisseur dedirection

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
de diagnostic

D:47

Affichage du compteur

Letémoin del’amortisseur dedirection s allume.

M éthode de vérification

Letémoin d’alerte du moteur clignote conformément a I’ activation/désacti-

vation.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

Connexion du coupleur de solé-
noide d' amortisseur de direction
Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau de fils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Branchement du coupleur

d’ ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou rem-
placer le faisceau.

Placer le contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de
défaillance

66

Symptéme

Circuit ouvert ou court-circuit du fil de solénoide d’ amortisseur dedirection

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de controle
dediagnostic

D:47

Affichage du compteur

Letémoin del’amortisseur dedirection s allume.

M éhode de vérification

Letémoin d’alerte du moteur clignote conformément a I’ activation/désacti-
vation.

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’'inspection du
capteur

Vérifier le fusible d’ amortisseur
de direction.

Défaut — Remplacer le fusible
d’ amortisseur de direction.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Continuité du faisceau de fils

Circuit ouvert ou court-circuit
— Remplacer le faisceau defils.
Rouge/Blanc—Rouge/Blanc
Violet—Violet

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

Dysfonctionnement du solé-
noide d’ amortisseur de direction

Sereporter a“VERIFICATION
DU SOLENOIDE DE
L’AMORTISSEUR DE DIREC-
TION” au 8-141.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolul.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

ECU défectueux

Remplacer I'ECU.

N° de code de
défaillance

70

Symptéme

Lemoteur a étélaisséau ralenti. (L'ECU arréte automatiquement le moteur
aprés 20 minutess'il est laissé au ralenti.)

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de controle
dediagnostic

Affichage du compteur

M éhode de vérification

Elément/organes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’'inspection du
capteur

Arrét du ralenti
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance Er-1

Symptdme Aucun signal en provenancedel’ECU.

Démarrage du moteur: Impossible en cas de défaillance de’ECU

Action de sécurité - - —
ction de securite Conduite: Impossible en cas de défaillance de|’ECU

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur |—

M éhode de vérification | —

Elément/organeset cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du

bable maintenance capteur

1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen
compteur Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
Vérifier lasolidité du branche- | rer/fremplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
ment du coupleur. Aucun code de défaillance indi-
Déposer le coupleur, et vérifier gqué. — Résolu.
chague goupille (absence de pli, Code de défaillance indiqué. —
d’ usure ou de blocage). Vérifier I éape suivante.

2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur aclé en
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. —» Résolu.
Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chaque goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).

3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en

— Brancher correctement, ou | position ON, puis vérifier le
réparer/remplacer le faisceau de | code de défaillance indiqué.
fils. Aucun code de défaillance indi-
Jaune/Bleu—Jaune/Bleu qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

4 Fonctionnement anormal du Remplacer e compteur. Placer le contacteur acléen
compteur position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

5 ECU défectueux Remplacer I'ECU

8-97



SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance Er-2

Symptdme

Aucun signal en provenancedel’ECU.

Action de sécurité

Démarrage du moteur: Possible

Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur

M éthode de vérification

Elément/or ganes et cause pro-
bable

Tachede vérification ou de
maintenance

Procédure d’inspection du
capteur

1 Branchement du coupleur de
compteur

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chaque goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer le faisceau defils.

Placer |e contacteur aclé en
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

2 Branchement du coupleur
d’ECU de faisceau de fils prin-
cipa

Vérifier lasolidité du branche-
ment du coupleur.

Déposer le coupleur, et vérifier
chague goupille (absence de pli,
d’ usure ou de blocage).

Branchement défectueux —
Brancher correctement, ou répa-
rer/remplacer |e faisceau defils.

Placer le contacteur acléen
position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
qué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I éape suivante.

3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en
— Brancher correctement, ou | position ON, puis vérifier le
réparer/remplacer le faisceau de | code de défaillance indiqué.
fils. Aucun code de défaillance indi-
Jaune/Bleu—Jaune/Bleu qué. —» Résolu.
Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.
4 Fonctionnement anormal du Remplacer e compteur. Placer le contacteur acléen
compteur position ON, puis vérifier le

code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

5 ECU défectueux

Remplacer I'ECU.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance Er-3

Symptéme Impossible de recevoir desdonnées correctesdel’ ECU.

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur |—

M éhode de vérification | —

Elément/organeset cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du

bable maintenance capteur

1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen
compteur Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
Vérifier lasolidité du branche- | rer/fremplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
ment du coupleur. Aucun code de défaillance indi-
Déposer le coupleur, et vérifier gqué. — Résolu.
chague goupille (absence de pli, Code de défaillance indiqué. —
d’ usure ou de blocage). Vérifier I éape suivante.

2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur aclé en
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. —» Résolu.
Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chaque goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).

3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en

— Brancher correctement, ou | position ON, puis vérifier le
réparer/remplacer le faisceau de | code de défaillance indiqué.
fils. Aucun code de défaillance indi-
Jaune/Bleu—Jaune/Bleu qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

4 Fonctionnement anormal du Remplacer e compteur. Placer le contacteur acléen
compteur position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

5 ECU défectueux Remplacer I'ECU.
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT

N° de code de

défaillance Er-4

Symptdéme Aucune donnée d’ enregistrement ne peut étre recue du compteur.

Démarrage du moteur: Possible

Action de sécurité - -
Conduite: Possible

N° de code de contr6le
dediagnostic

Affichage du compteur |—

M éhode de vérification | —

Elément/organeset cause pro- | Tachede vérification ou de Procédure d’inspection du

bable maintenance capteur

1 Branchement du coupleur de Branchement défectueux — Placer le contacteur acléen
compteur Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
Vérifier lasolidité du branche- | rer/fremplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
ment du coupleur. Aucun code de défaillance indi-
Déposer le coupleur, et vérifier gqué. — Résolu.
chague goupille (absence de pli, Code de défaillance indiqué. —
d’ usure ou de blocage). Vérifier I éape suivante.

2 Branchement du coupleur Branchement défectueux — Placer |e contacteur aclé en
d’'ECU defaisceau defils prin- | Brancher correctement, ou répa- | position ON, puis vérifier le
cipa rer/remplacer le faisceau defils. | code de défaillance indiqué.
Vérifier lasolidité du branche- Aucun code de défaillance indi-
ment du coupleur. qué. —» Résolu.
Déposer le coupleur, et vérifier Code de défaillance indiqué. —
chaque goupille (absence de pli, Vérifier I éape suivante.
d’ usure ou de blocage).

3 Continuité du faisceau defils | Circuit ouvert ou court-circuit | Placer le contacteur aclé en

— Brancher correctement, ou | position ON, puis vérifier le
réparer/remplacer le faisceau de | code de défaillance indiqué.
fils. Aucun code de défaillance indi-
Jaune/Bleu—Jaune/Bleu qué. —» Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier I étape suivante.

4 Fonctionnement anormal du Remplacer e compteur. Placer le contacteur acléen
compteur position ON, puis vérifier le
code de défaillance indiqué.
Aucun code de défaillance indi-
gqué. — Résolu.

Code de défaillance indiqué. —
Vérifier | étape suivante.

5 ECU défectueux Remplacer I'ECU.
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SYSTEME DE POMPE A CARBURANT

Contacteur aclé

Fusible principal

Batterie

. Fusible du systéme d'injection de carburant
12.Blocrelais

14. Relais de pompe a carburant

16. Pompe a carburant

21. ECU (bloc de contrdle du moteur)
64. Contacteur alapoignée droite

67. Coupe-circuit du moteur
100.Fusible de I'allumage

101.Masse du moteur

102.Cable négatif de batterie

© AP
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SYSTEME DE POMPE A CARBURANT

FAS27570

RECHERCHE DE PANNES
Lapompe a carburant ne fonctionne pas.

N.B.

* Déposer la ou les pieces suivante(s) avant de procéder alarecherche de pannes:

pPONPRE

Selle du pilote
Réservoir de carburant
Selle du passager
Carénage latéral gauche

. Veérifier lesfusibles.

(Principal, allumage et systéme
d’injection de carburant)

Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

. Vérifier labatterie.

Se reporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE”
au 8-123.

OK{

. Vérifier le contacteur aclé.

Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-1109.

oK<

. Vérifier le coupe-circuit du moteur.

Se reporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-1109.

OK{

. Vérifier lebloc relais (relais de pompe

acarburant).
Sereporter a“VERIFICATION DES
RELAIS" au 8-127.

oK<

. Vérifier lapompe a carburant.

Sereporter a“CONTROLE DE LA
PRESSION DE CARBURANT” au 7-
19.

OK{

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-103

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de la batterie.
» Recharger ou remplacer la batterie.

Remplacer |e contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

Remplacer le commodo droit.

Remplacer le bloc relais.

Remplacer |la pompe a carburant.




SYSTEME DE POMPE A CARBURANT

7. Vérifier tout le cablage du systémede | INCORRECT—
pompe a carburant. Brancher correctement le cablage du sys-
Se reporter a“SCHEMA DU CIR- téme de pompe a carburant ou le réparer.
CUIT” au 8-101.
oK+

Remplacer I'ECU.
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ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

SCHEMA DU CIRCUIT

FAS27650

FAS27640
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ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

Contacteur aclé

Fusible principal

Fusible de sauvegarde

Unité antidémarrage

Batterie

. Fusible du systéme d' injection de carburant
21. ECU (bloc de contrdle du moteur)

47. Compteur équipé

48. Témoin du systéme d’ antidémarrage é ectroni-
que

54. Ecran multifonction
100.Fusible de I'allumage
101.Masse du moteur
102.Céble négatif de batterie

© oo U s
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ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

FAS27671

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Cette moto est équipée d’ un systéme antidémarrage permettant de réduire les risques de vol grace al’ enregis-
trement de codes dans |es clés de contact. Ce systéme est constitué des éléments suivants:

 Une clé de réenregistrement de code (téte rouge)

* Deux clés standard (téte noire) qui peuvent étre réenregistrées avec des nouveaux codes

 Un transpondeur (installé dans la clé a téte rouge)

 Une unité antidémarrage

e L'ECU

* Un témoin du systeme antidémarrage

Laclé atéte rouge permet d’ enregistrer le code dans les clés standard. Ne pas utiliser la clé a téte rouge pour
laconduite. Elle doit étre utilisée uniquement pour réenregistrer des nouveaux codes dans les clés standard. Le
systéme antidémarrage ne fonctionne avec une nouvelle clé que lorsgu’ un code est enregistré dans cette der-
niére. Si laclé de réenregistrement de code est perdue, I'ECU et le contacteur aclé (équipé del’ unité antidé-
marrage) doivent étre remplaceés.

C’est pourquoi il faut toujours utiliser une clé standard pour conduire. (Cf. remarque ci-dessous.)

N.B.

Chague clé standard est enregistrée au cours de laproduction. Il n’ est donc pas nécessaire de les enregistrer au
moment de |’ achat.

FCA14971

ATTENTION

* NE PASPERDRE LA CLE DE REENREGISTREMENT DE CODE! Silacléderéenregistrement de
code est perdue, il seraimpossible d’ enregistrer de nouveaux codes dans des clés standard. L es clés
standard peuvent toujour s étre utilisées pour démarrer le véhicule. Cependant, si leréenregistrement
decodeest requis (par exemplelorsqu’unenouvelleclé standard est fabriquée ou si touteslesclés sont
perdues), I'ensemble du systéme d’ antidémarrage doit étreremplacé. Déslors, il est particuliérement
recommandé d’ utiliser I'une des clés standard pour la conduite et de conserver la clé deréenregistre-
ment de code dans un endroit sir.

* Nejamaisplonger les clésdans|’ eau.

* Nepassoumettrelesclés a destempératurestres élevees.

» Nepasplacer lesclésa proximitéd’aimants (y compris, mais pas uniquement, des éléments comme
des haut-parleurs, etc.).

» Nepasplacer un objet lourd sur lesclés.

* Nepasmeuler lesclésou modifier leur forme.

* Ne pasdémonter lestétesdeclé.

* Nepasmettredeux clésd'un systéme d’antidémarrage sur le méme trousseau.

» Conserver lesclésstandard ainsi quelesautresclésdu systéme d’antidémarrage séparément delaclé
deréenregistrement de code.

» Garder lesautres clésdu systéme d’ antidémarrage éloignées du contacteur aclé car elles peuvent
entrainer desinterférencesdesignal.
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ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

FAS27691

REMPLACEMENT DESPIECESET REENREGISTREMENT DES CODESDE CLE
Au cours de ladurée d utilisation, le remplacement des piéces suivantes et I’ enregistrement de la clé de réen-
registrement de code et des clés standard pourraient étre nécessaires.

N.B.
Chaqgue clé standard est enregistrée au cours de laproduction. Il n’est donc pas nécessaire de les enregistrer au
moment de |’ achat.

Piéces a remplacer
Contacteur aclé
unitéantidémarrage| _ , Serrures | Réenregistrement des
— Clé stan- ; .
Cont Unité dard ECU |accessoi- clés
ontac | antide- res* et clé
teur aclé
marrage
Clé standard perdue N Nouvelle clé standard
gﬁie(s Igirﬂezz?gtcfg_ Clé de réenregistre-
> (y comp v v N N, ment de code et clés
de réenregistrement de
standard
code)
Clé de réenregistre-
L' ECU est défectueux. N ment de code et clés
standard
L’ unité antidémarrage . reenreglstrg
. N, ment de code et clés
est défectueuse
standard
L e contacteur aclé est Cléde reenreglstre:
- v v v v ment de code et clés
défectueux.
standard
Serrure accessoire* N Non reauis
défectueuse. &

* Les serrures accessoires sont la serrure de selle et |e bouchon de réservoir de carburant.

Enregistrement dela clé deréenregistrement de code:

Lorsque |’ unité antidémarrage ou I' ECU est remplacé, la clé de réenregistrement de code doit étre enregistrée
dans |’ unité.

Pour réenregistrer la clé de réenregistrement de code:

1. Mettrele contacteur aclé “ON” al’aide de la clé de réenregistrement de code.

N.B.
S assurer que le témoin du systéme antidémarrage s’ allume pendant une seconde environ puis s éteint. Lors-
gue le témoin de systéme antidémarrage s éteint, la clé de réenregistrement de code a été enregistrée.

2. Sassurer que le moteur démarre.
3. Enregistrer laclé standard conformément aux explications suivantes.
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Mode d’attente:

Pour actionner le systéme antidémarrage, mettre la clé de contact sur “OFF". Aprés 30 secondes, le témoin
commence aclignoter de fagon continue pendant e mode d’ attente jusqu’ a 24 heures. Aprés ce délais, le
témoin arréte de clignoter, mais |e systéme antidémarrage fonctionne encore.

Mode d’ attente

30s 24 h
a AI_“_
b 45 45
c I_l
d 5 45 ” ” ” H—‘.SJ
e )
f
a Contacteur aclé“ON” d. LED éteint
b. Contacteur aclé“OFF” e. Mode d attente activé
c. LED alumé f. Mode d attente désactivé

Enregistrement d’une clé standar d:

L’ enregistrement de la clé standard est nécessaire lorsqu’ une clé standard est perdue et doit étre remplacée, ou
lorsgue la clé de réenregistrement de code est réenregistrée aprés avoir remplacé I’ unité antidémarrage ou
I"ECU.

N.B.
Ne pas démarrer |le moteur avec une clé standard qui n’ a pas été enregistrée. Si le contacteur aclé est misen
position “ON” avec une clé standard qui N’ a pas été enregistrée, le témoin du systéme antidémarrage clignote
pour afficher le code de défaillance “52”. (Se reporter a“ CODES DE DEFAILLANCE D’ AUTO-DIAGNOS-
TIC” au 8-112).

1. Sassurer que le témoin du systéme antidémarrage avertit le mode d' attente.

2. Al’aide delaclé de réenregistrement de code, mettre le contacteur aclé sur “ON”, puis sur “OFF”", puis
déposer laclé dans les 5 secondes.

3. Insérer lapremiére clé standard a enregistrer dans le contacteur a clé, puis mettre laclé sur “ON” dansles
5 secondes pour activer e mode d’ enregistrement de clé.

N.B.
Le code delaclé standard existant est effacé delamémoire lorsque le mode d’ enregistrement de clé est activé.
Lorsque le mode d’ enregistrement de clé est activé, le témoin du systeme antidémarrage clignote rapidement.

4. Lorsqueletémoin clignote, mettre le contacteur aclé sur “OFF”, puisretirer laclé, et dansles 5 secondes,
insérer la deuxieme clé standard qui doit étre enregistrée dans le contacteur aclé.

N.B.
Si le témoin du systeme d’ antidémarrage é ectronique arréte de clignoter 5 secondes apres |’ enregistrement de
la premieére clé standard, e mode d’ enregistrement est désactivé. Dans ce cas, la seconde clé standard ne peut
pas étre enregistrée, et les étapes 2 a 4 doivent étre a nouveau effectuées pour enregistrer les deux clés stan-
dard.

5. Placer le contacteur aclé sur “ON”.

N.B.
Lorsque I’ enregistrement est terminé, le témoin s éteint.

6. S'assurer que le moteur peut étre mis en marche avec chacune des clés standard.
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Enregistrement d’une clé standard

| e | e | e | e |A

a | | I | 14 «

b f g9 i h

c

d | )

B
a. Contacteur aclé“ON” i. Mode d enregistrement
b. Contacteur aclé“OFF"
c. LED alumé A. L enregistrement de |a deuxieme clé standard
d. LED éeint esttermine. )
Moins de 5.0 secondes B. Letémoin du systéme antidemarrage arréte de

€. C,)' ns T clignoter lorsque |’ enregistrement de la
f. Clé deréenregistrement de code deuxiéme clé standard est terminé.
g. Premiére clé standard
h. Deuxieme clé standard

Annulation du code d’une clé standard:

Si une clé standard est perdue, il est possible de larendre inopérante en réenregistrant la clé standard restante.
L’ enregistrement de la clé standard efface le code de la clé qui était dansla mémoire, rendant ainsi la clé stan-
dard perdue inopérante. Pour le réenregistrement, se reporter a“Enregistrement d’ une clé standard”.

M éthode d’annulation du code d’une clé standard

| e | e I e I e
a | | 1 |
o — L1 ¢ L "
¢ T
d —
A
Contacteur aclé“ON”
Contacteur aclé“OFF”
LED alumé
LED éteint

Moins de 5,0 secondes

Clé de réenregistrement de code
Clé standard restante

Mode d’ enregistrement

S@ P oo o

>

. Si letémoin du systéme antidémarrage arréte de
clignoter 5 secondes apres |’ enregistrement de
la premiére clé standard, la deuxieme clé stan-
dard ne peut étre enregistrée.
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FAS27701

RECHERCHE DE PANNES
Quand le contacteur a clé est placé sur “ON”", le témoin du systéme d’ antidémarrage électronique ne s alume
pas et ne se met pas aclignoter.

1. Vérifier lesfusibles.
(Principal, allumage, sauvegarde et
systéme d'injection de carburant)
Sereporter a“VERIFICATION DES
FUSIBLES’ au 8-123.

OK{

2. Vérifier labatterie.
Se reporter a“VERIFICATION ET
CHARGEMENT DE LA BATTERIE"
au 8-123.

oK<

3. Vérifier le contacteur aclé.
Sereporter a“VERIFICATION DES
CONTACTEURS’ au 8-119.

OK{

4, Vérifier tout le cAblage du systéme
d’ antidémarrage.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIR-
CUIT” au 8-105.

oK<

 Vérifier I état de tous les circuits du sys-
téme d’ antidémarrage.
Se reporter a“CODES DE
DEFAILLANCE D’'AUTO-DIAGNOS-
TIC” au 8-112.

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

INCORRECT—

8-111

Remplacer le(s) fusible(s).

* Nettoyer les bornes de |a batterie.
» Recharger ou remplacer |a batterie.

Remplacer |e contacteur a clé/unité anti-
démarrage.

Brancher correctement le cablage du sys-
teme d’ antidémarrage ou le réparer.
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FAS27721

CODESDE DEFAILLANCE D’AUTO-DIAGNOSTIC

L orsque le systéme tombe en panne, le numéro de code d’ erreur est indiqué sur | écran LCD du compteur et le
témoin du systéme d’ antidémarrage €électronique clignote. La maniére dont le témoin clignote illustre égale-
ment le code d’ erreur.

d((é:fgidl(laaiie Piéce Symptéme Cause Action
51 UNITEANTI- |Lecodenepeut étre |1. Interférencesd’ ondes |1. Garderlesaimants,
DEMARRAGE |transmisentrelacléet radio provoquées par les objets métalli-
I’ unité antidémarrage. des objets autour des ques et les autres
clés et des antennes. clés du systéme
2. Unité antidémarrage d’ antidémarrage
défectueuse. éloignésdescléset
3. Clé défectueuse. des antennes.

2. Remplacer le con-
tacteur a clé/unité
antidémarrage.

3. Remplacer laclé.

52 UNITE ANTI- |Lescodesentrelaclé |1. Signal regud'unautre |1. Placer |'unité anti-

DEMARRAGE | et I’ unité antidémar- transpondeur (impossi- démarrage amini-
rage ne correspondent ble de reconnaitre le mum 50 mm du
pas. code aprésdix tentatives transpondeur

consécutives). d’ autres véhicules.
2. Signa regud’'uneclé |2. Enregistrer laclé
standard non enregis- standard.
trée.
53 UNITE ANTI- Les codes ne peuvent | Parasites ou fil/céble 1. Vérifier lefais

DEMARRAGE | éretransmisentre débranché ceau defilsetle
I'ECU et I'unitéanti- |1. Interférences provo- connecteur.
démarrage. quées par des ondes 2. Remplacer le con-

radio. tacteur a clé/unité
2. Faisceau de communi- antidémarrage.
cation débranché. 3. Remplacer I'ECU.
3. Unité antidémarrage
défectueuse.
4. ECU défectueux.
54 UNITE ANTI- |Lescodestransmis Parasites ou fil/céble 1. Enregistrer laclé

DEMARRAGE |entrel’ECU et I'unité |débranché de réenregistre-
antidémarrage ne cor- |1. Interférences provo- ment de code.
respondent pas. quées par des ondes 2. Vérifier lefais

radio. ceau defilsetle
2. Faisceau de communi- connecteur.

cation débranché. 3. Remplacer le con-
3. Unité antidémarrage tacteur a clé/unité

défectueuse. antidémarrage.

4. Défaillancedel’ECU. |4. Remplacer I'ECU.
(I"'ECU ou I’ unité anti-
démarrage a été rem-
placé par I" unité usagée
d’un autre véhicule.)
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Code de

défaillance Piéce Symptdme Cause Action
55 UNITE ANTI- Erreur d’enregistre- Tentative d’enregistrer Enregistrer une autre
DEMARRAGE |ment du code de la clé. | deux fois de suite la méme |clé standard.
clé standard.
56 ECU Réception d’un code | Parasites ou fil/cable 1. Vérifier le fais-
inconnu. débranche. ceau de fils et le
connecteur.

2. Remplacer le con-
tacteur a clé/unité
antidémarrage.

3. Remplacer ’ECU.

Indication d’un code de défaillance par le témoin du systeme d’antidémarrage électronique
Chiffre de 10: Cycles de 1 seconde ON et de 1,5 seconde OFF.

Chiffre de 1: Cycles de 0,5 seconde ON et de 0,5 seconde OFF.

Exemple: code de défaillance 52

a. Feux allumés
b. Feux éteints
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FAS27972

COMPOSANTSELECTRIQUES

(

)

I

15
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Contacteur aclé

Unité antidémarrage

Contacteur de feu stop sur frein avant
Contacteur d’ embrayage

Bobine d’allumage

Batterie

Boitier afusibles

Fusible principal

. Fusible du systéme d'injection de carburant
10. Relais du démarreur

11. Contacteur de feu stop sur frein arriére
12. Capteur de position de la boite de vitesses
13. Contacteur de béquille latérale

14. Capteur d oxygene

15. Capteur de vitesse

16. Contacteur de niveau d huile

17. Moteur du ventilateur

18. Redresseur/régul ateur

19. Avertisseur

20. Amortisseur de direction

©ONOO Ok WwNPE
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Capteur de température d’ air admis
Relais de phare

Relais de feux de détresse/clignotants
Capteur de pression atmosphérique
Capteur de pression d’air admis
Servomoteur de conduit d’ admission
Pompe a carburant

Bloc relais

. Capteur de securité de chute

10. Capteur de température du liquide de refroidis-
sement

11. Capteur de position de vilebrequin

12. Servomoteur de papillon

13. Capteur de position de papillon des gaz
14. Capteur de position de reprise

15. Relais du moteur de ventilateur

16. ECU (bloc de contréle du moteur)

17. Capteur d'identification des cylindres

©ONOO Ok WwNPE
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VERIFICATION DESCONTACTEURS

FAS27980
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Contacteur d’ avertisseur

Contacteur d’ embrayage

Contacteur aclé

Inverseur feu de route/feu de croisement
Contacteur d’ appel de phare
Commande des clignotants

Contacteur des feux de détresse
Contacteur de béquille latérale

. Capteur de position de la boite de vitesses
10. Contacteur de niveau d huile

11. Contacteur de feu stop sur frein avant
12. Coupe-circuit du moteur

13. Contacteur du démarreur

14. Contacteur de feu stop sur frein arriere

©ONO Ok WNPE
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Vérifier la continuité de chaque contacteur al’aide du multimétre. Si la continuité n’ est pas correcte, vérifier

les branchements de cables et, si nécessaire, remplacer |e contacteur.
FCA14370

ATTENTION

Nejamaisinsérer les pointesdu testeur danslesfentes de borne du coupleur “a”. Toujoursinsérer les
sondes a |’ extr émité opposée du coupleur, en veillant a ne pas desserrer ni endommager lesfils.

| Multimétre
90890-03112
M ultimétre analogique
YU-03112-C

N.B.
 Avant de vérifier lacontinuité, régler le multimétre sur “0” et sur laplage“Q x 1”.

* Lorsdelavérification de lacontinuité, changer la position du contacteur de I’ avant vers|’ arriére aplusieurs
reprises.

L es contacteurs et le branchement de leurs bornes sont tels qu’ al’ exemple suivant du contacteur a clé.

Lespositions“a’ du contacteur figurent dans la colonne al’ extréme gauche et les couleurs desfils du contac-
teur “b” se trouvent sur larangée du dessus.

La continuité (p. ex., un circuit fermé) entre les bornes de contacteur a une position donnée du contacteur est

indiquée par “* O——O ”. Il y aune continuité entre rouge, brun/bleu et brun/rouge lorsque le contacteur est
mis sur “ON” et entre rouge et brun/rouge lorsgue e contacteur est missur “ ps”.

b
R [Br/L|Br/R
ON | O+0OH
a OFF
—

&0 15

R
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FAS27990

VERIFICATION DESAMPOULESET DES
DOUILLESD’'AMPOULE

N.B.
Ne pas vérifier lestémoins qui utilisent des LED.

Vérifier |’ éat, I’ usure et les branchements de cha-
gue ampoule et douille d ampoule, ainsi que la con-
tinuité entre les bornes.

Détérioration/usure — Réparer ou remplacer
I’ampoule, ladouille d ampoule ou les deux.
Branchement incorrect — Brancher correctement.
Pas de continuité — Réparer ou remplacer
I"ampoule, ladouille d ampoule ou les deux.

Typesd’ampoules

Les ampoules utilisées sont illustrées sur le schéma.

» Lesampoules“a’ sont utilisées pour les phares et
sont généralement équipées d’ un porte-ampoule
qui doit étre détaché avant la dépose de
I”’ampoule.

» Lesampoules“b” sont utilisées pour les cligno-
tants. Pour les déposer de leur douille, les enfon-
cer et lestourner dansle sensinversedesaiguilles
d’une montre.

» Lesampoules“c” sont utilisées pour laveilleuse
et |' éclairage de plague d’ immatriculation. Pour
déposer ces ampoules de leur douille, les extraire
avec précaution.

Vérifier I’ état desampoules

L es étapes suivantes s' appliquent atoutes les
ampoules.

1. Déposer:

« Ampoule
FWA13320

A\ AVERTISSEMENT

a

<)

Une ampoule de phare allumée chauffe considé-
rablement. |l faut donc éviter delatoucher
avant qu’ellen’ait refroidi et latenir al’ écart de
tout produit inflammable.

FCA14380

ATTENTION

* Veiller a maintenir fermement la douillelors
de la dépose del’ampoule. Ne jamaistirer sur
lefil, car celarisguerait del’arracher dela
borne du coupleur.

 Eviter detoucher la partieen verrede
I’ampoule de phare pour qu’elle ne soit pas
tachée d’huile; dansle cascontraire, latrans-
parencedu verre, laduréedeviedel’ampoule
et leflux lumineux seront réduits. Si I’'ampoule
de phare est sale, la nettoyer soigneusement a
I’aide d’un chiffon imbibé d’alcool ou de
diluant pour peinture.

2. Vérifier:

» Ampoule (pour la continuité)
(al’aide du multimétre)
Pas de continuité — Remplacer.

%

N.B.
Avant de vérifier la continuité, régler le multimétre
sur“0” et surlaplage“Q x 1”.

Multimétre
90890-03112

Multimeétre analogique
YU-03112-C

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Brancher lapointe positive du multimétre ala
borne“1” et la pointe négative du multimétre a
laborne*2”, puis vérifier la continuité.

b. Silavérification indique une absence de conti-
nuité, remplacer I'ampoule.

AAAAAAAAAAAAAAAMAAMAAMAAMAALMAAMAAMAAAAAMA

N
3.

\

Vérifier |’ état desdouillesd’ampoule
L es étapes suivantes s appliquent a toutes les
douilles d’ampoule.
1. Véifier:
« Douille d ampoule (pour la continuité)
(al’aide du multimétre)
Pas de continuité — Remplacer.

1
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Multimétre
90890-03112

M ultimétre analogique
YU-03112-C

%

N.B.
Vérifier la continuité de chaque douille d’ ampoule
de la maniére décrite dans la section consacrée aux
ampoules. Noter toutefois les points suivants.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Monter une ampoule neuve dans la douille
d’ ampoule.

b. Brancher les pointes du multimétre aux fils res-
pectifs de la douille d’ ampoule.

c. Vérifier lacontinuité deladouille d ampoule.
Si une vérification indique I’ absence de conti-
nuité, remplacer la douille d’ampoule.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28000
VERIFICATION DESFUSIBLES

L es étapes suivantes s appliquent atous les fusi-

bles.
FCA13680

ATTENTION

Pour éviter un court-circuit, toujours placer le
contacteur aclésur “OFF” avant de vérifier ou
deremplacer un fusible.

1. Déposer:
 Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Vérifier:

* Fusible
VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a  Brancher le multimétre au fusible et vérifier la

continuité.

N.B.
Régler le sélecteur du multimeétre sur “Q x 1”.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

b. Si lemultimétre indique “”, remplacer le fusi-
ble.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Remplacer:

» Fusible sauté
VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Placer le contacteur aclé sur “OFF".

b. Monter un nouveau fusible d’intensité correcte.

c. Mettrelescontacteurs en circuit afin de vérifier
si le circuit éectrique fonctionne.

d. Silefusiblegrilleimmédiatement, vérifier le
circuit éectrique.

Fusibles Intensité Qté
Principal 50A 1
Phare 20A 1
Circuits de signalisation 75A 1
Allumage 15A 1
Moteur de ventilateur droit 15A 1
Moteur de vcer:\él lateur gau- 15 A 1
Clignotant 75A 1

stéme d'injection de car-

T ot 1A | 1
Amortisseur de direction 75A 1
Sauvegarde 75A 1
ETV (bOISZEZ;j électroni- 75A 1
Rechange 20A 1
Rechange 15A 2
Rechange 75A 1

FWA13310

A\ AVERTISSEMENT

Nejamais utiliser un fusible d’'intensité diffé-
rente de celle spécifiée. Toute improvisation ou
utilisation d’un fusibled’uneintensitéincorrecte
risque de gravement endommager lecircuit élec-
trique, de provoquer un mauvais fonctionne-
ment du systéme d’ éclairage et d’allumage, et
pourrait mémeétreal’origined’un incendie.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Reposer:
* Selle du pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS28030
VERIFICATION ET CHARGEMENT DE LA

BATTERIE
FWA 13290

A\ AVERTISSEMENT

Lesbatteries produisent del’hydrogene, qui est
un gaz explosif, et elles contiennent del’ éectro-
lyte, qui est composé d’ acide sulfurique, un pro-
duit toxique et corrosif. Deslors, toujours
prendreles précautions suivantes:
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» Toujoursporter deslunettes de protection en
manipulant ou en travaillant a proximité de
batteries.

e Charger lesbatteries dans un endroit bien
aére.

» Maintenir lesbatteriesal’écart des sourcesde
flammes et d’ étincelles (machines a souder,
cigarettes, etc.).

* NE PASFUMER en chargeant ou en manipu-
lant des batteries.

« TENIRBATTERIESET ELECTROLYTE
HORSDE LA PORTEE DESENFANTS.

« Eviter tout contact avec I’ éectrolyte, car il
peut gravement briler la peau et les yeux.

PREMIERS SOINSEN CASDE CONTACT

DIRECT:

EXTERNE

* Peau — Rincer al’eau.

* Yeux — Rincer al’eau pendant 15 minutes et
consulter un médecin sanstarder.

INTERNE

» Boireunegrande quantité d’eau ou delait,
puisdu lait de magnésie, des caufs battusou de
I"huile végétale. Consulter un médecin sans
tarder.

FCA13660

ATTENTION

 Cettebatterieest detype scellé. Nejamais
enlever lesbouchons d’ étanchéité. S'ils sont
enlevés, I'équilibre va étre perturbé et les per-
formances de la batterie vont diminuer.

e Ladurée, I'intensité et latension decharge
d’unebatterieau plomb-acidearégulation par
soupape (VRLA, Valve Regulated L ead Acid)
et d’une batterie classique sont différentes.
Une batterie VRLA (au plomb-acide a régula-
tion par soupape) doit étre rechar gée confor -
mément a la méthode de chargeillustrée dans
cemanuel. Si I’on surcharge la batterie, son
niveau d’ éectrolyte diminuera considérable-
ment. Par conséquent, toujoursrecharger la
batterie avec beaucoup d’attention.

N.B.

Comme une batterie VRLA (au plomb-acide a
régulation par soupape) est scellée, il estimpossible
de vérifier son état de charge en mesurant ladensité
de I’ électrolyte. Par conséquent, vérifier lacharge
de la batterie en mesurant la tension aux bornes de
la batterie.

1. Déposer:
 Selledu pilote
» Couvercle de batterie
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Débrancher:
» Cébles de batterie

(des bornes de la batterie)
FCA13640

ATTENTION

Débrancher d’abord le cable négatif de batterie
“1”, puisle cable positif de batterie“2".

3. Déposer:

» Batterie
4, Vérifier:

» Charge de la batterie
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a.  Brancher un multimétre sur les bornes de la bat-

terie.

* Pointe positive du multimétre
Borne positive de |a batterie

* Pointe négative du multimétre
Borne négative de batterie

N.B.
« L' état de charge d’ une batterie VRLA (au plomb-
acide arégulation par soupape) peut étre vérifié

en mesurant latension en circuit ouvert (c-ad la
tension lorsgque la borne de la batterie positive est
débranchée).

* Inutile de recharger lorsque latension en circuit
ouvert est supérieure ou égalea 12,4 V.

b. Vérifier lacharge de labatterie conformément
aux diagrammes et al’ exemple suivant.

Exemple

Tension en circuit ouvert = 12,0V
Durée de recharge = 6,5 heures
Charge de la batterie = 20-30%
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5 65 10 B

. Tension en circuit ouvert (V)

Durée de recharge (heures)

Relations entre latension en circuit ouvert et la
durée de charge a 20 °C (68 °F)

. Cesvaleurs varient en fonction de la tempéra-

ture, de I’ état des plagues de la batterie et du
niveau d' électrolyte.

O 0w >»

A
14
13 | |
\1\ Cc
12 .\|\
] 1
A
11 . T
| 1
1 |
10 . 1
1 1
1 | B
100 75 50 302520 0

A. Tension en circuit ouvert (V)
B. Etat de charge de labatterie (%)
C. Température ambiante 20 °C (68 °F)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Charger:
* Batterie
(se reporter au schéma de la méthode de
charge appropriée)

FWA13300

A\ AVERTISSEMENT

Nepasutiliser laméthode de chargerapide pour
recharger cette batterie.

FCA13670
ATTENTION

* Nejamais déposer les bouchons d’étanchété
d’une batterie VRLA (au plomb-acide a r égu-
lation par soupape).

» Nepasutiliser un chargeur de batterieainten-
sité élevée. En effet, I’'ampéragetrop élevéris-
quede provoquer la surchauffe dela batterie
et I’'endommagement des plaques de la batte-
rie.

» Sil n'est pas possible derégler le courant de
chargedelabatterie, bien veiller anepasla
surcharger.

» En casderechargedelabatterie, veiller ala
déposer delamoto. (Si lachargedoit sefairela
batterie montée sur la moto, débrancher le
cable négatif dela borne dela batterie)

» Afin deréduirelapossibilité de production
d’ &incelles, ne pas brancher le chargeur de
batterie avant d’avoir branchéles cables du
chargeur alabatterie.

* Ne pasoublier de couper I'alimentation du
chargeur de batterie avant deretirer lesclips
du chargeur desbornesdela batterie.

* Velller aassurer un excellent contact entreles
clipsdu chargeur et lesbornesdela batterie et
vérifier s'il n’y a pasde court-circuit. Un clip
de chargeur corrodérisgue de provoquer un
échauffement de la batterie sur la zone de con-
tact et desclipslaches peuvent provoquer des
étincelles.

» Si la batterie devient chaude au toucher pen-
dant la charge, débrancher le chargeur de bat-
terie et laisser refroidir la batterieavant dela
rebrancher. Une batterie chauderisque
d’exploser!

» Commeindiqué sur le schéma suivant, la ten-
sion en circuit ouvert d’unebatterieVRLA (au
plomb-acide a régulation par soupape) se sta-
bilise environ 30 minutesaprésquelarecharge
est terminée. Par conséquent, attendre 30
minutes apreéslafin delarecharge avant de
mesurer latension en circuit ouvert.

A C

18
17
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15

14 \
13
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11
10

0 10 20 30 40 50 60 B

L»E

Tension en circuit ouvert (V)

Durée (minutes)

Charge

Température ambiante 20 °C (68 °F)
Vérifier latension en circuit ouvert.

moo oy
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VIV VVVVV V7V V7V V V7V VVVVVVVVVVVVYYY

M éthode de charge al’aided’un chargeur a cou-

rant (tension) variable

a. Mesurer latension en circuit ouvert avant de
procéder alacharge.

N.B.
Mesurer latension 30 minutes aprés avoir coupé le
moteur.

b. Brancher un chargeur et un ampéremetre sur la
batterie et lancer la charge.

N.B.
Régler une tension de charge de 16-17 V. Si laten-
sion de charge et plus faible, la charge sera insuffi-
sante. Si elle est plus importante, 1a batterie sera
surchargée.

c. Bienveiller ace quelatension soit supérieure
au courant de charge standard stipulé sur la bat-
terie.

N.B.
Si latension est inférieure au courant de charge
standard stipulé sur la batterie, régler latension de
charge sur 2024 V et superviser I'intensité pen-
dant 3-5 minutes &fin de vérifier la batterie.

» Courant de charge standard atteint:
La batterie est en bon état.
» Courant de charge standard pas atteint:

Remplacer |a batterie.

d. Régler latension de sorte que le courant de
charge soit au niveau standard.

e. Déterminer ladurée d’ aprés le temps de charge
nécessaire en circuit ouvert.

f. Siletemps de charge excéde 5 heures, il est
préférable de vérifier le courant de charge au
bout de 5 heures. Si I’intensité a changé, régler
anouveau latension pour obtenir le courant de
charge standard.

g. Mesurer latension de la batterie en circuit
ouvert aprés avoir laissé reposer |a batterie pen-
dant 30 minutes.

12,4V ou plus --- La charge est terminée.
12,3V ou moins --- || est nécessaire de recharger.
Moinsde 12,0 V --- Remplacer labatterie.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

VVVVVV  V VV V7V V V7V VVVVVVVVVVVVVYYY

M éthode de charge al’aided’un chargeur aten-

sion constante

a  Mesurer latension en circuit ouvert avant de
procéder alacharge.

N.B.
Mesurer latension 30 minutes aprés avoir coupé le
moteur.

b. Brancher un chargeur et un amperemeétre sur la
batterie et lancer la charge.

c. Bienveiller ace quelatension soit supérieure
au courant de charge standard stipulé sur la bat-
terie.

N.B.
Si latension est inférieure au courant de charge
standard stipul é sur la batterie, ce type de chargeur
de batterie ne peut pas charger |a batterie sans
entretien VRLA (au plomb-acide a régulation par
soupape). Il est recommandé d’ utiliser un chargeur
atension variable.

d. Recharger labatterie jusqu’a ce que latension
de charge atteigne 15 V.

N.B.
Régler le temps de recharge sur 20 heures (maxi-
mum).

e. Mesurer latension de |la batterie en circuit
ouvert aprées avoir laissé reposer la batterie pen-
dant 30 minutes.

12,4V ou plus--- La charge est terminée.
12,3V ou moins --- Il est nécessaire de recharger.
Moinsde 12,0 V --- Remplacer la batterie.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Reposer:

» Batterie
7. Brancher:

» Cébles de batterie

(aux bornes de la batterie)
FCA13630

ATTENTION

Brancher d’abord le cable positif de batterie
“1”, puisle cable négatif de batterie“2”.
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8. Vérifier:
» Bornes de batterie
Impuretés — Nettoyer avec une brosse apoils
meétalliques.
Branchements |laches — Serrer correctement.
9. Graisser:
» Bornes de batterie

Relais du démarreur

B e

Borne positive de la batterie
Borne négative de batterie
Pointe positive du multimétre
Pointe négative du multimétre

AL

Lubrifiant recommandé
Graissediélectrique

——]

Résultat
Continuité

B

(entre “3eatq )

10. Reposer:
» Couvercle de batterie
» Selledu pilote
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.

FAS28040

VERIFICATION DESRELAIS

Vérifier la continuité de chague contacteur al’aide
du multimeétre. Si la continuité n’ est pas correcte,
remplacer lerelais.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

1. Débrancher le relais du faisceau defils.

2. Brancher lemultimétre (Q2 x 1) et la batterie (12
V) sur laborne du relais comme indiqué sur le
schéma.

Vérifier le fonctionnement du relais.
En dehors de la limite prescrite — Remplacer.

Bloc de relais (relais de coupe-circuit de démar-
rage)

[ |1
=l
R [Lw[X] ><] [rBluw R
uslLy]rmlusluve] so | Bry [sbw]

Borne positive de la batterie
Borne négative de batterie
Pointe positive du multimétre
Pointe négative du multimeétre

PO

11| Résultat
Continuité

(entre“3” et “4”)
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Bloc relais (relais de pompe a car bur ant)

Ls % 1 4J
1
=l

R JowdX] [><] [rB]iw]rL
Lwslvarmlusly] sb | Bry [sbw]

Borne positive de la batterie
Borne négative de batterie
Pointe positive du multimétre
Pointe négative du multimétre

MO bdhPE

Relaisdu moteur de ventilateur

=p
J

=
=
(@)

== R

il
|
|

Borne positive de la batterie
Borne négative de batterie
Pointe positive du multimétre
Pointe négative du multimétre

SN S

11| Résultat
Continuité
(entre“3" et “4")

11| Résultat
Continuité
(entre“3" et “4")

Relaisde phare
3
/\ cumm)
Y | 4
S [B/G i
T=EHRE=E
Yo T
2 1
1. Borne positive de la batterie
2. Borne négative de batterie
3. Pointe positive du multimétre
4. Pointe négative du multimétre

11| Résultat
Continuité
(entre“3” et “4")

FAS14B1015
VERIFICATION DU RELAISDES CLIGNO-

TANTS/FEUX DE DETRESSE
1. Véifier:
» Tension d' entrée du relais des clignotants/

feux de détresse
En dehors de la limite prescrite — Le circuit
de céblage du contacteur a clé vers le cou-
pleur derelais des clignotants/feux de
détresse est défectueux et doit étre réparé.

] II Tension d’entrée du relais des cli-

gnotants/feux de détresse
DC 12V

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Raccorder le multimétre (DC 20 V) alaborne
du relais des clignotants/feux de détresse
comme indiqué sur le schéma.

| Multimétre
90890-03112
Multimeétre analogique
YU-03112-C

* Pointe positive du multimétre
Brun “1”

* Pointe négative du multimetre
Masse
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B (22222222275

Br

] 1

b. Placer le contacteur aclé sur “ON”.
c. Mesurer letension d’ entrée du relais des cli-
gnhotants/feux de détresse.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Veérifier:
 Tension de sortie du relais des clignotants/
feux de détresse
En dehors delalimite prescrite — Remplacer.

Tension de sortie du relais des cli-
gnotants/feux de détresse
DC 12V

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Raccorder le multimétre (DC 20 V) alaborne
du relais des clignotants/feux de détresse
comme indiqué sur le schéma.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe positive du multimétre
Brun/blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Masse

Mg yw 22T

I

b. Placer le contacteur aclé sur “ON”.
c. Mesurer latension de sortie du relais des cli-
gnotants/feux de détresse.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28050

VERIFICATION DU BLOC RELAIS (DIODE)
1. Verifier:
« Bloc relais (diode)
En dehors delalimite prescrite — Remplacer.

%

N.B.
Les résultats du multimétre ou du multimeétre anal o-
gue figurent dans | e tableau suivant.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C
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B

Continu

Pointe positive du multimétre

ité

Bleu clair “1”

Pointe négative du multimétre

Noir/Jaune“2”
Pas de continuité

Pointe positive du multimétre

Noir/jaune“2”

Pointe négative du multimétre

Bleu clair “1”

Continu

Pointe positive du multimétre

ité

Bleu clair “1”

Pointe négative du multimétre

Bleu/Jaune“ 3"
Pas de continuité

Pointe positive du multimétre

Bleu/Jaune“ 3"

Pointe négative du multimétre

Bleu clair “1”

Continu

Pointe positive du multimeétre

ite

Bleu clair “1”

Pointe négative du multimétre

Bleu clair/Blanc “ 4"
Pas de continuité

Pointe positive du multimétre

Bleu clair/Blanc “ 4"

Pointe négative du multimétre

Bleu clair “1”

Continu

Pointe positive du multimétre

Bleu/n

Pointe négative du multimétre

Bleu/J

ité

oir “5”

aune“3”

Pas de continuité

Pointe positive du multimétre

Bleu/J

Pointe négative du multimétre

aune“3”

Bleu/Noir “5”

R/B

L/W

R/L

L3

Livalpm|LrBlY]

Sb

B/Y

SbiW

VVVVVVVV VVVVVV VYV VVVVVVVVVVVVYYY

a. Débrancher le coupleur de bloc relais du fais-
ceau defils.

b. Raccorder le multimétre (Q2 x 1) alaborne du
bloc relais comme indiqué sur le schéma.

c. Vérifier lacontinuité du bloc relais (diode).

d. Vérifier I"absence de continuité du bloc relais
(diode).

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAAAA

FAS28100

VERIFICATION DESBOBINESD’ALLU-
MAGE
L es étapes suivantes s appliquent a chacune des
bobines d’allumage.
1. Véifier:
» Résistance de I’ enroulement primaire
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer.

I:]II Résistance de I’enroulement pri-

maire
0,851,150

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Déposer la bobine d'alumage de labougie.

b. Brancher le multimétre (Q x 1) sur labobine
d’allumage, comme indiqué sur le schéma.

/| Multimétre
90890-03112
Multimétre analogique
YU-03112-C

* Pointe positive du multimétre
Rouge/noir “1”

* Pointe négative du multimetre
Orange ou Gris/Rouge ou Orange/Vert ou Gris/
vert“2”

c. Mesurer larésistance de I’ enroulement pri-
maire.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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2. Vérifier:
» Résistance d’ enroulement secondaire
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer.

Résistance d’enroulement secon-
daire
8,50-11,50 kQ

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher le multimétre (Q x 1 k) sur la bobine
d’allumage, comme indiqué sur le schéma.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe négative du multimétre
Rouge/noir “1”
* Pointe positive du multimétre

Borne de labougie “2”

b. Mesurer larésistance de |’ enroulement secon-
daire.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Véifier:
* Longueur d' étincelle d’ allumage
En dehors delalimite prescrite — Remplacer.

\« Longueur d’étincelle d’allumage

minimum
6,0 mm (0,24 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher letesteur d' allumage “1" comme
indiqué.

Testeur d’allumage
90890-06754

Testeur d’allumage Opama pet-

4000

%

Y M -34487

2. Bobine d’alumage

b. Mettrele contacteur aclé sur “ON” et |le coupe-
circuit du moteur sur“ (0"

c. Mesurer lalongueur d' étincelle d’ allumage“a’.
d. Fairetourner le moteur en appuyant sur le con-
tacteur du démarreur “ @" et augmenter pro-
gressivement lalongueur d' étincelle jusgu’ a ce

gu’ un raté se produise.

AAAAAAAAAALAAAMAAALMAAMAMAAMAALMAAMAAMAAAMAAAMA

FAS28120
VERIFICATION DU CAPTEUR DE POSI-

TION DE VILEBREQUIN
1. Débrancher:
 Coupleur de capteur de position de vilebre-
quin
(du faisceau defils)
2. Vérifier:
» Résistance de capteur de position de vilebre-
quin
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le capteur de position de vilebrequin.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher le multimeétre (Q x 100) sur le cou-

pleur de capteur de position de vilebrequin,
comme indiqué.

%

* Pointe positive du multimétre
Gris“1”

* Pointe négative du multimetre
Noir “2”

Résistance de capteur de position
devilebrequin
248-372 Q2 a 20 °C (68 °F)

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C
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1o o]

b. Mesurer larésistance du capteur de position de
vilebreguin.

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAALMAAAMAAMAAAN

FAS28130

VERIFICATION DU CAPTEUR DE SECU-
RITE DE CHUTE
1. Déposer:
* Capteur de sécurité de chute
(du bac de batterie 2)
2. Vérifier:
 Tension de sortie du capteur de sécurité de
chute
En dehors delalimite prescrite — Remplacer.

Tension de sortie du capteur de
sécuritéde chute
Moinsde 45°: 0,4-1,4V
Plusde45°: 3,74,4V

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher |lefaisceau de test-capteur de sécurité
de chute (6P) “1" au capteur de sécurité de
chute et au faisceau de fils comme indiqué.

b. Brancher le multimeétre (DC 20 V) sur lefais-
ceau de test-capteur de sécurité de chute (6P).

Multimétre
90890-03112
M ultimétre analogique
YU-03112-C
Faisceau detest-capteur de sécu-
rité de chute (6P)
90890-03209
Y U-03209

%

* Pointe positive du multimetre
Jaune/Vert (couleur faisceau defils)

* Pointe négative du multimétre
Noir/Bleu (couleur faisceau defils)

c. Placer le contacteur aclésur “ON”.

d. Tourner le capteur de sécurité de chute aun
angle de 45°.

e. Mesurer latension de sortie du capteur de sécu-
rité de chute

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28940
VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

DU MOTEUR DE DEMARREUR
1. Véifier:
* Fonctionnement du moteur de démarreur
Ne fonctionne pas — Effectuer larecherche
de pannes pour le systéme de démarrage élec-
trique, en commengant al’ étape 4.
Se reporter a“RECHERCHE DE PANNES’
au 8-11.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher laborne positive de la batterie “1” et

le fil de démarreur “2” avec un fil volant “3”.
FWA 13810

A\ AVERTISSEMENT

« Un fil utilisé commefil volant doit avoir au
moinsla méme capacité que le cable de batte-
rie, sinon il risquede griller.

 Cettevérification peut provoquer des étincel-
les, par conséquent s'assurer qu’il n’y aaucun
gaz ou liquide inflammable a proximité.

b. Vérifier le fonctionnement du démarreur.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA
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FAS28150

VERIFICATION DE LA BOBINE DE STATOR
1. Débrancher:
* Coupleur de bobine de stator
(du faisceau defils)
2. Véifier:
» Résistance de bobine de démarreur
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer
|a bobine de stator.

FAS28170

VERIFICATION DU REDRESSEUR/REGU-
LATEUR
1. Vérifier:
* Tension d’ entrée du redresseur/régul ateur
En dehors de lalimite prescrite — Corriger
I état de la bobine de stator.
Sereporter a“VERIFICATION DE LA
BOBINE DE STATOR” au 8-133.

Résistance de bobine de stator

ml

0,112-0,168 Q & 20 °C (68 °F)

Tension d’entrée du redresseur/
régulateur
Au dessusde 14V a 5000 r/min

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher le multimétre (Q x 1) sur le coupleur
de bobine de stator, comme indiqué.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Raccorder le compte-tours du moteur ala
bobine d'allumage du cylindre #1.

b. Raccorder le multimétre (AC 20 V) au coupleur
de redresseur/régulateur, comme indiqué.

* Pointe positive du multimétre
Blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Blanc “2”

Multimétre
90890-03112
Multimétre analogique

%

YU-03112-C

* Pointe positive du multimétre
Blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Blanc “3”

* Pointe positive du multimétre
Blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Blanc “2"

* Pointe positive du multimetre
Blanc “2”
* Pointe négative du multimétre

* Pointe positive du multimétre
Blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Blanc “3”

Blanc “3”

1 2 3

— =y

(&)

b. Mesurer larésistance de bobine de stator.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

* Pointe positive du multimetre
Blanc “2”

* Pointe négative du multimétre
Blanc “3”

c. Mettrele moteur en marche et le faire tourner a
un régime d' environ 5000 r/min.

d. Mesurer latension d entrée du redresseur/régu-
lateur.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA
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2. Vérifier:
 Tension de sortie du redresseur/régul ateur
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer
le redresseur/régul ateur.

Tension de sortie du redresseur/
régulateur
14,2-14,8V

ml

VVVVVVV V V VVVVV VYV VVVVVVVVVVVVYYY

a. Raccorder le compte-tours du moteur ala
bobine d'allumage du cylindre #1.

b. Brancher le multimétre (DC 20 V) sur le cou-
pleur de redresseur/régulateur, comme indiqué.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe positive du multimétre
Rouge “1”
* Pointe négative du multimétre

Noir “2"
LI 1] \

LITI— |

stlwawﬂ NN
B

i 2 2

c. Mettrele moteur en marche et le faire tourner &
un régime d' environ 5000 r/min.

d. Mesurer latension de sortie du redresseur/régu-
lateur.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28180

VERIFICATION DE L’AVERTISSEUR
1. Véifier:
* Résistance d avertisseur
En dehors delalimite prescrite — Remplacer.

Résistance de bobine

ml

1,07-1,11 Q 420 °C (68 °F)

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Débrancher lesfils de |’ avertisseur des bornes
del’ avertisseur.

b. Brancher le multimeétre (Q x 1) sur les bornes
de | avertisseur.

%

* Pointe positive du multimétre
Borne de I’ avertisseur “1”

* Pointe négative du multimetre
Borne de |’ avertisseur “2"

Multimétre
90890-03112

M ultimétre analogique
YU-03112-C

c. Mesurer larésistance de |’ avertisseur.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Vérifier:
» Son del’ avertisseur
Son défectueux — Remplacer.

FAS28190

VERIFICATION DU CONTACTEUR DE
NIVEAU D'HUILE
1. Vidanger:

* Huile moteur
2. Déposer:

» Contacteur de niveau d’ huile

(du carter d’huile)

3. Vérifier:

» Résistance du contacteur de niveau d’ huile

] || Contacteur de niveau d’huile

Résistance de la position du niveau
maximum

484-536 Q
Résistance de la position du niveau
minimum

114-126 O

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Brancher le multimeétre (Q x 100) sur laborne
du contacteur de niveau d' huile, comme indi-
qué.
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Multimétre
90890-03112
M ultimétre analogique

%

YU-03112-C

Position du niveau minimum “A”

* Pointe positive du multimétre
Connecteur (Blanc) “1”

* Pointe négative du multimétre
Masse de cadre “2”

Position du niveau maximum “B”

* Pointe positive du multimétre
Connecteur (Blanc) “1”

* Pointe négative du multimétre

Masse de cadre “ 2"

b. Mesurer larésistance du contacteur de niveau
d huile.

AAAAAAAAAAAAAAANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS14B1035
VERIFICATION DU CAPTEUR DE CARBU-

RANT
1. Débrancher:
 Coupleur de pompe a carburant
 Coupleur de capteur de carburant
(du faisceau defils)
2. Déposer:
* Réservoir de carburant
3. Déposer:
» Pompe a carburant
(du réservoir de carburant)
4, Vérifier:
 Résistance de sonde de niveau de carburant

Résistance de sonde de niveau de
carburant
14-141 Q & 20 °C (68 °F)

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Raccorder le multimeétre (Q2 x 1) alaborne du
capteur de carburant, comme indiqué sur le
schéma.

%

* Pointe positive du multimétre
Vert/blanc “1”

* Pointe négative du multimétre
Noir “2"

G @{im

b. Mesurer larésistance du capteur de carburant.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28240

VERIFICATION DU CAPTEUR DE VITESSE
1. Véifier:
 Tension de sortie du capteur de vitesse
En dehors delalimite prescrite — Rempl acer.

ol
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher lefaisceau de test-capteur de vitesse
(3P) “1" au capteur de vitesse et au faisceau de
fils comme indiqué.

b. Brancher le multimétre (DC 20 V) sur lefais-
ceau de test-capteur de vitesse (3P).

%

Cycle detension de sortie affichée
06Va48Vvaons6VvassVv

Multimétre
90890-03112
Multimeétre analogique
YU-03112-C
Faisceau detest-capteur devitesse
(3P)
90890-03208
Y U-03208
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* Pointe positive du multimétre
Blanc/Jaune (couleur faisceau de fils)

* Pointe négative du multimétre
Noir/Bleu (couleur faisceau defils)

c. Placer le contacteur aclé sur “ON”.

d. Soulever laroue arriére et lafaire tourner lente-
ment.

e. Mesurer latension. Pour chaque rotation com-
pléte de laroue arriére, latension affichée doit
suivrelecyclede0,6 V a4,8V a0,6 vV a4,8V.

AAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAMAAMAMAAAMAAMAMAAAN

FAS28250

VERIFICATION DU MOTEUR DU VENTILA-
TEUR
1. Vérifier:
» Moteur du ventilateur
Défectuosité/mouvement dur — Remplacer.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déconnecter |e coupleur du moteur de ventila-
teur du faisceau defils.
b. Brancher labatterie (DC 12 V) comme indiqué
sur le schéma.

* Pointe positive du multimétre
Bleu ou Vert “1”

* Pointe négative du multimétre
Noir “2"

2
B
L |
; [+ [ -
12V
2
B
G |
] [+ |-
12V
A. Cotédroit

B. Coté gauche

c. Mesurer le mouvement du moteur du ventila-
teur.

AAAAAAAAAALAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAAMAAAMAAA

FAS28260
VERIFICATION DU CAPTEUR DE TEM PE-

RATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT
1. Déposer:
« Capteur de température du liquide de refroi-
dissement
Se reporter a“CULASSE” au 5-25.

FWA14130

A\ AVERTISSEMENT

» Manipuler le capteur detempérature du
liquide derefroidissement avec beaucoup de
prudence.

» Nejamais soumettre le capteur detempéra-
ture du liquide de refroidissement & des chocs
violents. Si le capteur detempératuredu
liquide derefroidissement tombe accidentelle-
ment, le remplacer.

2. Vérifier:

 Résistance du capteur de température du
liquide de refroidissement
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer.

8-136



COMPOSANTSELECTRIQUES

Résistance du capteur de tempéra-

turedu liquide de refroidissement
5,21-6,37kQQa0°C (32°F)
2,45kQ a 20 °C (68 °F)

m

290-354 O 2 80 °C (176 °F)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Relier le multimétre (Q x 100) au capteur de
température du liquide de refroidissement,
comme indiqué.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

b. Immerger le capteur de température du liquide
derefroidissement “1” dans un récipient rempli
de liquide de refroidissement “2”.

N.B.
Veiller a ce que les bornes du capteur de tempéra-
ture du liquide de refroidissement restent bien
seches.

C. Mettre un thermométre “3" dansle liquide de
refroidissement.

d. Chauffer lentement le liquide de refroidisse-
ment, puis le laisser refroidir jusqu’ alatempé-
rature spécifiée.

e. Mesurer larésistance du capteur detempérature
du liguide de refroidissement.

K

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS14B1086

VERIFICATION DU CAPTEUR DE POSI-
TION DE PAPILLON DESGAZ
1. Déposer:
* Capteur de position de papillon des gaz
(du boitier d'injection)
2. Vérifier:
 Résistance maximum du capteur de position
de papillon des gaz
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le capteur de position de papillon des gaz.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Raccorder lemultimétre (Q x 1K) alabornedu

capteur de position de papillon des gaz, comme
indiqué sur le schéma.

%

* Pointe positive du multimétre
Bleu“1”

* Pointe négative du multimétre
Noir/bleu “2”

C—

=

Résistance du capteur de position
de papillon desgaz
1,2-2,8kQ

Multimétre
90890-03112

Multimeétre analogique
YU-03112-C

2

b. Mesurer larésistance maximum du capteur de
position de papillon des gaz.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Reposer:
 Capteur de position de papillon des gaz

N.B.
En reposant le capteur de position de papillon des
gaz, régler son angle correctement. Se reporter a
“REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE
PAPILLON DES GAZ” au 7-19.
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FAS14B1087

VERIFICATION DU CAPTEUR DE POSI-
TION DE REPRISE
1. Déposer:
 Capteur de position de reprise
(du boitier d'injection)
2. Vérifier:
 Résistance maximum du capteur de position
dereprise
En dehors delalimite prescrite — Remplacer
le capteur de position de reprise.

FAS14B1061

CONTROLE DU SERVOMOTEUR DE
PAPILLON DESGAZ
1. Déposer:
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
2. Vérifier:
* Résistance du servomoteur de papillon
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
le boitier d’injection équipé.

Résistance du capteur de position
dereprise
1,2-2,8kQ

m

Résistance du servomoteur de
papillon
1,23-1,67 Q

m

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Raccorder le multimétre (2 x 1 k) alabornedu
capteur de position de reprise, comme indiqué
sur le schéma.

Multimétre
90890-03112

M ultimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe positive du multimétre
Bleu“1”

* Pointe négative du multimétre
Noir/bleu “2"

1 2

C—

EOED)=

b. Mesurer larésistance maximum du capteur de
position de reprise.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Reposer:
 Capteur de position de reprise

N.B.

En reposant le capteur de position de reprise, régler
son angle correctement. Se reporter &“REGLAGE
DU CAPTEUR DE POSITION DE REPRISE” au
7-20.

VVVVV VVV  V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVYYY

a. Déconnecter le coupleur du servomoteur de
papillon des gaz du faisceau defils.

b. Relier le multimetre (© x 1) au coupleur de ser-
vomoteur de papillon des gaz.

%

* Pointe positive du multimétre
Jaune/rouge “1”

* Pointe négative du multimetre
Vert clair/Rouge “2”

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

c. Mesurer larésistance du servomoteur de
papillon des gaz.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAAANAAAAAD

FAS28370

VERIFICATION DU SOLENOIDE DU SYS
TEME D’ADMISSION D’AIR A L'ECHAPPE-
MENT
1. Vérifier:
* Résistance du solénoide du systeéme d’ admis-
siond'air al’ échappement
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer.
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Résistance de solénoide
1822 Q2 a20°C (68 °F)

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Débrancher le coupleur du solénoide du sys-
téme d’admission d’air al’ échappement.

b. Raccorder le multimétre (2 x 1) alaborne du
solénaide du systéme d’ admission d’air a
I” échappement, comme indiqué.

b. Brancher |le multimétre numérique (DCV) sur
le faisceau de test S-capteur de pression 5S7
(3P).

%

Multimétre numérique
90890-03174
Multimétre modéle 88 avec compte-

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe positive du multimétre
Orange“1”
* Pointe négative du multimetre

Vert “2”

tours

YU-A1927
Faisceau detest S-capteur de pres-
sion 557 (3P)

90890-03211

YU-03211

* Pointe positive du multimetre
Rose (couleur faisceau defils)

* Pointe négative du multimétre
Noir/Bleu (couleur faisceau defils)

c. Mesurer larésistance du solénoide du systéme
d’admission d'air al’ échappement.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

FAS28380

VERIFICATION DU CAPTEUR DE PRES
SION ATMOSPHERIQUE
1. Vérifier:
* Tension de sortie du capteur de pression
atmosphérique
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer.

Tension de sortie du capteur de
pression atmosphérique
3,57-3,71V a 101,32 kPa

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Brancher lefaisceau de test S-capteur de pres-
sion 557 (3P) “1” au capteur de pression atmos-

phérigue et au faisceau de fils comme indiqué.
FCA14B1035

ATTENTION

Faire attention au sens de pose du coupleur “a”
defaisceau detest S-capteur de pression 557
(3P).

c. Placer le contacteur aclésur “ON”.
d. Mesurer latension de sortie du capteur de pres-
sion atmosphérique.

AAAAAAAAAAAAMAAALMAAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAAMA

FAS28390
VERIFICATION DU CAPTEUR D’'IDENTIFI-

CATION DESCYLINDRES
1. Déposer:
» Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
* Boitier defiltreaair
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
 Conduit du bottier defiltre aair
Sereporter a“SYSTEME D’ ADMISSION
D'AIR A L'ECHAPPEMENT” au 7-23.
2. Vérifier:
 Tension de sortie du capteur d’identification
des cylindres
En dehorsdelalimite prescrite — Remplacer.
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Tenson de sortie du capteur

d’identification des cylindres (ON)
En dessousde 0,8 V

Tenson de sortie du capteur

d’identification des cylindres (OFF)

m

Au-dessusde 4,8V

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Brancher lefaisceau de test-capteur de vitesse
(3P) “1" au capteur de vitesse et au faisceau de
filscomme indiqué.

b. Brancher le multimétre (DC 20 V) sur lefais-
ceau de test-capteur de vitesse (3P).

] Tension de sortie du capteur de
d pression d’air admis
3,567-3,71V a 101,32 kPa
VVVVV VV  V V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVVYYY
a. Brancher lefaisceau de test S-capteur de pres-
sion 557 (3P) “1” au capteur de pression d'air
admis et au faisceau de fils comme indiqué.
FCA14B1035

ATTENTION

Faire attention au sens de pose du coupleur “&
defaisceau detest S-capteur de pression 557
(3P).

Multimétre
90890-03112
Multimétre analogique
YU-03112-C
Faisceau detest-capteur devitesse
(3P)
90890-03208
Y U-03208

%

* Pointe positive du multimetre
Blanc/Noir (couleur faisceau defils)
* Pointe négative du multimétre

Noir/Bleu (couleur faisceau defils)

c. Placer le contacteur aclé sur “ON”.

d. Tourner levilebrequin.

e. Mesurer latension. Pour chagque rotation com-
pléte du vilebrequin, latension affichée doit
suivrelecyclede0,8V a4,8Vv a0,8Vv a4,8 V.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD

FAS28410
VERIFICATION DU CAPTEUR DE PRES

SION D'AIR ADMIS

1. Véifier:
 Tension de sortie du capteur de pression d' air
admis

En dehors de lalimite prescrite — Remplacer.

b. Brancher le multimétre numérique (DCV) sur
le faisceau de test S-capteur de pression 557
(3P).

%

Multimétre numérique
90890-03174
M ultimétre modéle 88 avec compte-
tours
YU-A1927
Faisceau detest S-capteur de pres-
sion 557 (3P)
90890-03211
YU-03211

* Pointe positive du multimétre
Rose/Blanc (couleur faisceau defils)

* Pointe négative du multimétre
Noir/Bleu (couleur faisceau de fils)

c. Placer le contacteur aclésur “ON”.

d. Mesurer latension de sortie du capteur de pres-
sion d air admis.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

FAS28420

VERIFICATION DU CAPTEUR DE TEMPE-
RATURE D’'AIR ADMIS
1. Déposer:
* Capteur de température d’air admis
(du phare équipé.)
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FWA14110

A\ AVERTISSEMENT

* Manipuler lecapteur detempératured’air
admis avec prudence.

* Nejamais soumettre le capteur de tempéra-
tured’air admisa des chocsviolents. Si le cap-
teur detempératured’air admistombe
accidentellement, le remplacer.

2. Vérifier:
» Résistance du capteur de température d’ air
admis
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer.

Résistance du capteur de tempéra-
tured’air admis

54-6,6 kQa0°C (32°F)

290-390 Q2 280 °C (176 °F)

ml

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Raccorder le multimetre (2 x 100) alaborne
du capteur de température d'air admis, comme
indiqué sur le schéma.

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

%

b. Immerger le capteur de température d’air admis
“1" dans un récipient rempli d'eau “2".
N.B.

Veiller a ce que les bornes du capteur de tempéra-
ture d'air admis restent bien séches.

c. Mettre un thermométre “3” dans|’ eau.

d. Chauffer lentement I’ eau, puis lalaisser refroi-
dir jusgu’ ala température spécifiée.

e. Mesurer larésistance du capteur de température
d' air admis.

—
"Q°

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Reposer:
* Capteur de température d'air admis

Visdecapteur detempératured’air
admis
1,5Nm (0,15 m-kgf, 1,1 ft-Ibf)

\%

FAS14B1020

VERIFICATION DU SOLENOIDE DE
L’AMORTISSEUR DE DIRECTION
1. Déposer:
 Carénage latéral gauche
Sereporter a“PARTIE CYCLE” au 4-1.
2. Vérifier:
* Résistance du solénoide d’ amortisseur de
direction
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
I” amortisseur de direction équipé.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Déconnecter e coupleur defil d’ amortisseur de
direction du faisceau defils.

b. Relier le multimétre (2 x 1) au coupleur de fil
d’amortisseur de direction.

%

* Pointe positive du multimétre
Noir “1”
* Pointe négative du multimetre

Noir “2"
!

1 2

Résistance du solénoide d’amortis-
seur dedirection
49,82-56,18 Q2 a 20 °C (68 °F)

Multimétre
90890-03112

Multimétre analogique
YU-03112-C

c. Mesurer larésistance du solénoide de |’ amortis-
seur de direction.

AAAAAAAAAAAAAANANAANANAANANAANANAAAAAD
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FAS14B1055

VERIFICATION DU CAPTEUR DE POSI- |:| Résultat
TION DE LA BOITE DE VITESSES d Point mort
1. Déposer: Continuité
* Réservoir de carburant Pointe positive du multimeétre
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU- Bleu clair “1”
RANT” au 7-1. Pointe négative du multimétre
« Capteur de position de la boite de vitesses Borne du capteur “a”
Se reporter a“ CARTER MOTEUR” au 5-73. léreposition
2. Véifier: Continuité
 Capteur de position de la boite de vitesses Pointe positive du multimétre
En dehorsde lalimite prescrite — Remplacer Blanc“2’
le capteur de position de la boite de vitesses. Pointe négative du multimétre
Multimetre Bornedu capteur “b”
L 2eme position
g 908.90i03112 , Continuité
Multimétre analogique Pointe positive du multimétre
YU-03112-C Rose “ 3"

Pointe négative du multimétre
Bornedu capteur “c”

3éme position

Continuité
Pointe positive du multimeétre
Jaune/Blanc* 4"
Pointe négative du multimétre
Bornedu capteur “d”

4éme position

Continuité
Pointe positive du multimeétre
Blanc/Rouge “5”
Pointe négative du multimétre
Bornedu capteur “¢€”

5eme position

Continuité
Pointe positive du multimeétre
Orange“6”
Pointe négative du multimétre
Borne du capteur “f”

6eme position

Continuité
Pointe positive du multimeétre
Gris“7”
Pointe négative du multimétre
Bornedu capteur “g”

Oy
AVNA

d\//oooch

(Copi W

L2 g

C/\/@/\b 7/Gy W//R PJ\3
a 5
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FAS14B1101

VERIFICATION DESINJECTEURS DE CAR-
BURANT
1. Déposer:
* Réservoir de carburant
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au 7-1.
 Cache supérieur defiltre aair (pour I’ injec-
teur secondaire)
Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR”
au 7-6.
2. Veifier:
» Résistance de I injecteur de carburant
En dehors de lalimite prescrite — Remplacer
I"injecteur de carburant.

] Résistance de I'injecteur de carbu-
rant

(Injecteur primaire/l njecteur
secondaire)
12,02 420 °C (68 °F)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Déconnecter le coupleur defil d'injecteur de
carburant du faisceau defils.

b. Relier le multimétre (2 x 1) au coupleur
d’injecteur de carburant.

Multimétre
90890-03112

M ultimétre analogique
YU-03112-C

%

* Pointe positive du multimétre
Borne d’injecteur “1”
* Pointe négative du multimetre

Borne d'injecteur “2”

&=

c. Mesurer larésistance del’injecteur de carbu-
rant.

AAAAAAAAAAAAAANANANANANAANANAANANAAAAAD
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RECHERCHE DE PANNES

FAS28451

RECHERCHE DE PANNES

FAS28460

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
N.B.

Ce chapitre ne couvre pas toutes les causes de
panne possibles. |1 seracependant utile et servirade
guide de recherche de pannes. Se reporter aux pro-
cédures adéquates de ce manuel pour plusde détails
sur les vérifications, les réglages et le remplace-
ment de pieces.

FAS28470

PANNES DE DEMARRAGE

M oteur
1. Cylindre(s) et culasse
 Bougie d'allumage desserrée
 Cylindre ou culasse desserrés
« Joint de culasse endommagé
* Joint de cylindre endommagé
* Cylindre usé ou endommagée
* Jeu des soupapes incorrect
» Mauvaise étanchéité de soupape
* Soupape mal ajustée sur son siége
 Synchronisation des soupapes incorrecte
* Ressort de soupape défectueux
 Soupape grippée
2. Piston(s) et segment(s)
» Segment incorrectement posé
» Segment endommagé, usé ou fatigué
» Segment grippé
* Piston grippé ou endommagé
3. Filtreaair
* Filtreaair mal posé
 Elément defiltre dair obstrué
4. Carter moteur et vilebrequin
* Carter moteur mal remontée
* Vilebrequin grippé

Circuit d’alimentation
1. Réservoir de carburant
» Réservoir de carburant vide
* Filtre & carburant obstrué
* Crépine a carburant obstruée
* Durite de trop-plein du réservoir a carburant
obstruée
 Carburant dégradé ou sale
2. Pompe acarburant
» Pompe a carburant défectueuse
* Relais de la pompe a carburant défectueux

3. Boitier(s) d'injection
 Carburant dégradé ou sale
* Prised’air

Circuit électrique
1. Batterie
+ Batterie déchargée
* Batterie défectueuse
2. Fusble(s)
» Fusible grillé, endommagé ou d'intensité
incorrecte
» Fusible mal posé
3. Bougig(s) d'allumage
« Ecartement des électrodes de bougie incorrect
» Gamme thermique de bougie incorrecte
» Bougie encrassée
» Electrode usée ou endommagée
* |solant usé ou endommagé
4. Bobine(s) d’allumage
 Bobine d’alumage fissurée ou brisée
 Enroulements primaire/secondaire casses ou
court-circuités
5. Systémed’allumage
» ECU défectueux
« Capteur de position de vilebrequin défec-
tueux
« Capteur d'identification des cylindres défec-
tueux
6. Contacteurs et cablage
» Contacteur a clé défectueux
 Coupe-circuit du moteur défectueux
* Fils cassés ou court-circuités
« Capteur de position de la boite de vitesses
défectueux
 Contacteur du démarreur défectueux
 Contacteur de béquille latérale défectueux
« Contacteur d’ embrayage défectueux
* Circuit mal mis alamasse
 Connexions desserrées
7. Systéme de démarrage
» Démarreur défectueux
 Relais de démarreur défectueux
+ Relais de coupe-circuit de démarrage défec-
tueux
* Lanceur de démarreur défectueux

FAS28490

REGIME DE RALENTI INCORRECT

M oteur
1. Cylindre(s) et culasse
« Jeu des soupapes incorrect
« Piéces constitutives de commande de soupa-
pes endommagées



RECHERCHE DE PANNES

2. Filtreaair
» Elément defiltre a air obstrué

Circuit d’alimentation
1. Boittier(s) d'injection
« Raccord du bottier d’injection endommagé ou
desserré
* Boitiers d’injection mal synchronisés
* Jeu inadéquat du céble des gaz
« Boitier d’injection noyé
» Systéme d'admission d’ air défectueux

Circuit électrique

1. Batterie

« Batterie déchargée

* Batterie défectueuse

Bougie(s) d'allumage

« Ecartement des électrodes de bougie incorrect

« Gamme thermigue de bougie incorrecte

» Bougie encrassée

« Electrode usée ou endommagée

* Isolant usé ou endommagé

Bobine(s) d'alumage

 Enroulements primaire/secondaire casses ou
court-circuités

» Bobine d'allumage fissurée ou brisée

Systéme d’ allumage

» ECU défectueux

 Capteur de position de vilebrequin défec-
tueux

* Capteur d'identification des cylindres défec-
tueux

FAS28520

PERFORMANCESMEDIOCRESA VITES
SESMOYENNESET ELEVEES

Sereporter a“PANNES DE DEMARRAGE” au 9-
1

M oteur

1. Filtreaair
» Elément defiltre aair obstrué
* YCC-T et YCC-| défectueux

Circuit d’alimentation
1. Pompe a carburant
» Pompe a carburant défectueuse

FAS28530
PASSAGE DE VITESSES DEFECTUEUX

Passage des vitesses difficile
Se reporter a“ Frottement de I’ embrayage’”.

9-2

FAS28540

SELECTEUR BLOQUE

Arbrede sélecteur
« Tige de sélecteur mal réglée
» Arbre de sélecteur tordu

Tambour et fourchettes de sélection

 Gorge du tambour de sélection obstruée

* Fourchette de sélection grippée

* Barre de guidage de fourchette de séection tor-
due

Boite de vitesses

 Engrenage de boite de vitesses grippé

« Corps étrangers entre les pignons de boite de
vitesses

* Boite de vitesses mal montée

FAS28550
SAUTSDE VITESSES

Arbrede sélecteur
 Position du sélecteur incorrecte
* Retour incorrect du doigt de verrouillage

Fourchettes de sélection
» Fourchette de sélection usée

Tambour de sélection
 Jeu axial incorrect
» Gorge de tambour de sélection usée

Boite de vitesses
« Crabot de rapport de boite de vitesses usé

FAS28570

EMBRAYAGE DEFECTUEUX

L’embrayage patine

1. Embrayage

» Embrayage mal monté

» Céble d’embrayage mal réglé

* Ressort d’ appui du plateau de pression des-
serré ou fatigué

 Disque garni usé

« Disque d embrayage usé

Huile moteur

* Niveau d huile incorrect

* Viscosité d huile incorrecte (faible)

* Huile détériorée

Frottement del’embrayage
1. Embrayage
* Ressorts d appui du plateau de pression iné-
galement tendus
* Plateau de pression usé
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Disque d embrayage tordu

Disque garni gonflé

Tige de traction d’ embrayage tordue
Noix d embrayage endommagée

* Coussinet de pignon mené primaire brilé
* Repéres d alignement non alignés

Huile moteur

* Niveau d huile incorrect

* Viscosité d'huile incorrecte (élevée)
 Huile détériorée

FAS28600
SURCHAUFFE

M oteur

1. Passages de liquide de refroidissement obstrués
* Culasse et piston(s)

» Dépbts de calamine excessifs

Huile moteur

« Niveau d huile incorrect

* Viscosité d’ huile incorrecte

* Huile de qualité inférieure

Circuit derefroidissement

1. Liquide de refroidissement

« Faible niveau du liquide de refroidissement
Radiateur

« Radiateur endommagé ou présentant une fuite
 Bouchon de radiateur défectueux

« Ailette de radiateur tordue ou endommagée
Pompe a eau

» Pompe a eau endommagée ou défectueuse
* Thermostat

* Thermostat ne s ouvre pas

Radiateur d'huile

 Radiateur d huile obstrué ou endommagé
Durite(s) et tuyau(x)

* Durite endommagée

* Durite mal connectée

» Tuyau endommagé

e Tuyau mal connecté

2.

Circuit d’alimentation
1. Boitier(s) d'injection
* Boitier(s) d'injection défectueux
« Raccord du boitier d’injection endommagé ou
desserré
2. Filtreaair
 Elément defiltre dair obstrué

Chassis
1. Frein(s)
* Frottement de frein

9-3

Circuit électrique

1. Bougie(s) d’ alumage
« Ecartement des électrodes de bougie incorrect
« Gamme thermigue de bougie incorrecte

2. Systémed alumage
» ECU défectueux

FAS28610

SURREFROIDISSEMENT

Circuit derefroidissement
1. Thermostat
e Thermostat ne se referme pas

FAS28620

FREINAGE MEDIOCRE

* Plaquettes de frein usées

* Disgue de frein usé

* Présence d'air dans le systeme de freinage
hydraulique

 Fuitedeliquide defrein

* Kit d'étrier de frein défectueux

« Joint d’ étrier de frein défectueux

* Visderaccord l&che

Durite de frein endommagée

» Disguedefreingras

« Plaguette de frein grasse

 Niveau deliquide de frein incorrect

FAS28650
BRASDE FOURCHE DEFECTUEUX

Fuitesd’huile

* Tube plongeur coudé, endommagé ou rouillé

* Fourreau endommagé ou fissuré

« Joint d’ étanchéité mal posé

» Lévre dejoint d étanchéité endommagée

* Niveau d huile incorrect (élevé)

 Desserrer la pipe d’ amortissement équipée

* Joint torique de bouchon endommagé ou fissuré

Dysfonctionnement

* Tube plongeur coudé ou endommagé

* Fourreau coudé ou endommagé

* Ressort de fourche endommagé

» Bague de fourreau usée ou endommagée

* Pipe d’'amortissement déformée ou endommagée
* Viscosité d’ huile incorrecte

* Niveau d huile incorrect

FAS28680
VEHICULE INSTABLE

1. Demi-guidons
» Demi-guidon droit coudé ou mal posé
» Demi-guidon gauche coudé ou mal posé
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2. Piéces constitutives de la téte de fourche
e Tésupérieur mal posé
e Téinférieur ma posé
(écrou crénelé mal serré)
* Colonne de direction coudée
» Roulement abille ou cage du roulement
endommagée
3. Brasdefourche
* Niveau d huile inégal (pour les deux bras de
fourche)
* Tension de ressort de fourche inégal e (pour
les deux bras de fourche)
* Ressort de fourche brisé
» Tube plongeur coudé ou endommagé
« Fourreau coudé ou endommagé
4. Brasoscillant
» Roulement ou coussinet use
* Bras oscillant endommagé ou courbé
5. Ensemble(s) d’ amortisseur arriére
* Ressort d’ amortisseur arriére défectueux
* Fuite d’huile ou de gaz
6. Pneu(s)
* Pression de pneu inégale (avant et arriére)
* Pression des pneusincorrecte
» Usure de pneu inégale
7. Roue(s)
» Mauvais équilibre des roues
» Déformation de roue coulée
» Roulement de roue endommagé
» Axe de roue courbé ou l1&che
* Voile de roue excessif
8. Cadre
» Cadre déformé
 Tube de direction endommagé
 Cage de roulement mal posée

FAS28710
CIRCUITSDE SIGNALISATION ET

D’ECLAIRAGE DEFECTUEUX

Lepharenesallumepas

» Ampoule de phare de type incorrect

« Trop d accessoires électriques

* Recharge difficile

» Connexion incorrecte

* Circuit mal mis alamasse

» Mauvais contacts (contacteur a clé ou contacteur
d’ éclairage)

» Ampoule de phare grillée

L’ampoule de phare est grillée

« Ampoule de phare de type incorrect
* Batterie défectueuse
 Redresseur/régulateur défectueux

9-4

Circuit mal mis alamasse
Contacteur aclé défectueux
Durée de vie d' ampoul e de phare dépassée

Un clignotant ne s'allume pas.

Commande des clignotants déf ectueuse
Relais de clignotant/des feux de détresse défec-
tueux

« Ampoule de clignotant grillée

Connexion incorrecte

Faisceau de fils endommagé ou défectueux
Circuit mal misalamasse

Batterie défectueuse

Fusible grillé, endommagé ou d' intensité incor-
recte

L es clignotants clignotent lentement

Relais de clignotant/des feux de détresse défec-
tueux

Contacteur a clé défectueux

Commande des clignotants déf ectueuse

» Ampoule de clignotant de type incorrect

Lesclignotantsrestent allumés

Relais de clignotant/des feux de détresse défec-
tueux

« Ampoule de clignotant grillée

L es clignotants clignotent rapidement
» Ampoule de clignotant de type incorrect

Relais de clignotant/des feux de détresse défec-
tueux

» Ampoule de clignotant grillée

L'avertisseur neretentit pas
* Avertisseur mal réglé
* Avertisseur endommagé ou défectueux

Contacteur aclé défectueux

Contacteur d’ avertisseur défectueux

Batterie défectueuse

Fusible grillé, endommagé ou d' intensité incor-
recte

Faisceau de fils défectueux



FAS28740

SCHEMA DE

CABLAGE

YZF-R1(Y)

1. Contacteur aclé

2. Alternateur avec rotor a aimanta-

tion permanente

Redresseur/régulateur

Fusible principal

Fusible de sauvegarde

Unité antidémarrage

Fusible d'ETV (boisseau électro-

nique)

Batterie

Fusible du systémed’injection de

carburant

10. Relais du démarreur

11. Démarreur

12. Bloc relais

13. Relais de coupe-circuit de démar-
rage

14. Relais de pompe a carburant

15. Contacteur de béquille latérale

16. Pompe a carburant

17. Capteur de carburant

18. Capteur de position de papillon
desgaz

19. Capteur de position de reprise

20. Capteur d' oxygene

21. ECU (bloc de contréle du
moteur)

22. Bobine d'allumage #1

23. Bobine d'alumage #2

24. Bobine d'allumage #3

25. Bobine d’allumage #4

26. Bougie

27. Injecteur primaire #1

28. Injecteur primaire #2

29. Injecteur primaire #3

30. Injecteur primaire #4

31. Injecteur secondaire #1

32. Injecteur secondaire #2

33. Injecteur secondaire #3

34. Injecteur secondaire #4

35. Solénoide du systéme d’ admis-
siond air al’ échappement

36. Servomoteur de conduit d’ admis-
sion

37. Servomoteur de papillon

38. Solénoide d’ amortisseur de
direction

39. Capteur de vitesse

40. Capteur de température d’air
admis

41. Capteur de position de vilebre-
quin

42. Capteur de température du
liquide de refroidissement

43. Capteur de pression d’air admis

No oM

©

44, Capteur de pression atmosphéri-
que

45, Capteur d’identification des
cylindres

46. Capteur de sécurité de chute

47. Compteur équipé

48. Témoin du systéme d’ antidémar-
rage éectronique

49. Témoin d’ aerte du niveau de car-
burant

50. Témoin d' alerte du niveau
d huile

51. Témoin de point mort

52. Compte-tours

53. Témoin de passage des vitesses

54. Ecran multifonction

55. Affichage du pignon de la boite
de vitesses

56. Témoin d’ amortisseur de direc-
tion

57. Témoin d' alerte de panne du
moteur

58. Témoin d' alerte de latempéra-
ture du liquide de refroidissement

59. Témoin de feu de route

60. Témoin des clignotants gauches

61. Témoin des clignotants droits

62. Eclairage desinstruments

63. Contacteur de niveau d’ huile

64. Contacteur ala poignée droite

65. Contacteur D-Mode

66. Contacteur de feu stop sur frein
avant

67. Coupe-circuit du moteur

68. Contacteur du démarreur

69. Capteur de position de laboite de
vitesses

70. Relais defeux de détresse/cligno-
tants

71. Contacteur ala poignée gauche

72. Contacteur des feux de détresse

73. Contacteur d appel de phare

74. Inverseur feu de route/feu de
croisement

75. Contacteur d’ avertisseur

76. Contacteur d’ embrayage

77. Commande des clignotants

78. Avertisseur

79. Clignotant avant gauche

80. Clignotant avant droit

81. Clignotant arriére gauche

82. Clignotant arriére droit

83. Phare

84. Veilleuse

85. Masse (céble phare)

86. Eclairage de la plague d’ immatri-
culation

87. Contacteur de feu stop sur frein
arriére

88. Feu arriere/stop

89. Relais de phare

90. Relais du moteur de ventilateur

91. Fusible du moteur de ventilateur
droit

92. Fusible du moteur de ventilateur
gauche

93. Moteur de ventilateur droit

94. Moteur de ventilateur gauche

95. Fusible de phare

96. Fusible des circuits de signalisa-
tion

97. Fusible de clignotant

98. Alarme antivol

99. Fusible d' amortisseur de direc-
tion

100.Fusible de I’ allumage

101.Masse du moteur

102.Céble négatif de batterie
FAS28750
CODESDE COULEUR
B Noir
Br Brun
Ch Chocolat
Dg Vert foncé
G Vert
Gy Gris
L Bleu
Lg Vert clair
O Orange
P Rose
R Rouge
Sb Bleu clair
Vv Violet
W Blanc
Y Jaune
B/G Noir/vert
B/L Noir/bleu
B/R Noir/rouge
B/W Noir/blanc
B/Y Noir/jaune

Br/B Brun/noir
Br/G Brun/vert
Br/L Brun/bleu
Br/R Brun/rouge
Br/W Brun/blanc

Br/Y Brun/jaune
G/B Vert/noir
G/IW Vert/blanc
GIY Vert/jaune

Gy/IG Gris/vert
Gy/R Gris/rouge

L/B Bleu/noir

L/R Bleu/rouge
L/wW Bleu/blanc
LY Bleu/jaune

Lg/R Vert clair/Rouge



o/B Orange/noir
o/G Orange/Vert

P/B Rose/nair
P/W Rose/blanc
R/B Rouge/noair
R/IG Rouge/vert
R/L Rouge/bleu
R/W Rouge/blanc
RIY Rouge/jaune

Sh/wW Bleu clair/blanc
W/B Blanc/noir
WIG Blanc/vert

WI/L Blanc/bleu
W/R Blanc/rouge
W/IY Blanc/jaune

Y/R Jaune/rouge
Y/B Jaune/noir
YIG Jaune/vert
Y/L Jaune/bleu

Y/W Jaune/blanc
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